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Tagesordnung:

Dienstag, 6. M &rz 2007

17:00 Uhr Treffpunkt Kiel Hbf - Servicepoint/Reiseantritt

Mittwoch, 7. M arz 2007

9:00 Uhr Sitzung in der Konzernzentrale der DB AG

15:00Uhr Beginn des Besuchsder Internationalen Tourismusborse
Rundgang bei den Ausstellern aus Schleswig-Holstein

16:00 Uhr Gespréache mit Tourismusvertretern von Mecklen-
burg/Vorpommern und
Hamburg

Donnerstag, 8. M arz 2007

9:30 Uhr Gesprach im Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung

14:00 Uhr Fortsetzung des Besuchsder ITB
Freitag, 9. Marz 2007

10:00 Uhr Besuch beim Deutschen Bundesrat und in der Landesvertretung
des Landes Schleswig-Holstein beim Bund
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Dienstag, 6. M arz 2007

Die Ausschussmitglieder beginnen ihre Gemeinschaftsfahrt mit der DB um 17:21 Uhr in Kiel
beziehungsweise um 19:17 Uhr in Hamburg Hbf.

Mittwoch, 7. M arz 2007

Der Vorsitzende, Abg. Arp, erdffnet die Sitzung um 9 Uhr in der Konzernzentrale der
DB AG.

Herr Dr. Wiesheu, DB-Vorstand fur Wirtschaft und Politik, geht zunéchst auf das Thema Ka-
pitalprivatisierung der DB AG ein und verweist hierzu einleitend auf die Beschlusslage im
Deutschen Bundestag seit dem 24. November 2006 (der Entschlief3ungsantrag der Fraktionen
von CDU/CSU und SPD vom 21. November 2006 liegt dem Ausschuss mit Umdruck 16/1686
vor). Herr Dr. Wiesheu betont, dass der Referentenentwurf eines Privatisierungsgesetzes wohl
néchste Woche fertiggestellt sein werde und er damit rechne, dass der Regierungsentwurf in
der ersten Mai-Halfte dem Deutschen Bundestag vorliegen werde; anschlief3end konnten dann
die parlamentarischen Beratungen hiertiber beginnen. Zeitlich werde sich der Schwerpunkt
der Beratungen wohl auf die Monate September und Oktober verlagern, sodass die Bahn noch
in diesem Jahr in die Lage versetzt werden kdnnte, den Teilprivatisierungsprozess durchzu-
fahren.

Die Privatisierung der Deutschen Bahn AG - so fahrt Vorstand Dr. Wiesheu fort - miisse jetzt
erfolgen, damit die Bahn ihre Chancen auf dem europaischen Markt nutzen und dem Wettbe-
werb standhalten kénne. Nur auf diesem Wege sei es moglich, die bei der Bahn erforderlichen
Investitionen in Milliardenhthe zu finanzieren.

Vorgand Dr. Wiesheu geht sodann auf die erforderlichen Infrastrukturmal3nahmen und die
hierfir zur Verfigung stehenden Finanzmittel ein. Das, was 2003 im Bundesverkehrswege-
plan mit der Perspektive 2015 festgeschrieben worden sei, reiche nicht aus.

Auf weitere Fragen des Vorsitzenden, Abg. Arp, und von Abg. Harms fUhrt Frau Plambeck,
Konzernbevollméchtigte der Deutschen Bahn AG fir die Lander Hamburg und Schleswig-
Holstein, aus, dass die Bahn seit Mitte des letzten Jahres dabei sei, mit den grof3en Héfen,
Hafenbetrieben, Umschlagsbetrieben eine Prognose fur die Zukunft der H&en in Nord-
deutschland zu erarbeiten, weil die Zahlen, die dem Bundesverkehrswegeplan zugrunde ge-
legt worden seien, nicht der Realitét entsprachen. Wahrend man in Gespréachen mit dem Ham-
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burger Hafen bereits auf der Zielgeraden sei, werde mit Libeck noch an der Analyse gearbei-
tet, wie die Prognose fir 2015 ausfalle und welche Destinationen maglich seien.

Speziell zu der Frage der von der Bahn gesehenen Voraussetzungen fir eine Realisierung der
festen Beltquerung fahrt Frau Plambeck fort, die skandinavischen Guterverkehre auf der
Schiene hétten nicht unbedingt die Steigerungsraten wie die auf der Siid-Ost-Achse. Mit der
Jidland-Route habe die Bahn bereits gewaltige Moglichkeiten, um den Guterverkehr aus
Skandinavien abzuleiten. Aufgrund dieser Situation sehe man bahnseitig nicht so sehr das
Erfordernis fur eine Intensivierung der Diskussion bezlglich der festen Beltquerung.

Zur Elektrifizierung der Strecke Hamburg-L tibeck-Traveminde nennt Frau Plambeck folgen-
de Daten: Streckenlange 85 km, Investitionen rund 160 Millionen €, Streckenelektrifizierung
inklusive Anbindung Giterumgehungsbahn Hamburg, teilweise Elektrifizierung der Lbecker
Hafengleise, zweigleisiger Ausbau Schwartau-Waldhalle-K licknitz.

Einzelheiten des Vortrages von Frau Plambeck zu aktuellen Entwicklungen in der Region
sind dieser Niederschrift als Anlage 1 beigeflgt.

Der Vorsitzende, Abg. Arp, spricht die Situation der AKN an und méchte wissen, ob es dann,
wenn Netz und Betrieb voneinander getrennt wirden, die Bahn immer noch Interesse an dem
Landesanteil von zurzeit 49 % habe. - Vorstand Dr. Wiesheu bekundet durchaus grundsétzli-
ches Interesse der Deutschen Bahn AG, aber nach wie vor stehe die Frage im Raum, was das
Bundeskartellamt zu einem solchen Engagement sage. Fur das Kartellamt sei das Kriterium
der Marktbeherrschung entscheidend sel und an der Definition ,, marktbeherrschendes Unter-
nehmen* habe sich dort bisher nichts gedndert. - Frau Plambeck verweist im Ubrigen auf das
Vorkaufsrecht von Hamburg.

Dem Besuch in der Konzernzentrale schliefdt sich eine Besichtigung des Berliner Hauptbahn-
hofs an.

Am Nachmittag - ab 15 Uhr - beginnen die Ausschussmitglieder ihren I nfor mationsbesuch
auf der ITB. Gemeinsam mit St’in Wiedemann beginnt zunéchst ein Rundgang bei den Aus-
stellern aus Schleswig-Holstein; dem schlief3en sich Gespréache mit Tourismusvertretern
von M ecklenburg-Vorpommern und von Hamburg an.
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Donnerstag, 8. M arz 2007

Mit einem Gesprach mit Staatssekretéar Hennerkes im Bundesministerium fur Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung setzt der Ausschuss um 9:30 Uhr seine Sitzung fort. St Hennerkes
geht schwerpunktmaidig auf die Fragen der Ausschussmitglieder nach der festen Fehmarnbelt-
Querung ein und betont, dass diese Mal3nahme im BMVBS nicht ,,im Plan” sei, nicht finan-
zierbar sei, und zwar auch nicht Uber den Infrastrukturrahmenplan. Die fur diese Mal3nahme
geschétzten 5 Milliarden € Investitionen seien einfach nicht ,,unterzubringen®. Zudem wirden
noch Kosten fir die Hinterlandanbindung zwischen 600 Millionen bis 800 Millionen € anfal-
len. Deshalb habe man der danischen Seite gegeniiber erklért, dass ein solches Projekt mit
offentlichen Geldern nicht zu realisieren sei, sondern dass hierfir privates Geld akquiriert
werden misse. Diesbeziiglich musse die danische Seite aber zunachst auch beweisen, dass es
bei der Fehmarnbelt-Querung genauso gehe wie bei der @resund-Querung. Nichtsdestotrotz
wiurden jetzt konkrete Untersuchungen angestellt, wie das Vorhaben privat finanziert werden
konne, ob aus dem Aufkommen einer Maut eine Refinanzierung moglich sei. Dies gelte auch
far die Mainahmen im Rahmen der Hinterlandanbindung, deren Kosten hier selbstredend
einzubeziehen seien. Diesbeziigliche Prifungen des BMVBS seien noch nicht abgeschlossen.

Vor dem Hintergrund dieser Ausfuhrungen zur festen Fehmarnbelt-Querung geht
St Hennerkes sodann auf die Entwicklung bei der Fahrlinie Scandlines ein. Im Augenblick
gehe man hier von einem Verkaufserlos in Hohe von rund 1,5 Milliarden € aus, der jedoch
dann, wenn die Entscheidung fir die Fehmarnbelt-Querung getroffen wirde, mit Sicherheit in
sich zusammenbrechen wirde.

Zur Fahrrinnenanpassung in der Elbe betont St Hennerkes, dass er mit dieser Mal3nahme ganz
intensiv umgehe, denn ohne inhaltliche Betrachtung dieser Frage kdnne man das Verfahren
nicht durchfiihren. Hier gehe es um Gerichtsfestigkeit. Wenn man nicht beweisen konne, dass
die Fahrrinnenanpassung umweltvertraglich sei, kdnne sie nicht durchgeftihrt werden.

In der folgenden Aussprache geht der Vorsitzende, Abg. Arp, zunéchst noch einmal auf die
feste Fehmarnbelt-Querung ein und bewertet es als , diplomatisch schwierig zu vermitteln®,
die Kosten fir die Hinterlandanbindung zu 80 % der danischen Seite ,aufzudricken®. -
St Hennerkes erklért, dass man damit nicht habe versuchen wollen, aus dem Thema auszu-
steigen, sondern es sel so, dass die danische Seite hier unglaublich euphorisch sei. Dies sehe
sein Haus so jedoch nicht. Aus diesem Grunde habe man der danischen Regierung gesagt,
wenn sie das Projekt wolle, dann miisse dies alles in einem Paket geschnirt werden und mit
Betriebsbeginn alles fertig sein. So sei auch danischerseits beim @resund-Projekt verfahren
worden. Es sei aber auch gesagt worden, dass fr den deutschen Teil der Hinterlandanbindung
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- s0 die Zusage vom Bundesfinanzministerium - die Staatsgarantie/Burgschaft Gbernommen
werde. Hier werde im Augenblick noch gerechnet und das Material werde fir die néchste Ge-
spréchsrunde in Kopenhagen vorbereitet.

Zu den TEN-Muitteln - so auf eine Frage von Abg. Harms - betont St Hennerkes, dass es kei-
nen Anlass gebe, hier tber eine Zahl zu spekulieren. Die gesamten TEN-Mittel seien Uber
ganz Europa gesehen unverhatnismaidig gering. Durch neue Mitgliedstaaten gebe es eine
Ausweitung des Bedarfs und das Aufkommen im Zuge von TEN sei nicht im gleichen Mal3e
gewachsen. Deshalb sei die Frage, ob die alten Landerquoten noch Bestand hétten, im Au-
genblick nicht zu beantworten. Eine Aussage Uber eine bestimmte Summe zu treffen, beurtei-
le er, St Hennerkes, deshalb als mutig.

Abg. Schréder fragt danach, wie sich die Bundesregierung zu dem Zeitpunkt verhalten werde,
wenn sich die danische Seite bereit fande, in der Finanzierung den Lowenanteil zu tGberneh-
men, und es in circa einem Vierteljahr zu einer ausgesprochen schwierigen Entscheidungs-
phase kommen konne. Zudem werde er das Gefuhl nicht los, dass nicht das Brickenbauwerk
das Problem sei, sondern die Hinterlandanbindung, well hierfir bisher im Bundesverkehrswe-
geplan kein Ansatz vorgesehen sei, man aber wisse, dass dann, wenn es zu einer Entscheidung
pro Fehmarnbelt kommen sollte, die Hinterlandanbindung mit erheblichem I nvestitionsbedarf
erforderlich sai.

St Hennerkes unterstreicht, dass dann, wenn das Projekt wirtschaftlich belegbar realisiert
werden konne, das Projekt als Ganzes gesehen werden musse, wozu auf beiden Seiten die
Anbindung gehtre. Mit traditioneller Finanzierung sei dies jedoch nicht zu bewerkstelligen.
Es sal zwar richtig, dass die Kapitalabsicherung mit einem héheren Anteil auf der danischen
Seite liegen solle, es stimme aber nicht, dass von dort eine wesentlich héhere finanzielle Leis-
tung erwartet werde.

Ausgel6st durch Fragen vom Vorsitzenden, Abg. Arp, und Abg. Schulze, fahrt St Hennerkes
fort, aus Sicht des BMVBS habe der Nord-Ostsee-Kanal hdchste Prioritét und es gehe darum,
den Kanal ganz schnell ,fit zu machen”. Diese absolut htchste Prioritét ergebe sich aus der
Entwicklung der Ostsee zur ,, Meeresautobahn“. Der Kanal misse fUr die langfristig erwarte-
ten Kapazitaten, die von der boomenden Ostseeregion nachgefragt wirden, aufnahmefahig
sein. Deshalb werde an den Ausbau des Nord-Ostsee-Kanals auch ganz intensiv herangegan-
gen werden. Dazu gehore, dass zunéchst einmal eine neue Schleuse in Brunshiittel gebaut
werde, damit dann als Folge die alte Schleuse ersetzt werden kénne. Die Prufungen dieser
Mal3nahme sollten mit Ablauf dieses Monats abgeschlossen sein, um dann eine Investitions-
planung fir die gesamte Kanalstrecke in Angriff nehmen zu kdnnen. Auf3erdem sel man zur-
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zeit dabei, die Schifffahrtswege in der Ostsee neu zu vermessen, um die Ostsee angesichts
wachsenden Bedarfs gut befahrbar zu machen. - Zum Elbe-Lbeck-Kanal und der Feststel-
lung von Abg. Schulze, dass dort zu wenig geschehe, vertritt St Hennerkes die Auffassung,
dass der Druck auf diese Wasserstral3e nicht so stark sel wie auf andere Strecken. ES sei aber
vorgesehen, eine ganze Reihe von Bricken Uber den Kanal zu ersetzen beziehungsweise zu
erhohen. Ziel sei es dabei, zweilagige Tenderverkehre zu ermoglichen.

Abg. Callsen spricht sodann den Bérsengang der DB AG an und fragt, welche Méglichkeiten
das Land Schleswig-Holstein grundsétzlich noch habe, um in die weitere Gestaltung des Ver-
fahrens einzugreifen. - St Hennerkes wiederholt, gegenwértig werde ein entsprechender Ge-
setzentwurf seines Hauses in das Verfahren eingespeist und es beginne die Ressortabstim-
mung. Der Gesetzentwurf misse drei Ziele verfolgen: den Auftrag, mehr Verkehr auf die
Schiene zu bringen, zu erfillen, die Haushaltsbelastung des Bundeshaushalts in diesem Zu-
sammenhang zu reduzieren und die DB AG fir den européischen Wettbewerb fit zu machen.
Diesbeziiglich werde im Augenblick also der Auftrag des Parlaments abgearbeitet und nach
den bisherigen Planungen solle am 31. Mé&rz der ressortabgestimmte Entwurf dem Deutschen
Bundestag zugeleitet werden. Er, St Hennerkes, glaube aber nicht, dass dies zu schaffen sein
werde. Aber man werde relativ bald mit den Landern - im Vorfeld vor dem offiziellen Verfah-
ren - die Diskussion fuhren. Denn selbstverstandlich sei es so, dass die DB AG ein grof3er
Leistungstrager in den Landern sei und dass man dort auch in Zukunft eine starke Bahn brau-
che. Trotzdem misse sichergestellt werden, dass die Mitbewerber nicht durch Verfahrenswei-
seninihrer Arbeit erschwert wirden. Deshalb sollten die Netzagentur und das Eisenbahnbun-
desamt gestérkt werden. Nach dem Gesetzentwurf sollten verschiedene Beschlusssenate ein-
gerichtet werden, die sich mit Wettbewerbsfragen zu befassen hétten. Schon heute habe
Deutschland europaweit gesehen den groften Wettbewerb auf der Schiene.

Abschliel3end sagt St Hennerkes zu, die Rekonstruktionsplanung seines Hauses fur die
Rendsburger Hochbrticke nachzureichen.

Um 14 Uhr setzt der Ausschuss seinen Besuch auf dem M essegelande der ITB fort und
fahrt zunéchst ein Informationsgesprach mit der Tirol Marketing Service GmbH.

Eine Gesprachsrunde zum Thema ,, Neuausrichtung im Schleswig-Holstein-Tourismus*
schliefit sich dem an. Ein zwischen den Akteuren abgestimmtes Ergebnis dieser Gespréchs-
runde ist dieser Niederschrift als Anlage 2 beigefligt.
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Freitag, 9. Marz 2007

Nach dem Besuch des Ausschusses beim Deutschen Bundesrat - ab 10 Uhr - und in der
Vertretung des Landes Schleswig-Holstein beim Bund schliefdt der Vorsitzende, Abg. Arp,
die Sitzung um 12:30 Uhr.

Die Ausschussmitglieder treten anschlief3end ihre Rickreise mit der DB an.

gez. Hans-Jorn Arp gez. Manfred Neil

Vorsitzender Geschéfts- und Protokollfuhrer






Aktuelles aus der Region

Vortrag vor dem Wirtschaftsausschuss
des Landes Schleswig-Hoistein

Ute Plambeck
Konzernbevoliméchtigte der Deutschen Bahn AG
far die Lander Hamburg und Schleswig-Holstein

Mobility Metworks Logistics

TR

260 1100 km
54" 1260

560.000 gl

a: Mitarbeiter "10.670. . 7.450. .- 3.220

& Auszubildende 451 76 385

Dautsche Bahn AG, ML-HH/SH

-, Mobility Networks Logistics
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Aktuelles aus der Region
Autokraft

Autokraft

u Airport-Busse ,,Kielius" und ,Traveliner®
Kiel-NeuminsterAirport HH
Bad Schwartau-Libeck-Bad Oldesloe-Airport HH

a div. Schnellbuslinien
Bad Segeberg-Libeck
Husum-Sonderburg
Rendsbhurg—Eckernférde
Niebtll-Flensburg
Flensburg—Kappeln

g 1.090 Mitarbeiter incl. Subunternehmer

Dautsche Bahn AG, ML-HHISH 3 Mobility Networks Logistics

Aktuelles aus der Region
instandhaltungswerk Neumiinster

Das Werk Neumiinster
= 450 Mitarbeiter
= 32 Auszubildende in High-Tech-Berufen

z.B. Mechatroniker - Fachgebiete
Maschinenbau, Elektrotechnik und Informatik

Deutscha Bahn AG, ML-HHISH 4 Mobility Networks LuEish‘cs




Aktuelles aus der Region
Instandhaltungswerk Neumtinster

Produktbereich Reisezugwagen

nationale und internationalen Auftrige
High-Lights 2006

® Abschluss Trenitalia-Auftrag mit insgesamt
itber 200 italienischen Fahrzeugen

s Umbau/Revision von 17 VT 628 der
DB Regio (erstmalig in Neumiinster)

B Strahlen und Lackieren der GroRdiesellok
vom TYP MAXIMA der Fa.Voith (Kiel)

m Bau eines Versuchstragers mit alternativen
und innovativen Innenausbaumaterialien fiir
Innotrans {Messe in Berlin}

Deutsche Bahn AG, ML-HH/SH

Molyility Metworks Logistics

Aktueiles aus der Region
DB AutoZug Syit

e

Zahlen / Daten / Fakten

an 365 Tage von 5.00 Uhr bis 23.00 Uhr
(ber 13.000 Ziige pro Jahr

an Spitzentagen bis zu 60 Zige

zu Spitzenzeiten 30-Minuten-Takt

35 Minuten Fahrzeit Niebilll - Westertand

g 42 Mio € Investitionsvolumen seit 2000
z.B. in das Terminal Nieblll, neus Fahrzeuge
und Instandhaltungswerk

a 130 feste Arbeitsplatze in Nordfriesland

Deutsche Bahn AG, ML-HH/SH

Mability Networks Lagistics




Aktuelles aus der Region

a Elektrifizierung Hamburg — Liibeck-Travemiinde
w Hochbriicke Rendsburg

s Hochbriicke Hochdonn

g Bahnhof Lehnshallig

a Lilbeck Hbf

a Planungsvereinbarung Stationen

Deutsche Bahn AG, ML-HH/SH 7

Mahility Networks Logistics

Aktuelles aus der Region
Elektrifizierung Hamburg = Libeck-Travemiinde

8 Hamburg - Lilbeck-Travemiinde Strand
Streckenelekirifizierung incl. Anbindung
Giterumgehungsbahn Hamburg

tw. Elektrifizierung Lubecker Hafengleise
2-gl. Ausbau Schwartau-Waldhalle — Kiicknitz
e Einrichtung duichgéngiger Gleichswechsel-

betrieb und Blockverdichtung Hmb-Wands-
bek — Ahrenshurg als vorbereitende Malinah-

men realisiert
a Streckenldnge 85 km
fnvestitionen rd. 160 Mic. €

Deutsche Baha AG, ML-HHISH 8

Mohility Networks Logistics




Aktuelles aus der Region
Elektrifizierung Hamburg ~ Liibeck-Travemiinde

a 1, Rammschlag 23.08.2006
m 2, Zt. abschnittsweise zeitweise eingleisi-
ger Betrieb. Erfordetliche Fahrzeitvertan-
gerungen sind im Fahrplan beriicksichtigt.
a Ende Februar Reinfeld — Bad Oldesloe
und Ahrensburg — Rahistedt insgesamt
750 Maste aufgestelit
m Reinfeld — Bad Oldesloe Fahrdraht fertig
a Fertigstellung bis Libeck vsl. Dez. 2008

® ... bis Travemiinde-Strand vsl. Dez. 2009

Daulzche Babn AG, ML-HH/SH 8
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Aktuelles aus der Region
Hochbriicke Rendsburg — in Arbeit

P e ety e T

Hochbriicke Rendsburg

Verstéirkung der Konstruktion fur 22,5 t Achslast,
Blechtrigerrampen, Brilcke und
Schleifenbauwerk, Ertiichiigung Fundamente

Rampenbricke auf der Nordseite und
Kanalbriicke Grundinstandsetzung fertig

Rampenbriicke Std
Grundinstandsetzung ab 2007

Verstarkung der gesamten Briicke fiir ab 2007

= Briickenlédnge 2,6 km
& |nvestitionen 59 Mio. €
w Inbetriebnahme vsl. 2013

Deutsche Bahn A5, ML-HH/SH 10
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Aktuelles aus der Region

Hochbriicke Hochdonn
Gleis Westerland — Elmshorn fertig gestellt
2007/2008

Arbeiten am Gleis Elmshorn-Westerland
{Verstarkung Konstruktion, Lagererneuerung)

g QOberbau 2,2km
= Blechtrigeriager 162
=z |nvestitionen 39,2 Mio. €
z Inbetriebnahme vsl. April 2008
Deutsche 8ahn AG, MLHHISH 11 Mability Networks Logistics

Aktuelles aus der Region
Niebiill - Westerland

Verlingerung Bahnhof Lehnshallig,
sodass planméaBig kreuzende SyliShuttle aus
beiden Richtungen gleichzeitige einfahren
kénnen.

DB Netz hat Kontakt mit EBA-AuRenstelle
Schwerin aufgenommen, da Finanzierung als
BSchwAG-Malinahme geplant

m Investitionen ca. 1,56 Mio. €
u Realisierung vsl, Ende 2007 / Anf. 2008

Aufhebung Bahniibergang Konigskamp
in Westerland

8 Investitionen ca. 15,4 Mio. €
w Zur Zeit Kldrung der Finanzierung

Deutsche Bahn AG, ML-HHISH 12 Mobility Netwarks Logistics




Aktuelles aus der Region
Liibeck Hbf

Liibeck Hbf

Baujahr 1904 — 1908
Im 2. Weltkrieg tw. zerstort

w Umbau im Empfangsgebiude unter Beach-
tung der Auflagen des Denkmalschutzes

a Neuordnung der Vermarktungsbereiche

r Herstellen der historischen Formation
der Stegrandbebauung

2 Neu Treppenanlagen und Aufziige

v nvestitionen 51 Mio. €
m Fertigstellung der Halle und des
Personenstegs 04.07.2007
Deutsche Bahn AG, ML-HH/SH 13 Mobility Networks Logistics

Aktuelles aus der Region
Bahnhofsprojekte Schieswig-Holstein

= Reinbek
a Ahrensburg

s Planungsvereinbarung 1

Bochen Krupunder

Eimshorn Libeck-Blankenses
Flensburg Libeck-Travemiinde Strand
Halstenbek Niebil

Heide Rendsburg

Itzehoe Thesdorf

Dieutsche Bahn AG, ML-HHSH M Mahility Networls Logistics




Aktuelles aus der Region
Baustellen Pro Netz im Jahr 2007

Bundesweite BaumaRnahmen

a 2007 konzentrieren sich die Bauarbeiten von
Marz bis Oktober in 28 Korridoren.
Insgesamti Uiber 3.000 groffe BaumaRnahmen

8 Schwerpunkie entlang der Hauptmagistraien.
Fur KorridormaRnahmen eigene Baufahrpléne

e Schwerpunkt Oberbauerneuerung

Deutsche Bahn AG, ML-HH/SH
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Aktueiles aus der Region
Baustellen Pro Netz im Jahr 2007

Weitere Projekte 2007-2011 _
A Elektrifizierung Hamburg-HL-Travemiinde
A Verstarkung Hochbriicke Rendsburg
B\ Estw Lindaunis

A Flughafen S-Bahn

A S-Bahn Neugraben — Stade

A Neubau Pfeilerbahn

Deytsche Bahn AG, ML-HH/SH

Mahility Networks Logistics




Aktuelles aus der Region
Bauarbeiten Hamburg — Berlin

e o T e e e

8 Hambhurg - Berlin

® An Waochenenden abschnittsweise
eingleisiger Betrieb

06.-09.04., 13./14., 28./29.04. April
05./06., 12./13., 19./20., 27.05. Mai
08.07. Juli

08./09.09., 19.-23.09. September
06.-14., 27.-31.10. Oktober

s An diesen Tagen 3 Minuten frihare Abfahrt
der Ziige Richtung Berlin in Hamburg Hbf

Ceulsche Bahn AG, ML-HHISH 17 Mohitity Networks Logistics

Aktuelles aus der Region
Bauarbeiten Hamburg — Hannover

a Hamburg = Hannover

a (8.05. — 22.07. Eingleisiger Betrieb
e Umleitung vieler Zige Ober Rotenburg/\W

r 20 Minuten frithere Abfahri dieser Ziige
in Hamburg Hbf

= Ausfall der ICE 78 (15.38 Uhr ab HH)
und iCE 677 {17.11 Uhr ab KI)
zwischen Hamburg und Kiel, da Wendezeit
nicht ausreichend

Deutsche Bahn AG, ML-BH/SH 18 Maobility Networks Logistics




Aktuelles aus der Region
Bauarbeiten auch im Regionalnetz

e

® Kiel = Rendsburg
Gleisumbau, durchgehende Sperrung mit
Schienenersatzverkenr
17.03. - 02.04.2007

» Siiderbrarup - Sérup
Gleisumbau, durchgehende Sperrung mit
Schienenersatzverkehr
14.04. — 14.05.2007

n Neuwittenbek - Gettorf
Gleisumbau, durchgehenrde Sperrung mit
Schienenersatzverkehr Kiel Hof — Getiorf
13.16. - 29.10.2007

Deutsche Bzhn AG, ML-HHISH
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Aktuelles aus der Region
Bauarbeiten an der Marschbahn

= Heide — Friedrichstadt
Gleiserneuerung, durchgehende Sperrung
mit eingleisigem Betrieb und
Schienenersatzverkehr for NOB
13.10. — 29.10.2007

e Niebilll - Lehnshallig
Gleiserneuerung, dafiir jeweils nichiliche
Vollsperrung der eingleisigen Strecke von
20.45/22 .30 Uhr bis 05.00/06.00 Uhr mit
Schienenersatzverkehr fiir NOB
06.11. — 23.12.2007

Deutsche Saha AG, ML-HH/SH
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Aktuelles aus der Region
Riickblick Pilotversuch , Freigabe des Fernverkehrs fur SPNV*

Die DB AG hat sich auf Bitten des Landes bereit
erkidn, in Fernverkehrszigen {die als qualitativ
hochwertiges Produki den Fernverkehrskunden
vorbehalten sein soliten} auch Fahrausweise
des SH-Tarifs anzuerkennen.

Dies wurde — befristet auf ein Jahr - zwischen
dem Land und der DB AG als Pilot vereinbart.

Als Entgelt fur hierfar hat die DB AG vom Land
Schileswig-Holstein rund 1 Mio Euro erhalten.
Weitere Eridse hat es fir die DB AG nicht
gegeben!

Aus den Fahrgeldeinnahmen des SH-Tarifs hat
die DB AG keinen Euro erhatten! Die Erlése sind
aufgrund der vorhandenen Einnahmeaufteilung
aus dem SH-Tarif an die NOB geflossen.

Deutsche Bzhn AG, ML-HH/SH 21 Muohility Networks Logistics

Aktuelles aus der Region

Die NOB hat von einem Pilotversuch profitiert
und Fahrgeldeinnahmen erhalten, obwohl sie
keine Leistung erbracht hat.

Da dies vom Land auf Dauer nicht finanziert
werden kann, bestand der Wunsch des Landes
nach einer vertraglichen Einigung zwischen DB
AG und NOB,

Die DB AG hat der NOB im Novemnber 2006
hierzu ein angemessenes Angebot unterbreitet,
das weder einen Zuschlag vom Kunden enthalt,
noch einen unverhaitnismalig hohen Zuschlag.
Dieses hat die NOB abgelehnt und stellt nun
Forderungen, wie z. B. Tausch von bundesweit
vernetzten Fahrplantrassen.

Maobility Networks Logistics
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Aktueiles aus der Region
Hafen Litbeck — Anbindung

Weitere Kapazitidtsverbesserungen
fiir die Anbindung der LUbacker Héfen

m Ersteliung Masterplan Seehafen Litbeck

v Kiicknitz — Schwartau-Waldhalle
2-gl. Ausbau und Elektrifizierung bis 2008

e Bf Danischburg
Elektrifizierung von zwei zuglangen
Gleisen und eines zusatzlichen
Umfahrgleises im Zuge der EHLT

e Giterumgehungsbahn Hamburg
2-gl. Ausbau bis Herbst 2007

Mobility Networks Logistics
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Aktuelles aus der Region
Hafen Hamburg - aktuelle Zahlen

i @@%{j R e

e

e Umschlag 2006 135 Mio. t
Containerverkehr 8,92 Mio. TEU (1
r gegeniber 2005 +73%
Containerverkehr +98,6%

Wachstumn seit 2000 erstmals nicht
im 2-stelligen Bereich

Aber: Wachstum Schiene +11,6%

s Zunahme der Bahn im Modal Split

{t) TEU = 20-Fuk-Standardcontainer

Maobility Natworks Logistics
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Aktuelles aus der Region
Hafen Hamburg — Schienenverkehr

Containerverkehr — Anteil Schiene
Hinterlandverkehr 250 — 500 km 50 %
Verkehr > 250 km Befdrderungsweg 80 %
Prognostizierte Verkehrsentwicklung

von 2006 bis 2015

Verdoppelung des Verkehrs

Hafen Hamburg (Schiene)
Im aktuellen BVWP nichi berlcksichtigt

2006 8,9 Mio. TEU (1,8 Mio. TEU)
2015 vsl. 18 Mio. TEU (4,5 Mio. TEU)
Deutsche Bahn AG, ML-HH/SH 25
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Aktuelles aus der Region
Hafen Hamburg — Bahn und Hafen

Wachstum des Hafens fiihrt zu Anstieg des
Hinterlandverkehrs — praognostiziert 8% p.a.

Insbesondere in den dstlichen Hafenteifen
wird der Containerumschlag bis 2015
dramatisch zunehmen (rd. 480%)

Erhdhung des Schienenanteils im Modal Split
von 10% (2004} auf rund 25%

Diese Aufgabe kann nur in gemeinsamer
Masterplanung bewsltigt werden.

Dabei muss die Logistikkette ganzheitlich
betrachtet werden.

Steigerung der Auslastung (24 Stunden an
365 Tagen), Senkung der Rangieraktivitaten
und 1 z-Fahrten, Reduzieren von Pufferzeiten.

Deutsche Bahn AG, ML-HHSH 26
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Aktuelles aus der Region
Hafen Hamburg — Bahn und Hafen

® Engpésse

s Gemeinsame Knotenunte'rsuchung DBAG
und FHH fir Hafenhintertandverkehre

e Engpésse zeichnen sich insbesondere in
Richtung Liineburg (verdichteter Regional-
verkehr) ab.

Hier ist der dreigleisige Ausbau dringend
erforderlich, um mit der Verkehrszunahme
des Hafens mithalten zu kénnen.

m Auch hafennahe Brennpunkte, wie z.B.
Ausfadelung der Gleise zu westlichen Hafen
in Harburg = “Unterelbekreuz"

Deutsche Babn AG, ML-HH/SH
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Aktuelles aus der Region
Hafen Hamburg — Rbf Maschen

s
|%@* o2
2

m Ausbau und Optimierung der Bahnaniagen im
Hafen an den Terminals und Vorstellgruppen

' Schaffen von Pufferméglichkeiten fir Zu- und
Ablauf, da in Hauptverkehrszeiten Strecken-
netz an kritischen Stellen bis zu tber 100%
ausgelastet

w Modermisierung des Rbf Maschen als
zweiseitiger Rangierbahnhof mit modularen
Erweiterungsmdglichkeiten

Beibehalt von zwei Rangiersystemen fir
Import- und Exportverkehre

Kostenschéatzung 220 Mio. €
Baubeginn vsl. 2008

Deutsche Sahs AG, ML-HH/SH
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Aktuelles aus der Region
Hafenhinterlandanbindung

3. Gleis Stelie — LUneburg

Neue ESTW Winsen, Radbruch, Bardowick
Anpassung ESTW Stelle und Lineburg
Larmschutz gem., Prognosen 2015

Streckenlange ) 27,3 km
Entwurfsgeschwindigkeit 200 km/h
Investitionen 229 Mio. €

Entwurfsplanung, Planfeststellung  bis 2007
Baubeginn vsl. Ende 2007
Inbetriebnahme vsl. Ende 2012

Dsutsche Bahn AG, ML-HH/SH
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Anlage 2

Stichworte zum Ergebnis des Wirtschaftssauschusses vom 08.Mirz 2007 in Berlin

Konzept als Rahmen
Das Handlungskonzept zur Neuausrichtung des Tourismus in SH, basierend auf dem RB
Gutachten, dient als Orientierungshilfe far die Aktivitaten im Tourismus in SH,

Basis - Freiwilligkeit
Die Teilnahme an Landesmarketingkonzepten/-aktivitaten besteht auf freiwilliger Basis, die
(finanzielle) Beteiligung der TMO's und Orte ist nicht verpflichtend.

Keine Markendiskussion

Es wird weder offenkundig noch versteckt tber die Markenfrage in SH diskutiert. Die
Ergebnisse der aktuellen Studien (wie z.B. Imageanalyse SH) sind anerkannt und werden
nicht angezweifelt. Die Absender bleiben die Marken und Zugpferde Nordsee und Ostsee
Schleswig-Holstein. Die Eigensténdigkeit der bisher als TMO organisierten Regionen Nord —
und Ostsee sowie Binnenland, Herzogtum Lauenburg bleiben bestehen.

Von der Publizierung einer neuen Marke " Schieswig-Holstein " wird aus inhaltlichen und
finanziellen Grinden abgesehen.

Umgang mit bestehenden MaRnahmen und Themen
Alle Malnahmen, die gut funktionieren und auf gutem Wege sind, sollen It. Frau
Wiedemann "nicht zerstort" werden.

Transparenz und Kommunikation

Von allen auch seitens des Landes besteht die Zusage, zukiinftig eine offene, ehrliche und
vor allem transparente Diskussion zu fiihren. Insbesondere mangelt es derzeit noch

an Transparenz Uber die Leitprojekte, deren Sachstdnde und Verantwortlichkeiten. Daran
wird das Wirtschaftsministerium jetzt verstarkt arbeiten. Die Protokolle des
Steuerungskreises werden den TMO ab sofort zeitnah zugeleitet.

Leitprojekte im Allgemeinen

Die Leitprojekte "komm. Infrastruktur”’, “Investorenprozess" und Verschlankung kommunaler
Strukturen sind mit gleichem Zeitdruck in der Umsetzung voranzutreiben, wie das Leitprojekt
strategisches Marketingkonzept, da z. B. die Ortsvertreter auf Umsetzungsschritte drangen.

Erstellt in Abstimmung mit Frau Oldenburg (OHT), Frau Héfinghoff (NTS),
Herrn Schmidt (MLMS), Herrn Pra (Binnenland), Stand 19.03.2007




