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Der Vorsitzende, Abg. Matthiel3en, ist bei diesdarlBig erkrankt. Die stellvertretende Vor-
sitzende, Abg. Frau Dr. Trauernicht, erdffnet diez@gg um 14:05 Uhr und stellt die Be-
schlussfahigkeit der Enquetekommission fest. Digefardnung wird in der vorstehenden
Fassung gebilligt.

Punkt 1 der Tagesordnung:

Anhdrungen zum Themenfeld ,Verkehr und Infrastruktu r*

Erster Block

a. Anhérung UV Nord

Es erhalt Herr Wachholtz vom UV Nord das Wort. Héfachholtz weist zu Beginn darauf
hin, dass der UV Nord im Jahr 2003 ein Papier agén des Themenfeldes Verkehr und Inf-
rastruktur vorgelegt habe, von dem es im Jahre 2089 Neuauflage gegeben habe. Er stellt
heraus, dass die norddeutsche Wirtschaft sich temnationalen Wettbewerb behaupten mis-
se. Der UV Nord sehe im Guterverkehr und der Ldgeine Grundlage fur den Wohlstand in
Deutschland. Zentrale Funktion habe in diesem Kdrder Hamburger Hafen. Daraus ergebe
sich, dass die norddeutsche Wirtschaft ein abgedts Netz von Schieneninfrastruktur,
Stral3en und Wasserstral3en benotige. Er merkt as,ndan zu leistungsfahigen Infrastruktu-
ren nur bei gemeinsamer Planung mit den anderestdaotschen Landern kommen kénne.
Im Zusammenhang mit dem Stral3enbau nennt er debafuder A 7, der gemeinsam von
Hamburg und Schleswig-Holstein geplant werde. Dariitinaus nennt er den Weiterbau der
A 20 mit einer Umfahrung Hamburgs und einer feg&tiguerung bei Glickstadt. Als weitere
Stral3eninfrastrukturprojekte auf niedersachsis&ste nennt er den Anschluss der A 20 an
die A 22 und eine Verlangerung der A 21 bis zuro8.2Er weist weiter darauf hin, dass eine
feste Fehmarnbelt-Querung eine entsprechende wéitanung zur Folge habe. Hier gelte es
seitens Hamburgs und Schleswig-Holsteins gemeinsansrengungen vorzunehmen. Im
Kontext der Fehmarnbelt-Querung sei es notwendig eurchgehende Dreigleisigkeit von
Hamburg bis nach Lubeck sicherzustellen mit eimetgefiihrten Zweigleisigkeit bis nach
Puttgarden. Eine besondere Rolle kdme insgesanidlgdyei der Fehmarnbelt-Querung als
auch im Zusammenhang mit dem Hamburger Hafen deteHandanbindung zu. Auf den
Verkehrsachsen gebe es nicht nur Personenverkéhecbtig seien auch die Giterverkehre
auf den Verkehrsachsen.
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Im Zusammenhang mit dem Luftverkehr weist Herr Wenttz darauf hin, dass Hamburg und

Schleswig-Holstein gemeinsam fur das Erreicherkadgrazitatsgrenze des Flughafens Fuhls-
bittel planen mussten. Dabei sei der bereits inefrér Zeit angedachte GroR3flughafen in Kal-
tenkirchen eine Option.

Zur Situation von Wasserwegen und HafenwirtschadtkinHerr Wachholtz an, dass der
Hamburger Hafen insgesamt 160.000 ArbeitsplatzeéemMetropolregion Hamburg im Ge-
folge habe. Deswegen sei auch eine FahrrinnenamugassiRerst notwendig. Diese habe mit
Schleswig-Holstein gut funktioniert. Mit der niedachsischen Seite habe sie nicht gut funk-
tioniert. Als weiteren Aspekt stellt Herr Wachholieraus, dass es bei der Erweiterung des
Hamburger Hafens einen enormen Flachenbedarf gebeass in diesem Zusammenhang
eine Kooperation mit den angrenzenden Flachenlanugivendig sei. Der UV Nord schlage
deswegen eine gemeinsame Landesplanung vor. Héntes leine gemeinsame Planung und
Realisierung von Vorhaben gewahrleistet werden.

b. Anhérung AKN Eisenbahn AG

Es erhalt Herr Dr. Franke von der AKN Eisenbahn @43 Wort. Zu Beginn stellt er heraus,
dass eine norddeutsche Kooperation im Bereich @ekelirs unbedingt notwendig sei. Ohne
eine solche wirde verninftige Verkehrsplanung nfighktionieren. Ein Ruckgrat sieht er in
den S-Bahn-Linien. Gleichzeitig gebe es aber udégr verschiedenen Ziigen auch Konkur-
renzprobleme. Ein weiteres Problem sehe er daaiss &ndhaltepunkt der Kieler Zugverbin-
dung der Hamburger Hauptbahnhof sei. Aus verkeangpischer Sicht seien sogenannte
Durchmesserlinien besser. In diesem Kontext weisber auch darauf hin, dass es in unter-
schiedlichen norddeutschen Landern auch unterdattiedKonstruktionen gebe. Als Sonder-
konstruktion nennt er die Metronom AG. Hier gehirthe Zige dem Land Niedersachsen
und die Metronom AG setze diese ein.

Mit dem Ausbau des HVV sei insgesamt Vorbildlicigedeistet worden. Allerdings seien die
Interessen der Mitgliedsunternehmen innerhalb dé¥ Hicht immer uneigennitzig. Weiter
gebe es Aspekte, wo sich zum Beispiel die Landeniiasg und Schleswig-Holstein nicht
einigen konnten. Letztlich liege der Schlussel diz Losung derartiger Probleme bei der
Geldverteilung. Problem seien einzelne fiskalisktiteressen. Erst der Zusammenschluss von
zwei Landern konne dies aufldsen. Da eine Landeriysolitisch schwierig sei, schlagt Herr
Dr. Franke einen Finanzausgleich beziehungsweisangpool fur den offentlichen Nahver-
kehr vor. Als gelungenes Beispiel fur Fragen derkebrstragerschaft nennt er das Modell
der Landschaftsverbande in Nordrhein-Westfahlen.
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c. Anhérung HVV

Es erhalt Herr Martens vom HVV das Wort. Zu Begmeist Herr Martens darauf hin, dass
der HVV vor Uber 40 Jahren gegriindet worden unditdder alteste Verkehrsverbund der
Welt sei. Ein sehr gro3er Vorteil des HVV-Gebietds, vom Kunden wahrgenommen werde,
sei die Ubersichtlichkeit des einheitlichen Tarifesierhalb des Gebietes gelte nur ein Tarif.
In jingerer Zeit in den Jahren 2002 und 2004 seiHldV-Gebiet erweitert worden, und zwar
nach Schleswig-Holstein und Niedersachsen. DieseeiEgrung sei maf3geblich durch das
Vorhandensein der Metropolregion Hamburg geférdestden. Im Zuge der Erweiterung
hatten durch die zustandigen Aufgabentrager Vexlasisgeglichen werden muissen. Insge-
samt kdnne man jetzt sagen, der HVV decke weithstye die Grenzen des Einpendlerge-
biets nach Hamburg ab. Es gebe aber auch nochd?edd von Orten auRerhalb des HVV-
Gebietes nach Hamburg pendelten. Dartber hinaugroesn allerdings keine weiteren Ex-
pansionsabsichten lber die gegenwartigen Grenzewi Es sei zu diesem Fragenkomplex
ein Gutachten erstellt worden, welches diese Epidahg stiitze. Seit der Erweiterung des
HVV-Gebietes gebe es kleine Probleme durch die idaeede zwischen Hamburger Kern-
raum und landlichen Raumen. Im Hamburger Kernrasimder HVV das Produkt fir den
offentlichen Personennahverkehr und unproblematisctiermarkten. In landlichen Raumen
sei die Vermarktung schwieriger. Als Beispiel hierhennt er den Schienenpersonennahver-
kehr im Wendland. Bei einer noch starkeren Erweitgrdes Verbundgebietes lber die jetzi-
gen Grenzen hinaus wiurden sich diese Probleme 6f&gn. Er weist auf das Hamburger
Achsenkonzept zur Regionalplanung von 1919 hinl dés Konzeptes sei es gewesen, ent-
lang der Achsen die Siedlungsentwicklung und Adpiitze zu konzentrieren, die von lei-
tungsfahigen offentlichen Verkehrsmitteln erschémssverden sollten. Einige planerische
Elemente dieses Konzeptes hatten auch heute naahikungen. Insbesondere von Interes-
se in diesem Zusammenhang sei auch der Landeskhimgsplan in Schleswig-Holstein.
Dieser werde auch seitens des HVV mit Interessehgerund dieser halte es fur wichtig, dass
die Prinzipien des Achsenkonzeptes angemessenekBatitigung finden. Als Beispiel hier-
fur nennt er die Schritte, die noch im Zusammenhaitgeiner S-Bahn nach Kaltenkirchen
notwendig seien, um dem planerischen Konzept zuigem Auch die feste Fehmarnbelt-
Querung habe Auswirkung auf die Schieneninfrastnukh Bereich des HVV. Aus Sicht des
HVV wird im Zuge dieses Projektes die Verlegung 8eBahn nach Ahrensburg auf eigene
Gleise zwingend notwendig. Als Beispiel fur gut Ktinnierende Konzepte nennt Herr Méar-
tens die Zweistrom-S-Bahn nach Buxtehude und S@ideNeugraben fahre die S-Bahn mit
seitlichem Stromabnehmer, nach einem kurzen stisenlé\bschnitt fahre diese dann mit der
vorhandenen Oberleitung weiter. Hier habe man térschaubaren Investitionskosten eine
tragfahige L6sung schaffen kénnen. Dieses Grundiprikbnne man auf die S-Bahn in Rich-
tung Ahrensburg und Bad Oldesloe sowie die AKN tiagen. Weiter sei zu beachten, dass
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es im Rahmen der OPNV-Kapazitaten im Raum Hambugp&sse gebe. Gegenwartige Pla-
nungen liefen in die Richtung, den Kopfbahnhof Allainter die Erde zu verlegen. In diesem
Kontext weist Herr Martens darauf hin, dass didaegekt nicht das Volumen und das Aus-
mal3 von Stuttgart21 habe. Wesentlicher Vorteilhsei, dass die wesentlichen Bahnflachen
fur die Umsetzung vorhanden seien. Der Bahnhofn@twirde in die Linienfihrung integ-
riert, so dass er in der Schneise zum Hauptbahiélgef Im HVV-Gebiet gebe es ebenfalls
Kapazitatsprobleme auf der niedersachsischen 3dige.seien Anstrengungen zum Ausbau
notwendig. Insbesondere seien hier auch Kollisiangischen OPNV und dem Giiterverkehr
in Richtung Hamburger Hafen, insbesondere im Bhrélarburg, wahrzunehmen. Bei den
Guterverkehrszahlen sei bereits jetzt wieder dan&wor der Finanz- und Wirtschaftskrise
erreicht. In Hamburg und seinem Umland seien dim@ersuchung mit der LVS zufolge in
Zukunft weiter mit Bevoélkerungswachstum und insdweit einer starkeren Nutzung des
OPNV zu rechnen. Hierflr seien angemessene Kapazité@reitzustellen.

d. Anhérung Landesweite Verkehrsservicegesellsechbfi

Es erhalt Herr Wewers von der Landesweiten Verlsgivicegesellschaft mbH das Wort. Zu
Beginn weist Herr Wewers darauf hin, dass die LS Gesellschaft des Landes und der
Kreise und Stadte in Schleswig-Holstein seit 15&kaMétig sei und fir Bahnverkehr und zu-
nehmend fur den Busverkehr zustandig sei. Die L\f5irsei eine von 27 Gesellschaften, die
alle grenziiberschreitende Zusammenarbeit in Veskgimen betrieben. Fir den Blrger sei-
en in diesem Zusammenhang Landesgrenzen nicht mlafbgéder Norden Deutschlands sei
als einheitlicher Verkehrsraum aus verkehrsplaokeis Sicht zu betrachten. Ein grof3er Fo-
kus lage hier auf Hamburg. Viele Projekte wirdemien auch mit dem Schwerpunkt Ham-
burg ins Werk gesetzt. In diesem Zusammenhang reerahén Halbstundentakt auf der Stre-
cke von Hamburg nach Lubeck, die Verbesserung dmbidungen nach Rostock und
Schwerin und Zughalte von schnellen Zigen in Piarglind Ahrensburg. Die Strecke von
Neumiunster nach Bad Oldesloe sowie von Hensteditddg nach Langeln sei reaktiviert
worden. Es seien auf den Strecken von Hamburg hébkck und von Hamburg nach Kiel
Doppelstockwagen eingesetzt worden sowie Bahnh@@emisiert worden. Der offentliche
Personennahverkehr sei gewissermal3en ein grenesr@schaft. Dartiber hinaus wirde mit
dem HVV zusammen eine gemeinsame Kundengarantgeféinrt. Bei Verspatungen, die
gréRer als 20 Minuten seien, bekomme der Fahrga%t Bes Fahrpreises zuriick. Er spricht
die Ausweitung des HVV nach Schleswig-Holstein math Niedersachsen an. Im Wettbe-
werb seien viele Verfahren mit Hamburg gemeinsanstaiefihrt worden. Allerdings wirde
in den unterschiedlichen Landern der Zuschussbealitierieren. Diese Komplexitat dirfe
dem Fahrgast aber nicht im Wege der Tarife aufgiiiwerden. Anspruch der LVS mbH sei
es, dass es fir den Fahrgast ein einfaches Sydé#pe.bin diesem Bereich sei viel erreicht



8 Schleswig-Holsteinischer Landtag - 17. WIEK ,Norddeutsche Kooperation“ - 7. Sitzung am 1. November 2010

worden und es sei gelungen, in Schleswig-Holsteim Marktanteil im OPNV zu vergroRern.
Hier sei aber auch zu verzeichnen, dass es sekrfstguentierte Strecken zu Stol3zeiten ge-
be, so dass Zlge teilweise Uberfillt seien. DigeblBme seien nur noch mit Infrastruktur-
ausbau zu lésen. Dieser Ausbau sei mit groRem ggahen Vorlauf verbunden. Die ver-
kehrsplanerische Zusammenarbeit im Norden bewertdsegut. Dabei zeigten sich Unter-
schiede im Hinblick auf Stadtstaat und Flachenlandandlichen Raumen sei ein angebots-
orientiertes Vorgehen notwendig, bei Stadtstaatentamburg eher ein nachfrageorientier-
tes Vorgehen. In diesem Zusammenhang habe vor Ritegen auch Auswirkung die Priori-
sierung beim Infrastrukturausbau. In Hamburg hadreAdisbau der Stadtbahn Prioritat. Aus
Sicht der LVS mbH sei hier der Ausbau der S-Balal# nach Ahrensburg wichtig. Hier
herrsche Einigkeit mit dem HVV.

Herr Wewers merkt an, dass es im OPNV schwierigérreutzutage in Konkurrenz zum
PKW Marktanteile hinzuzugewinnen. Auch hier zeigsoh Auswirkungen der Demogra-
phie. Ein Fokus musse auch auf attraktiven AngeboteBereich des Freizeitverkehrs lie-
gen. Hier erwartet er ein Wachstum bis 2025 vofel@uf den Strecken Richtung Hamburg
tber 30 % Wachstum. Insbesondere auch bei Jugbadlisei ein langsamer Wertewandel
zum OPNV zu verzeichnen.

Abschlie3end nennt Herr Wewers zwei konkrete Vdéggh Um die genannten Anforderun-

gen und Anderungen in Zukunft meistern zu kdnnengese gemeinsame Nahverkehrspla-
nung von Hamburg und Schleswig-Holstein notwen8igher stelle Hamburg keinen Lan-

desnahverkehrsplan auf, Schleswig-Holstein tue mhiestergtiltig seit 15 Jahren alle 5 Jahre.
Dies sei ein Dilemma.

Als zweiten Punkt nennt er die Frage der OrganmisatEs gebe ein Gutachten, welches die
Organisationsstruktur untersucht habe. Das Lantliseien Nahverkehr zustandig, die Stadte
und Kreise seien fur den tbrigen Busverkehr zuggarem Fahrgast sollte ein System ge-
zeigt werden und damit sei die Frage verbundergsohotwendig sei, in einer Struktur zu-

sammenzuarbeiten. Einer weiteren Ausweitung des {béWietes erteilt Herr Wewers eine

deutliche Absage, da dieses System auf den grdi3stéeh Raum abgebildet sei. Das bereits
von Herrn Martens angesprochene Gutachten spreekllbezlglich eine eindeutige Sprache.
Es sei stattdessen sinnvoll Uber einen Verkehrswerin Norddeutschland nachzudenken.

Die stellv. Vorsitzende Abg. Dr. Trauernicht mesgkt, dass die Aussagen zu den Folgen des
demographischen Wandels, welchem sich die Enquetekssion auch widme, sehr differen-
Ziert gewesen seien und anschaulich gezeigt hattetjandlungsbedarf fir die Zukunft be-
stehe.
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e. Fragen der Kommissionsmitglieder an die Anzuhdee

Auf eine Frage des Abg. Habersaat antwortet Hew¥vg das erstellte Gutachten sage aus,
dass die Struktur des heutigen HVV an ihre Gremgestol3en sei. Das Tarifsystem sei anders
aufgebaut als das System in Schleswig-Holstein,eiveb fir den Fahrgast ein System sei.
Eine weitere Ausdehnung des HVV-Gebietes sei kprmiduktiv. Hier wirde man auf unter-
schiedliche Verstandnisse und Strukturen stof3esge Iman das Gutachten zugrunde, kénnte
man die jetzige Ausdehnung des HVV nicht mehr g@ewei Wenn man enger zusammenar-
beiten wolle, misse man eine neue Struktur im Nosddaffen.

Herr Martens merkt an, dass im Kernraum des HVVi&eb das Produkt HVV fir die Qua-
litat des offentlichen Personennahverkehrs stemedeh bereits jetzt umfassten landlichen
Raumen sei dies schwieriger. Beispielweise misstieh die Fahrgaste, die im nordlichsten
Bereich des Landkreises Stade oder im Amt Neuhaukandkreis Lineburg wohnten, er-
reicht werden. In landlichen R&umen gebe es Prablden Zusammenarbeit der Mitgliedsun-
ternehmen im HVV. Es gebe eine heterogene Strukdar Mitgliedsunternehmen und be-
stimmte Interessen der Aufgabentrager. Die Org#arssformen sollten auf dem gegenwaér-
tigen Stand bleiben, aber es misse sehr viel methngverden, um zu Interessenausgleichen
zu kommen.

Auf eine Frage der Abg. Strehlau antwortet Herr ii¥exdtz, dass sich die Notwendigkeit der
Elbvertiefung bereits daraus ergebe, dass heutd 8@s anlaufenden Ladevolumens auf-
grund des jetzigen Tiefgangs in der Elbe mit Tiefgebeschrankungen zurechtkommen mus-
se. Es sei im Jahre 2002 angefangen worden, athladasdie ersten grof3en Containerfrachter
mit gréf3erem Tiefgang in Auftrag gegeben wurderr. Wehlstand Norddeutschlands hange
am Hamburger Hafen. Auch eine Kooperation mit eirsgrderen Nordseehafen kénne diese
Probleme nicht I6sen. Die Elbvertiefung sei notwgnamn langfristig in globalen Logistik-
stromen integriert zu bleiben. Schon jetzt geb&dsffe, die nur Rotterdam anlaufen kénn-
ten. Es musste erreicht werden, dass diese Hambedgr anlaufen kénnten.

Herr Wachholtz erklart auf eine Frage der Abg. I8t&ne, dass der Flughafen Parchim als sol-
cher Uberhaupt keine Rolle spiele. Im Hinblick &lighafeninfrastruktur sei die Ausstrah-
lung der Metropole Hamburg der wichtigste Faktoiede profitiere von der Flache um sie
herum. Beides zusammen ergebe einen funktionienegschaftsraum. Weltweit wiichsen
die Wirtschaftsraume, die groRvolumige Logistikanalingen hétten, wozu auch ein Grol3-
flughafen zahle. Hamburg brauche daher einen gedl3Elughafen. Bereits jetzt seien die
Slots nahe der Erschépfungsgrenze. Der Airbus AKBhe zwar in Hamburg landen, aber
nicht dort abgefertigt werden. Insgesamt seienPdiungen hier auf Hamburg bzw. das di-
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rekte Umland zu richten. Er pladiere dafur, largjig Kaltenkirchen zuséatzlich zu Fuhlsbittel
auszubauen. Restliche Flughafen im weiter entfarnteddeutschen Raum spielten hierbei
keine Rolle.

Auf eine Frage der Abg. Spoorendonk antwortet Néewers, es gebe landerubergreifende
Tickets bis nach Danemark. Er raumt Probleme ddashNadel6hr Rendsburger Hochbricke
ein. In diesem Kontext gehe er davon aus, dassTaineelldsung wohl in weiter Ferne sei.
Ende des Jahres gebe es durchgehende Intercityvdagelensburg nach Kopenhagen.

Herr Wachholtz antwortet auf eine Frage der Abgod®@ndonk, dass die Rendsburger Hoch-
bricke als Aspekt in dem Gutachten des UV Nordadteh sei. Wichtig sei, dass die Strecke
in die nordlichen Landesteile ertlichtigt wirde. Bredachte Fehmarnbelt-Querung schaffe
ein groRes Dreieck. Der gesamte Raum Jutland, FiBegland, Schleswig-Holstein, Ham-
burg werde damit zu einem grofRen Wirtschaftsramnglem insgesamt die Dynamik zuneh-
men werde. Die Fehmarnbelt-Querung werde auch diel-Sud-Verbindung ertlichtigen.
Auch das Beispiel der Oresund-Briicke zeige, dasgr®sen im Nachhinein Ubertroffen
werden konnten.

Auf eine Frage des Abg. von Abercron antwortet H¥achholtz, dass insgesamt verkehrs-
planerisch in den letzten 65 Jahren mehr hattengetrden muissen. Jedenfalls hatte eine
A 20 und eine Stadtumfahrung der Freien und Haadestamburg starker geférdert werden
missen. Hier sei in den vergangenen Jahrzehnteigevegefordert worden im Gegensatz zu
Regionen im studdeutschen Raum. Eine einheitlichelg zur Verkehrspolitik in den ver-
schiedenen Fachunternehmerverbanden gebe esbéhtlV Nord und die 64 Verbande, die
er vertritt, wirden sich klar und einheitlich pasiieren. Hier seien durchhaus auch unter-
schiedliche Interessen innerhalb der Wirtschafhanden. Im Zusammenhang mit der Flug-
hafeninfrastruktur schlagt Herr Wachholtz vor, daslsbuittel so lange wie mdglich beste-
hen bleiben solle und Kaltenkirchen dann parallelFlughafenstandort entwickelt werden
solle.

Herr Martens merkt an, dass im Zusammenhang mit Alesa beziehungsweise Umbau des
Bahnhofs Altona sich die Randbedingungen anderrstaefisMittlerweile gebe es einen Um-
denkensprozess zum Bahnhof Altona. Die Deutsche Bahauch an einer baldigen Lésung
interessiert, da bei der gegenwartigen Situationaner Zukunft erhebliche Ersatzinvestitio-
nen erforderlich seien. Eine Durchfahrt der Zigelamburg zum Hauptbahnhof sei nicht die
einzige Losungsvariante. Altona musse starker ri@ggwerden. Wegen der Probleme auf
den Hauptzulaufstrecken zum Hauptbahnhof verursdeineHamburger Hauptbahnhof wie

auch der Kélner Hauptbahnhof massive VerzégerunDenZweistrom-S-Bahn, wie sie zur
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Zeit auf der Linie S3 bis nach Stade eingesetztajesei auch eine Losungsoption fur die
Verbindung tber Ahrensburg und Bad Oldesloe nadietk. Dieses kdnnte auch eine Vision
sein fur eine elektrifizierte AKN.

Herr Dr. Franke merkt an, dass der Hamburger Halnptof wie ein Kopfbahnhof behandelt
werde. Dieses sei ein Kernproblem fir die Leisttéiggkeit. Abstimmung der Lander sei in
diesem Zusammenhang erforderlich. Das Stromsys&n$dBahn sei insgesamt als schlecht
zu bewerten. Man habe in den sechziger Jahrendgjpedb man das System &ndern kdnne,
dieses aber nicht getan und das System weiter basgeDeswegen seien heute Techniken
wie die Zweistrom-S-Bahn notwendig. Die Mehrkodfi@ndie Fahrzeuge seien relativ gering.
Ein Problem gebe es hierbei mit den Bahnsteighdtiienynterschiedlich seien, so dass An-
passungen notwendig seien. Die Bahnsteighdhe i8-@Bahn sei 96 cm und bei der Fernbahn
76 cm. Dieses Problem sei nur dadurch zu lésers digsBahnsteige erhdht wirden. Ein
wichtiger Aspekt sei aus Sicht von Herrn Dr. Frgnkelches Linienkonzept bei der S-Bahn
bestehen solle. Im Hinblick auf das Achsenkonzeyt die Zweisystem-Problematik musste
maoglichst bald Uberlegt werden, wie zukinftig di&hn-Linien in der Metropolregion ge-
fuhrt werden sollen. Hier reiche es nicht aus, tiielln. In diesem Kontext weist er darauf
hin, dass 2017 der S-Bahn-Vertrag ende und die Mgaidlr zukinftige Ausschreibungen
gestellt werden mussten.

Herr Wewers rdumt ein, dass Hamburg neben der RWain-Strecke und Kdoln schienenver-

kehrstechnisch ein Engpass sei. Dieses sei sdiald@n ein Problem. Die S-Bahn von Ham-
burg nach Ahrensburg als Zweisystem S-Bahn koénateRagionalbahngleisen fahren. Der
Begriff S-Bahn bedeute sehr oft zu fahren und séhzu halten. In diesem Zusammenhang
sei wichtig, was die Fahrgaste fur die konkrete&e wollten.

Herr Jorkisch merkt an, dass ein Problem darin ehnes sei, dass sich im norddeutschen
Raum ein Verkehrsraum etabliert habe, aber keitegyiierte strategische Planung stattfinde.
In diesem Zusammenhang stellt er die Frage, obGatuiaden der Infrastrukturentwicklung
eine Kooperation und Kraftebiindelung bis hin zieginZusammenschluss der Lander not-
wendig sei.

Herr Wewers, Herr Martens, Herr Dr. Franke und H&achholtz beantworten diese Frage
mit JA.

Auf eine Frage der Abg. Langner antwortet Herr Wadtz, dass Fragen der Containerlogis-
tik die Beteiligten in den Hafen entscheiden miss&o habe es beispielsweise eine Koope-
ration der HHLA in Hamburg mit Lubeck gegeben. Risgi allerdings nicht sehr erfolgreich
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gewesen. Als wichtig beurteilt er in diesem Zusamina@g die Ertiichtigung des Nordostsee-
kanals durch den Ausbau und die Vertiefung. Aut@sohtwirden hierdurch die Hafen in
Brunsbittel und Kiel ins Spiel kommen. Zentralexd@nke auch fir die Politik misse aber
der Hamburger Hafen sein.

Auf eine Frage der Abg. Rahtje-Hoffmann antwortetrrHWewers, dass der sogenannte
~Schienenflieger* nach Hamburg Fuhlsbittel an dersténstrukturen gescheitert sei. Die
heutige Fahrzeit des Kielius als Flughafenzubririgdre dieser fast nicht erreicht bei Investi-
tionskosten im dreistelligen Millionenbereich. Eerde im Nachgang zu dieser Diskussion
eine andere Diskussion tber den Ausbau der AKN tRimghKaltenkirchen und Neumdinster
geben.

Herr Dr. Franke merkt in diesem Zusammenhang ass &ar 20 Jahren bei einer voraus-
schauenden Planung ein hoher Nutzen hatte erzéettem konnen. Dies sei heute planerisch
nicht mehr umsetzbar. Bei einer Freihaltung des3ea vor 20 Jahren ware eine Verwirkli-

chung des ,Schienenfliegers* heute unproblematisdii@e Neutrassierung mit langen Tun-

nelabschnitten heute sei wirtschaftlich nicht zalisgeren.

Auf eine Frage der Abg. Nicolaisen antwortet Hermdhholtz, dass der UV Nord als zentra-
len wichtigen Aspekt eine zlgigere und bessere idnsting beziehungsweise Kooperation
aller beteiligten Behorden, Amter etc. wiinsche. Bigge des ,Wie* misse die Landespolitik
l6sen. Es solle ztigig gehen, um zu einheitlichergsben fur die Wirtschaft zu kommen.

Herr Dr. Franke antwortet auf eine Frage der Abg.oMisen, dass es mit Hamburg und
Schleswig-Holstein als Eigentiimer der AKN schwiesg, eine Abstimmung hinzubekom-
men.

Herr Martens winscht sich insgesamt auch bei dessd®s in den Landern eine bessere Ab-
stimmung untereinander. Er nennt in Hamburg dase&li der Ressortzustandigkeit der Be-
horde fur Stadtentwicklung und Umwelt, in deren tAundigkeitsbereich aus historischen
Grunden der Nahverkehr falle und daneben eine iafssbehérde.

Herr Wewers spricht in diesem Kontext einen Koopenavertrag Zwischen HVV und LVS
mbH an. Weiter spricht er auch das Thema einesdMwbundes” als perspektivisches Ziel
an.
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Il. Zweiter Block
a. Anhorung Ministerium fur Wissenschatft, Wirtsahaid Verkehr

Es erhalt das Wort Herr Meienberg vom Ministeriuim Wissenschaft, Wirtschaft und Ver-
kehr. Zu Beginn kundigt Herr Meienberg an, dasslas gesamte Feld der Verkehrspolitik
zum Thema ,Norddeutsche Kooperation* abdecken wdlls zentrales Forum dienten die
Kistenwirtschafts- und Verkehrsministerkonferenzen,dem ein Interessenausgleich der
norddeutschen Lander stattfinde und eine gemeingasikion gegeniber dem Bund und den
anderen Landern gesucht werde. Ein weiteres Gremseindie Konferenz Norddeutschland
(KND) sowie die die vorgeschaltete Konferenz deefShder Staats- und Senatskanzleien.
Die KND trafe sich in unregelméRigen Abstanden aeitn Bundesverkehrsminister, wo die
spezifischen norddeutschen Themen erortert wirgemgebe eine enge Zusammenarbeit der
Referenten in den zustandigen Ministerien, so zwis@el im Bereich Logistik. Es gebe
weiter eine intensive Zusammenarbeit mit der Fduitsgruppe Verkehr der Metropolregion
Hamburg. Weiter gebe es eine enge Zusammenarbiedem Hanse-Office in Brussel. Die
zentrale Leitlinie der norddeutschen Verkehrszusamarbeit beziehungsweise das zentrale
Programmdokument sei die sogenannte ,Ahrensburggee“Lvon 2008. Diese sei auf Anre-
gung Schleswig-Holsteins erstellt worden. Es bestémigkeit der norddeutschen Lander,
dass es keine Prioritaten auf dieser Liste gebks sod die Projekte auf dieser Liste offensiv
insbesondere gegentber dem Bund und anderen Landefertreten seien. Die Stral3enbau-
behdrden in den jeweiligen Landern arbeiteten weéiégd selbstandig. Soweit es zu Berlh-
rungspunkten bei grenziberschreitenden Projektemrey sei die Zusammenarbeit mit allen
norddeutschen Landern sehr gut. Weiter gebe e8dmich des BundesfernstralRenbaus, bei
dem die Lander im Wege der Bundesauftragsverwaltiingen Bund tatig seien. Hier gebe
es regelmaRig Treffen mit dem Bundesverkehrsmmiste um gemeinsam Themen zu eror-
tern. So gebe es aktuell eine landerlibergreifendadmenarbeit bei der A 20 beziehungs-
weise der Elbquerung, wo in 2011 das Planfestsig#iverfahren abgeschlossen werden kon-
ne. Die diesbezugliche Zusammenarbeit mit Niedéssae funktioniere sehr gut. Mit Ham-
burg arbeite Schleswig-Holstein beim Ausbau der gu? zusammen, wobei das Projekt mit
dem achtstreifigen Ausbau und dem Deckel auf HaggsuGebiet als OPP-Projekt entspre-
chend schwierig sei. Insgesamt sei zu sagen, @assn@ppen Bundesmitteln im Fernstral3en-
bau Konkurrenzsituationen sich nicht immer aufltise®en.

Im Bereich des Schienenfernverkehrs betonen dielédhlamburg und Bremen die Hinter-

landanbindung der Seehéafen und damit die sog. ¥s&adie zur Ertlichtigung der Gulterver-
kehrsschieneninfrastruktur dienen solle. Schledwatstein hat sich dieser unterstitzend an-
geschlossen und auch der Landtag habe hierzuher Legislaturperioden einen Beschluss
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gefasst. Im Hinblick auf den Schienenpersonenn&eersei zu verzeichnen, dass Hamburg
bei den Mitteln Prioritat auf den Ausbau der U 4l en Planungen zur Stadtbahn lege. In
Schleswig-Holstein sei der Fokus mehr auf der SABa¢ziehungsweise der Regionalbahn,
um im Wege des Achsenkonzeptes die Kreise in derddelregion mit einzubinden. Insge-
samt gebe es ein Bekenntnis in beiden Landespantameum sogenannten Achsenkonzept.
Im taglichen Geschéft funktioniere die Zusammenaripat. Bei der Vergabe von Investiti-
onsmitteln komme es gelegentlich zu unterschiedhdrioritéatensetzungen.

In Bezug auf Wasserstral3en und Héafen sei der AugesilNord-Ostsee-Kanals zu erwahnen.
Ebenfalls habe sich die Hafenkooperation in Nortigiand gut entwickelt. So gebe es seit
einiger Zeit ein Hafenkonzept Unterelbe, in dem défen Hamburg, Brunsbittel, Gluck-
stadt, Stade, Cuxhaven zusammen kooperierten. Dsar@menarbeit habe sich gut entwi-
ckelt. Jeder Hafen habe hier seine Schwerpunkteuntetschiedliche Starken, so dass diese
sich erganzten.

Zum Themenbereich Luftverkehr merkt Herr Meienbang dass es bereits 1995 Leitlinien
fur eine Luftverkehrspolitik gebe. Es gebe die &Abhsiein norddeutsches Luftverkehrskonzept
in Auftrag zu geben. Der Beschluss hatte auf dateheigentlich stattfindenden Kistenwirt-
schaftsministerkonferenz gefasst werden sollengheehuf Januar 2011 vertagt sei. Weitere
Kooperationen bei den Luftverkehrsbehdrden seigedacht. Angedacht sei dies, wo sie als
Aufgabentrager im Rahmen der Bundesauftragsvemgltétig seien. Es werde derzeit ge-
pruft, ob eine weitere Kooperation zwischen Hambumg Schleswig-Holstein mdglich sei
bis hin zu der Frage, ob auch hoheitliche AufgatbenLuftverkehrsbehérden zusammenge-
legt werden kénnen. Insgesamt verzeichnet Herr Mg, dass die norddeutsche Zusam-
menarbeit im Bereich des Verkehrs in den letztémelabesser und intensiver geworden sei.
Eine Grenze sei dort erreicht, wo es um die Venbgjlvon Investitionsmitteln gehe.

b. Anhérung DB Regio AG

Es erhalt der Herr Reh von der DB Regio AG das WautBeginn merkt Herr Reh an, dass
er sich in seinem Vortrag der Schilderung der Nad#entwicklung im Bereich des Schie-
nenpersonennahverkehrs widmen wolle und entsprdeh®ahmenbedingungen noch mal
erlautern wolle. Durch die Einfihrung des SH-Taufsd des HVV-Tarifs seien Zugangs-
hemmnisse im System aufgeldst worden. Aus Fahighstsei die Entwicklung positiv und

der OPNV insgesamt habe davon profitiert. Es skingen zusammen mit der LVS umfang-
reiche Leistungsausweitungen zu erméglichen. Bagen Zugverbindungen seien Kapazi-
tatsengpasse durch die erfreuliche Nachfrageeniwigkzu verzeichnen. Fur den Schienen-
personennahverkehr sei die demographische Entwigkiu beachten. In Schleswig-Holstein
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gebe es sowohl Raume, wo mit Bevolkerungsrickgalsyauch solche, wo mit Bevolke-

rungszuwachs zu rechnen sei. Beim Wettbewerb dekeliestrager untereinander sei es
wichtig, dass die Bahn wieder Boden gutmachen kotmsbesondere merkt Herr Reh an,
dass die Bahn beim Erreichen der Klimaschutzzigie &olle spielen kdnnte. Die S 4 als
S-Bahnverbindung im Hamburger Raum sei unbedingtvemdig. Es gebe in Hamburg eine
sehr enge Vertaktung, hier sei insgesamt eine Bniemg erforderlich, um das sehr ange-
spannte Punktlichkeitsverhaltnis zu entscharferrb®&serungspotential sieht Herr Reh bei
der Verknipfung von Bus und Bahn. Wichtig sei ebbsifein Abbau der Hemmnisse bei den
Beforderungstarifen. Diese Schritte seien notwend@mit das System OPNV insgesamt
noch attraktiver werde.

Herr Reh merkt an, dass Verkehrspolitik zu 80 %cldulie Europaische Union bestimmt wer-
de. Eventuell sei dadurch auch in Zukunft ein masskinfluss auf die Taktsysteme in den
Mitgliedstaaten der Europaischen Union im Schieeesgnennahverkehr zu erwarten. Es sei
notwendig, fur diese Entwicklungen Vorkehrungertreffen.

c. Anhdrung Wirtschaftsforderungsgesellschaft Hbeing

Es erhalten das Wort Herr Schmutz von der WirtdsRatlerungsgesellschaft Flensburg
(WIREG) und Herr Schmidt vom Entwicklungsrat Sgikend, die in dem Projekt Cross
Border Logistics zusammenarbeiten. Zu Beginn weet Schmitz darauf hin, dass das EU-
Projekt Cross Border Logistics ein EU-Projekt skis die Logistikwirtschaft in der deutsch-
danischen Grenzregion unterstitze. Knapp 75 % #a&/-Verkehrs in Schleswig-Holstein
wirde Uber die Grenzen nach Danemark tUberfuhrt.F/dagkt verfolge das Ziel, verkehrli-
che Alternativen aufzubauen sowie Kooperationereruhbgistikunternehmen zu férdern.
Darlber hinaus verfolge das Projekt das Ziel, Mibddeiten der Zusammenarbeit bei der Inf-
rastruktur auszuloten. Durch das Projekt solleNstzwerk entstehen. Ziel sei es auch eine
Hinterlandanbindung der Metropolregion Hamburg pwhrleisten. Viele danische Firmen
arbeiteten mit Hamburg zusammen und bildeten dem®ichleswig-Holstein Transitverkehr.
Ein weiteres wichtiges Thema seien die Kombiver&ekrelche innerhalb des Projektes ein
weiteres wichtiges Feld seien. Als wichtigste Frdmgsbezuglich sei in Zukunft zu klaren wo
beziehungsweise wie ein neuer Kombiterminal in legion Flensburg eingerichtet werden
konne. Dabei sei auch eine Verlagerung von def38teaf die Schiene im Blickpunkt. Mas-
siven Einfluss auf die Entwicklungen der Logistik Grenzgebiet habe auch das Lohngefélle
zwischen Deutschland und Danemark. Aus den Lohekwestteilen entstiinden Verkehre. So
gebe es danische Unternehmen, deren Teilfertigitedbei Unternehmen in der Region
Flensburg verpackt und dann zuriickgefahren wirden.



16 Schleswig-Holsteinischer Landtag - 17. WEK ,Norddeutsche Kooperation* - 7. Sitzung am 1. November 2010

Ein weiterer wichtiger Aspekt seien sogenannte @iastrundlaufe. Es sei zu verzeichnen,
dass in der weltweiten Containerlogistik 40 % Legdzitaten bestinden. Wichtig sei eine
Verknupfung, um die Frachtkapazitat optimal ausanitzu kbnnen.

Herr Schmidt merkt an, dass es wichtig sei, dassUsiternehmen langfristige Planungssi-
cherheit im Hinblick auf die zur Verfigung stehendgastruktur bekdmen. Dieses solle das
Projekt unterstlitzen. Als Projektpartner zu demjgRtoCB Log zahle auch die Fachhoch-
schule in Flensburg und ein danisches Unternehmen.

d. Fragen der Kommissionsmitglieder an die Anzuhdes

Auf eine Frage der Abg. Spoorendonk antwortet Hiégrenberg, dass es zur Ahrensburger
Liste keine direkten Kriterien gébe. Die Lander det¢én ihre Projekte jeweils an. Hin und
wieder gebe es im Kreis der norddeutschen Landesu¢be, Vorhaben zu priorisieren. Dies
sei aber nicht Ziel der Liste, da es hierfur aueim& Kriterien gebe.

In diesem Kontext weist die stellv. Vorsitzendeaddirhin, dass die Ahrensburger Liste sich
als additive Liste verstehe und kein fertiges Kgiznthalte, welches Schritt fir Schritt ab-
gearbeitet werden kdnne. Trotz eingeschréankterkgafi’sei die Liste als Fortschritt zu be-
werten.

Auf eine Frage der Abg. Strehlau antwortet Herréberg, dass der dreigleisige Ausbau der
Strecke Pinneberg-Elmshorn in der Liste enthal&n Bie Projekte aus der Liste wirden
auch durch den unterschiedlichen Planungsstandsghiedlich vorangetrieben, was eine
gewisse Priorisierung bewirken kénne.

Auf eine Frage der Abg. Strehlau antwortet Herr ,Ridss es im Zusammenhang mit Ver-

kehrsplanungen ein Mengenthema gebe. Es sei zaiglkenen, dass der Guterverkehr anfange
Eckpunkte zu setzen und damit Fakten zu schaffees Kbnne zur Folge haben, dass der Per-
sonenverkehr um den Giterverkehr herumgestricktdevemisse. Dieses kdnne im Perso-
nenverkehr bei nicht weiter ausgebauter Infrastnukti Engpassen fihren.

Herr Jorkisch weist darauf hin, dass es an eineriBierung von Infrastrukturvorhaben man-
gele. Er stellt in diesem Zusammenhang die Fragegesoandere Lésungen politischen und
administrativen Handelns gebe.

Hierauf antwortet Herr Meienberg, dass der nordstd@g Raum in den vergangenen Jahr-
zehnten bei Verkehr und Infrastruktur zu wenig gaéét worden sei. Wichtig sei es, dass die
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Liste im gesamten Umfang offensiv von den nordddwes Landern nach auf3en vertreten
werde. Im Zusammenhang mit der Ahrensburger Lisiisste man sagen, dass diese nicht
ausfinanziert sei. Bei der praktischen Umsetzurmgp g teilweise nur geringe Bereitschaft zu
verzichten.

Auf eine Frage des Herrn Jorkisch antwortet Hehn3ttz, dass es das Netzwerk seit einem
Jahr gebe. Das Projekt arbeite mit einem sogenarritamk Tank zusammen: Unternehmen,
Verwaltung, Politik und Wissenschaft. Es seien evieinternehmen dabei, welche das ent-
standene Netzwerk nutzten. Herr Schmidt weist @selin Zusammenhang noch darauf hin,
dass es einen alten Plan gebe, einer Verbindurgchem Vejle in Danemark und Kiel. In die
wirtschaftliche Zusammenarbeit des Projektes sellK Flensburg involviert.

Auf eine Frage des Herrn Jorkisch antwortet Helm3itz, dass in dem Projekt 4 Projektlei-
ter und 12 Mitarbeiter involviert seien und dasj€kbdamit fest institutionalisiert sei.

Auf eine Frage der Abg. Spoorendonk antwortet 3etrmidt, dass es 2007 eine Analyse zur
Verkehrsentwicklung im deutsch-danischen Grenzgeded, welche es auch auf Deutsch
gebe. Diese ging von einer Verdoppelung bis 2026 au
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Punkt 2 der Tagesordnung:

Verschiedenes

Es wird sodann beschlossen, dass die Investitioksipader Lander Schleswig-Holstein und
Hamburg geladen werden.

Die stellv. Vorsitzende, Abg. Dr. Trauernicht, seRlt die Sitzung um 16.50 Uhr.

gez. Gitta Trauernicht gez. Thomas Warnecke
stellv. Vorsitzende Geschafts- und Protokoll&rhr



