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Der Vorsitzende, Abg. Schroder, erdffnet die Sitgum 10:00 Uhr und stellt die Beschluss-
fahigkeit des Ausschusses fest. Die Tagesordnurgyiwder vorstehenden Fassung gebilligt.

Punkt 1 der Tagesordnung:

Prasentation der Geschéftsfelder der VINCI Concesens GmbH im Rah-
men von Autobahnkonzessionen — Erfahrungen aus eypdischen Auto-
bahnkonzessionen fir die Realisierung der AutobahmeA 20/A 22

hierzu: Umdruck 17/92

GF Judet von der Firma VINCI Concessions GmbHtstielh Ausschussmitgliedern zunachst
das Konzessions- und Bauunternehmen, das weltgieitt avor und prasentiert anhand eines
Powerpointvortrags Beispiele von Konzessionen déoBahnen A 4 und A 5, Beispiele aus
der europaischen Konzessionspraxis, UberlegungeRealisierung der A 20/ A 22, und RA
von Reden-Litcken erlautert rechtliche Aspekte RiegP-Modellen fir den Ausbau, Neubau
und Betrieb von Autobahnen. Die Charts der Prasentaind mit Umdruck 17/92 verfugbar.

In der folgenden Aussprache mdchte zunachst Abg.whissen, inwieweit VINCI im Rah-
men der Realisierung von Projekten regionale Firimetreilige. - GF Judet betont anhand der
Beispiele A 4 und A 5, dass die regionale Wirtsthwegi der MaRnahmenrealisierung sehr
stark eingebunden werde. Bei Baustellen wie beAdémund der A 5 benétige man eine hohe
Anzahl von Arbeitskréaften, und die finde man vot.@wuch bei notwendigen Rodungsarbei-
ten, Entwéasserungsarbeiten frage der Partner EURQ¥istungen in der Region nach. Ins-
gesamt sei fur die Wirtschaft in der Region derBaBnahme ein Riesenvorteil gegeben.

Abg. Tietze spricht das Votum des Bundesrechnurigsirg der PPP-Modelle bewertet habe
und zu dem Ergebnis gekommen sei, dass Mal3nahmeh sliche Modelle nicht schneller
und nicht wirtschaftlicher realisiert werden kormté&rst bei einem gewissen Verkehrsauf-
kommen und Uber die Jahre gesehen rechne sichefieaRzierung. Traten angenommene
Verkehre nicht ein, gabe es erschwerende BelastumgePlanfeststellungsverfahren durch
Einspriche, lange Verfahrensprozeduren, so sei dactWeg der Refinanzierung Uber die
Konzession flir eine Mauterhebung nicht sonderlithaktiv. Gerade vor dem Hintergrund
des Klimawandels halte er die Mautfinanzierungdiire sehr rickwartsgewandte Finanzie-
rung, und er schlagt vor, dass sich der Ausscheis&d&legenheit auch einmal mit der Gegen-
position zur Mautfinanzierung bei Autobahnneu- bhanhgsweise -ausbauten beschaftigen
maoge. - GF Judet erklart, dass es sich bei Neu-AusthaumalRnahmen, die Gber Mauterhe-
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bung finanziert wirden, nicht um eine doppelte Rararung handele, weil diese Strecken
noch nicht von den Steuerzahlern finanziert worselen. Der Rechnungshof argumentiere,
dass bei solchen Konzessionsmodellen entwederriliatéh pleite gingen oder der Staat die
kunftigen Verkehre auf der jeweils in Rede stehen8&ecke nicht richtig berechnet habe.
VINCI gehe bei seinen Arrangements davon aus, das¥erkehre jeweils steigen wirden,
was auch nicht zwangslaufig zulasten der Umwelegemisse. Deutschland habe mit den
Euronormen von jetzt 5 und ab 2014 mit 6 eine egsante Mautstruktur eingefuhrt, und die
damit verbundene Wirkung auf den Kraftstoffverbtaweerde sich immer positiver fur die
Umwelt auswirken.

Zur Frage der Rendite weist Herr Judet sodann sufdufzeit der Konzessionen hin. In
Deutschland sei der Konzessionszeitraum bislandemRegel 30 Jahre, aber je langer der
Konzessionsvertrag laufe, desto besser sei edlinhttiir die Rendite. Diese Beobachtungen
seien zum Beispiel in GroR3britannien gemacht waradem man bereits in den 60er-Jahren
Verkehrsmodelle und Prognosen uber einen Zeitraom4) Jahren entwickelt habe. Inzwi-
schen seien diese 40 Jahre abgelaufen, und macherfeeute in etwa die Situation, die da-
mals prognostiziert worden sei, was bedeute, aadser Langfrist die angestrebte Wirtschaft-
lichkeit auch erreicht werde.

Abg. Harms hebt darauf ab, dass es in Deutschlandia Lkw-Maut gebe. Der Charme des
Konzessionsmodells liege ja darin, dass man sage fimanziere die Malinahmen vollstandig
Uber die Maut, der Einsatz von Steuergeldern sevireit nicht mehr nétig. Er mochte sodann
wissen, wie lang eine Projektstrecke sein mussanveege nur durch die Lkw-Maut refinan-
ziert werden kénne, und welcher Teil der schleswmatsteinischen Autobahnen unter diesem
Gesichtspunkt fur VINCI interessant sei. AuRerdeagtf er, ob VINCI bereits Gesprache mit
dem Bund gefihrt habe, denn bekanntlich gehdrtem Biend die Autobahnen. Im Falle von
Reparaturen, Ausbesserungen stelle sich dann aedfrabe, wer letztlich dartiber entschei-
de, dass Reparaturarbeiten auch tatséachlich duidirgevirden.

Zu den aus dem Kreis der Ausschussmitglieder audgfewen Stichpunkten Anschubfinan-
zierung, Ruckbeteiligung des Staates und Beteijgtegionaler Unternehmen erklart GF
Judet zunéchst, dass es heute noch zu frih sejantdazu zu aul3ern, wie lang die Konzes-
sionsstrecke fir eine Refinanzierung ausschliefdich Lkw-Maut sein miusse. VINCI gehe
doch davon aus, dass in dem hier in Rede stehdPrdgekt A 20/ A 22 geniugend Infrastruk-
tur gegeben sein werde, um das Projekt wirtschhftiu machen. Nachbesserungsmaf3nah-
men, Unterhaltungsmaflinahmen seien jeweils in detrdgen verankert. Grundlage sei hier
die Zustandsnote als Durchschnitt von vielen tesdiren Merkmalen sowohl fir Bauwerke
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als auch fur Streckenabschnitte, die sowohl Siaitshals auch Dauerhaftigkeitskriterien fur
ein Bauwerk beziehungsweise fir eine Autobahn lesidictige.

Zur Frage nach der Anschubfinanzierung erklart Hearger von VINCI, dass es hier ver-
schiedene Mdoglichkeiten gebe. Bei der A 5 habe mmWergleich zur A 4 ein héheres Ver-

kehrsaufkommen. Dort zahle der KonzessionsnehmmarSQtaat Finanzvolumina zuriick. Dies
ergebe sich aus der Projektdefinition und den voivaien kalkulierten Mauteinnahmen. Auf

dieser Grundlage werde das Angebot abgegeben,asitiyer oder negativer Anschubfinan-

zierung, und je nach Verkehrsaufkommen ergebedachus die vertraglich festgelegte Zah-
lung beziehungsweise Forderung. - Herr Judet etgBazder A 5 sei eine negative Anschub-
finanzierung gegeben, aber aufgrund der vertragfichierpflichtungen zahle VINCI Conces-

sions monatlich den vereinbarten Festbetrag arBded.

Zur Einbindung regionaler Unternehmen unterstreitdntr Judet noch einmal, dass sich diese
Beteiligung ,von allein” ergebe, denn hier handedesich nicht um eine Handelsbranche oder
eine Industriebranche, sondern alles passiere voa@ der Baustelle. Insofern mache es

wirtschaftlich Sinn, Leistungen vor Ort zu kauf@®aruber hinaus erklart er grundsatzlich, im

Rahmen einer PPP-Konstruktion gebe es einen Gengsahehmervertrag und auch die Fest-

legung von Festpreisen. Hier liege es in der Ndarr Sache, dass man dem Generalunter-
nehmen Freirdume lassen misse, um sein Angebachardtlich zu machen. Je mehr dem

Generalunternehmen vorgeschrieben werde, dest@eremabe das Generalunternehmen den
Freiraum, wirtschaftliche Notwendigkeiten zu bemicktigen und auszuschépfen. Insoweit

gebe es sicherlich keinen Zwang zur Beteiligungoreger Unternehmen, aber dies sei sozu-
sagen evidenzbasiertes Wirtschaften.

Abg. Arp hebt im Folgenden hervor, dass das Laiétgs Interesse an der Fertigstellung der
A 20 habe, dass nach dem jetzigen Finanzverteifohgisssel aber nur die Chance gegeben
sei, das Tunnelbauwerk zu verwirklichen, und dasf3¢ Fortschritte bei der Entwicklung
und dem Einsatz von Elektroautos zwangslaufig zwn&himenreduzierungen bei der Mine-
raldlsteuer fihren werde, was die Finanzierung Venkehrsinfrastrukturmalinahmen kei-
neswegs erleichtern werde.
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Punkt 2 der Tagesordnung:

Bericht der Landesregierung Uber die Tatigkeit derlnnovationsstiftung
Schleswig-Holstein 2008

Drucksache 17/17
(Uberwiesen am 20. November 2009 zur abschlieReBdeatung)

hierzu: Umdruck 17/91

Vorstand Dr. Block fuhrt mit einer Powerpointpratgion in den Tatigkeitsbericht 2008 ein,
geht schwerpunktmafig jedoch auf die aktuelle kattgder ISH 2009/2010 ein. Die Charts
sind im Umdruck 17/91 nachzulesen.

In der folgenden Aussprache aul3ert sich zunachgt Rbersch lobend tber das Projekt lutt-
Ing. und appelliert an die Ausschussmitglieder, $ligtung bei dem Bemiihen zu unterstt-

zen, junge Menschen an den Schulen fur den Ingdrgeuf zu begeistern. Sodann fragt sie,
ob im Bereich der Landesregierung Moglichkeitenepes wirden, den Tatigkeitsbericht

dem Landtag zeitnaher zu Ubermitteln. - Abg. Mageuasbezeichnet das Energiethema als
das Trendthema der kommenden Jahre und wiinschtigisheziglich einen stadndigen Dia-

log mit der Stiftung. - Abg. Tietze nimmt Bezug al Projektliste, zu der ihm auffalle, dass

die Westkiste darin nicht so stark vertreten s, fuagt nach den Griinden.

In einer ersten Antwortrunde erklart Herr Dr. Blozknachst zum Thema lutting., dass es
auch im nachsten Jahr wieder eine reelle Chancsefilis bis acht Projekte (+ X) gebe, die
Ausschreibungen an den Schulen liefern. Auch erlapg an die Mitglieder des Wirt-
schaftsausschusses, Werbung fur dieses ProjeldraB8ahulen zu machen; es gebe hier keine
regionalen Quoten und keine Einteilung nach Scheltyfir die Teilnahme. Wenn die West-
kuste bei den Projekten gegebenenfalls nicht sk stertreten sei, so liege dies sicherlich
auch daran, dass die Hochschulstandorte Schlesualgdihs nun einmal starker an der Ost-
kuste lagen, und dies gelte entsprechend auchdiWidtschaft. In jedem Fall gehe es um die
qualitativ besten Projekte, und schliel3lich trefie jeweilige Zuschlagsentscheidung eine
Jury, in der die Stiftung selbst auch nur mit eiS@émme vertreten sei. Aber selbstredend sei
man fur alle Anregungen dankbar, die es erméglichibne Vernachlassigung von Auswahl-
kriterien auch einer regionalen Ausgewogenheitrag@echen. - Abg. Magnussen erklart, er
wolle Abg. Tietze gern darin unterstiitzen, die Wiste bei Kooperationen starker vorn auf
der Projektliste vertreten zu sehen.
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Auf die Frage von Abg. Kumbartzky nach der Entwirld der Ausgaben fur Existenzgrin-
dungen aus der Wissenschaft in 2009 erwidert HerBIdck, dass die Existenzgriindungen
fur die Stiftung kein Schwerpunktthema seien. Higiegele sich ein Trend wider, der auch
im Bundesgebiet und bei anderen Foérderern zu batdracei, dass namlich die Neigung,
sich mit einer Firma aus einer Hochschule heralss&adig zu machen, sehr von der kon-
junkturellen Entwicklung abhangig sei. In 2008 batimehr jingere Menschen aus den Natur-
und Ingenieurwissenschaften Angebote bekommen,janWirtschaft zu gehen. Aber hier
handele es sich nicht um eine bewusste ,Politik“St&tung.

M de Jager fuhrt zur Frage nach den Mdglichkeiierrezeitnaheren Vorlage der Tatigkeits-
berichte aus, dass er hier das Zeitfenster kauvea#sderbar sehe. Der Tatigkeitsbericht fir
ein bestimmtes Geschaftsjahr basiere nun einmaiaafi Abschluss und einem Bericht, den
die Stiftung selbst auch nach Beteiligung des Btgsrats geben musse. Diese Unterlage er-
reiche sein Haus meistens im Mai, dann folge deicBeder Landesregierung, die Kabinetts-
befassung und die Behandlung im Landtag. Diese uilidschreibung lasse wohl nur den
Schluss zu, dass es mit der Behandlung des Tasgkeichts im Wirtschaftsausschuss wohl
nicht zeitnaher gehe. Im Ubrigen hatten die Fraldig die bekanntlich im Stiftungsrat sehr
breit vertreten seien, die Mdglichkeit der jedetigen Information.

Der Wirtschaftsausschuss nimmt die Drucksache 1ab&éhlieRend zur Kenntnis.
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Punkt 3 der Tagesordnung:

a) Berichte Uber die aktuelle Situation des Flughans Libeck-Blankensee
durch

- Burgermeister der Hansestadt Lubeck, Herrn Saxe

- Wirtschaftssenator der Hansestadt Libeck, Heaibétel

- Geschaftsfuhrer der Flughafen Libeck GmbH, H&/ison

- stellvertretende Betriebsratsvorsitzende der difgn Libeck GmbH,
Frau Bbhmke

hierzu: Umdrucke 17/64 und 17/72

b) Keine Landesmittel fir den Ausbau des Flugplatze Lubeck-Blankensee

Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Drucksache 17/27

Antrag der Fraktion der SPD
Drucksache 17/56

(Uberwiesen am 19. November 2009)

Bgm. Saxe nimmt einleitend Bezug auf die aktueletwicklungen in Liubeck, die dadurch
gekennzeichnet seien, dass am vergangenen Dorgyatsta 26. November, von der Blrger-
schaft mit Mehrheit eine Verwaltungsvorlage zumghlafen Blankensee abgelehnt worden
und beschlossen worden sei, die Investorensuchenie Februar 2010 zu begrenzen. Wenn
diese Suche bis dahin nicht erfolgreich verlaufémde, ware der Flughafen ,abzuwickeln®,
der Planfeststellungsbeschluss trate nicht in Knafis bedeutete, dass die 20 Millionen €
Investitionen, die vorab getatigt worden seien, dem Planfeststellungsbeschluss zu errei-
chen, zu berichtigen, abzuschreiben seien. DiedfoBir die Liquidation der Flughafenge-
sellschaft beziffert Bgm. Saxe mit 15 Millionen B8 Millionen €.

Als weitere aktuelle Entwicklung weist Bgm. Saxé e angekundigtes Burgerbegehren fur
den Airport hin, mit dem die Liubecker Bevdlkerungfgefordert werden solle, sich zum
Flughafen zu bekennen und einen Blrgerentscheidstof¥en, der im Ergebnis die Zukunft
des Flughafens Lubeck-Blankensee sichern solle.

Sodann informiert Bgm. Saxe im Rahmen seiner Sehiliy der gegenwartigen Entwicklun-
gen um den Flughafen dartber, dass sich die Luba&bkeschaft bereit erklart habe, einen
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.Forderfonds Flughafen Libeck* einzurichten, prasaiGeld fir diesen Fonds zu sammeln,
der mithelfen solle, den Flughafen zu sichern widen Ausbau zu erméglichen.

Vor dem Hintergrund dieses Sachverhalts erklart B§axe sodann, selbst dann, wenn die
Lubecker Burgerschaft im Marz einen Beschluss zodyéltigen Ausstieg fassen sollte, gel-

te es der auf der Grundlage der Betriebsgenehmigufeglegten Betriebsverpflichtung nach-

zukommen und den Flugverkehr fortzusetzen. Man avdremiiht sein, solange eine Be-

triebsgenehmigung bestehe, den Flugbetrieb aufreetitalten. Insofern gebe es auch keinen
Grund, auf Buchungen von Flugen zu verzichten.

M de Jager bedauert aus Sicht der Landesregieremgitierten Beschluss der Lubecker Br-
gerschaft, weil dieser nicht der regionalen Bedegtdes Flughafens gerecht werde und auch
nicht der Aufgabe, die dort vorhandenen Arbeitg@étu erhalten. Er bedauere diese Ent-
scheidung der Lubecker Burgerschaft aber auch pchpweil die Birgerschaft damit nicht
so lange gewartet habe, bis der vom Blrgermeistgelaindigte , Take-off-Plan® vorliege.
Dieser Plan kdnne auch eine gute Grundlage flureneeBeratungen sein. Am 16. November
habe beim ihm, M de Jager, ein Gesprach mit dett %izbeck und der Libecker Wirtschaft
stattgefunden, in dem das weitere Vorgehen in $SaEhghafen beraten worden sei. Bis Mit-
te Dezember wolle die Stadt das ,Take-off-Konzegflegen, das ein Businessplan sei und
die Frage beantworten solle, wie der Flughafen deiein die Zone schwarzer Zahlen ge-
fuhrt werden kdnne. Dieses Konzept sei von besend&edeutung, weil auch die Landesre-
gierung immer gesagt habe, dass das Land bereiid&th an Investitionskosten zu beteili-
gen, allerdings unter der Voraussetzung, dass enz&pt die dauerhafte wirtschaftliche
Tragfahigkeit des Flughafens untermauere. Insofgire es gut gewesen, dieses , Take-off-
Konzept" zunachst abzuwarten.

M de Jager betont, an der Haltung des Landes heba&iesbeziiglich nichts geandert. Wenn
das , Take-off-Konzept* noch vor Weihnachten vorgelerde, werde sein Haus die Zeit bis
Mitte Januar zur Prifung des Konzepts und zur Megsbildung nutzen. Wenn die Stadt

jedoch Investitionen ausschliel3e, kdnne das Lawmeshitionen nicht bezuschussen. Das Land
kénne nur Zuschisse zu Investitionen leisten, dielddie Stadt und den Tréager erfolgten.
Insoweit kdnne es eine Weiterentwicklung, eine paksve flr den Flughafen nur geben,

wenn sich auf der Grundlage des ,Take-off-Konzepts“der Beschlussfassung der Burger-
schaft noch etwas &ndere und eine verandertesobl@iAusgangslage erzeugt werde.

Die Investorensuche - so fahrt M de Jager fort rd@edurch den Beschluss der Libecker
Birgerschaft erheblich erschwert, weil es danackeso wirde, dass die Gesellschaft aller
Voraussicht nach ab April 2010 in die InsolvenzgginSicher sei jedoch, dass man den Flug-
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hafenbetrieb nicht zum 1. April werde einstellemikén, weil es die von Bgm. Saxe bereits
genannte Betriebspflicht und ein Recht von Flugigd®aften gebe, den Flughafen weiterhin
anzufliegen. Solange Liubeck-Blankensee ein gendbmidughafen sei, konne der Flugver-
kehr nicht einfach durch Beschluss beendet wersemdern hier wirkten verschiedene ge-
setzliche Regelungen, auch Regelungen in BunddazgeseAuch ein sogenanntes ,ruck-
wartsgewandtes” Planfeststellungsverfahren werdeJahr bis zwei Jahre dauern, mithin
werde auch diese Zeit vergehen, bis die Betriel®gaigung fir den Flughafen zurtickge-
nommen werden kénne. Bis dahin ware der Flugbetgtechtzuerhalten.

In der folgenden Aussprache bringt zunéachst Abg. die starke Betroffenheit seiner Frakti-
on Uber die Entwicklung in Lubeck zum Ausdruck. etk-Blankensee sei mit 800.000 Flug-
gasten der grofRte Flughafen in Schleswig-Holsteimmal ganz abgesehen von den davon
betroffenen Arbeitsplatzen. Er, Abg. Arp, bittegndAusschuss sehr zeitnah tber das ,Take-
off-Konzept" zu informieren, weil von dessen Inhalel fir die weiteren Entscheidungen
abhange. - Bgm. Saxe bietet an, das Konzept gigich Vorliegen - etwa Mitte Dezember -
im Ausschuss vorzustellen, zu diskutieren und Annggn und Verbesserungsvorschlage
dazu entgegenzunehmen.

Nach kurzen Informationen zu den im Zusammenhartgdem Blrgerbegehren stehenden
Verfahrensfragen stellt Abg. Poersch heraus, die-BEé&hdtagsfraktion habe sich stets fir den
Erhalt und fur die gedeihliche Zukunft des Fluginafé.ibeck-Blankensee ausgesprochen. In
diese Richtung zeige auch der von ihrer Fraktiomeiegte Antrag, nach dem eine Unterstit-
zung fur den Fall angeboten werde, dass sich didt &ilbeck zum Flughafen bekenne. Zu-
nachst einmal musse die Initiative aber von dedtSiasgehen. Die Arbeiten des Birgermeis-
ters und des Ministeriums an einem , Take-off-Korizepien anerkennenswert.

Abg. Harms nimmt Bezug auf die Aussage von M desJagass Investitionszuschisse des
Landes weiterhin méglich seien; dies starke deghdten in Libeck. Von daher gebe es also
deutlich positive Signale von der Landesebene Aech der SSW habe sich immer positiv

zum Flughafen gestellt. Er mdchte sodann wissee,der Stand der Suche nach einem po-
tenziellen Investor sei und ob das , Take-off-Kortzgyuch den Gesichtspunkt einer verstark-
ten Zusammenarbeit mit Hamburg berticksichtigen aerd

Abg. Tietze konstatiert, fir ihn gebe es beziglitibeck-Blankensee heute nichts Neues, was
man nicht schon diskutiert und einzuschéatzen gehabé. Die Libecker Birgerschaft habe
nun ein klares Signal gegeben, und fest stehe,slletsslie Mehrheit der rechtmaf3ig gewahl-
ten Vertreterinnen und Vertreter der Stadt Libeckieutig zum Flughafen geduRRert habe.
Unabhangig davon wirden die Birgerinnen und Blirg@e&chster Zeit im Wege des Volks-
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begehrens ihre Meinungen kundtun. Vor dem Hinterdywdass sich das Land momentan
abwartend verhalten misse, dass die Lubecker Bintgysit einen klaren Beschluss gefasst
habe und dass zurzeit kein Vertrag mit einem lrordséstehe, der die Zukunftsfahigkeit des
Flughafens sichere, frage er sich, was der Wirtssduiasschuss aus der heutigen Diskussion
Neues mitnehmen kodnne.

Der Vorsitzende, Abg. Schréder, hebt zunachst dadaudass allein in den letzten Jahren fur
den Flughafen 20 Millionen € an Steuergeldern gs#o seien. Seine personliche Uberzeu-
gung sei, dass alle im Parlament vertretenen Fenradai eine hohe Verantwortung fur die Gel-
der hatten, die fur den Flughafen bereits verausgalden seien, und dass man auch in hoher
Verantwortung alles unternehmen musse, was dieefioly der Arbeitsplatze sowohl am
Flughafen selbst als auch im Bereich um den FlieghbErum betreffe. Dieser Gesichtspunkt
der Arbeitsplatzsicherung fehle ihm, Abg. Schrodierder bisherigen Diskussion an dieser
Stelle. Wenn nun gesagt werde, man habe heutesriiduies gehort, so vernachlassige eine
solche Aussage, dass inzwischen die Lubecker Béggaft mit Mehrheit einen Beschluss
gefasst habe ohne Kenntnis des angekindigten ,0tikéanzepts”, das noch im Dezember
vorgelegt werden solle und die Wirtschaftlichkeidulie Zukunftsfahigkeit des Flughafens in
Lubeck durchaus offenlegen kénne. Vor diesem Eidenliass es fir den Flughafen eine
Wirtschaftlichkeit gébe, wirde er, Abg. Schréderclaseine sozialdemokratischen Freunde
in Libeck versuchen zu einem Umdenken zu beeirdtuss

Abg. Arp appelliert, heute im Wirtschaftsausschkesisie voreiligen Entscheidungen zu tref-
fen, sondern abzuwarten, bis das , Take-off-Konzeptliegen werde, und dann auch zu se-
hen, inwieweit dieses das Meinungsbild in der Lideedurgerschaft verandern wirde. Zu-
dem hofft er, dass dann, wenn man in Libeck daviahes, welche grol3e Zustimmung der
Flughafen im Landtag erfahre, dies auch in der ckbeBirgerschaft positive Wirkung zei-

tigen werde.

Auch M de Jager greift die Fragestellung von AbigtZe auf, welches der Mehrwert der heu-
tigen Diskussion sei, und hebt zwei Dinge hervae Brinen wollten den Flughafen nicht,

die Landesregierung sage, das Land wolle den Flaghater Erfullung bestimmter Bedin-

gungen, und auch nach dem negativen Beschlussidgei®Bchaft zum Flughafen seien der
Blrgermeister und das Wirtschaftsministerium waitedabei, die Bedingungen so zu kla-
ren, dass eine Unterstitzung des Flughafens mogéichman arbeite weiter an einem Kon-
zept in der Erwartung, dass der wirtschaftlicheriBbtauf Dauer gewahrleistet werden kénne,
was dann hoffentlich auch die Entscheidungen inlLddrecker Blrgerschaft positiv beein-

flussen werde.
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Abschlie3end stellt M de Jager noch einmal herdass er eine Beteiligung an der Flugha-
fengesellschaft fir das Land ausschlieRe, dassdsistiand aber an Investitionen beteiligen
werde und dass noch die Frage zu klaren sei, dbdss Land an einer Unterdeckung der
Betriebskosten beteiligen kdonne. AbschlieRend konieeliber aber erst geurteilt werden,
wenn das , Take-off-Konzept* der Stadt auf dem Tikebe. Er, M de Jager, halte es fir eine
gute Nachricht, dass die Diskussion um den Flughlideck noch nicht beendet sei.

Abg. Vogt spricht sodann die im Falle der Insolvelez Flughafengesellschaft in Rede ste-
hende Auffanggesellschaft an. - Bgm. Saxe erktliet Auffanggesellschaft sei Teil des Sozi-
alplans und ware aus Sozialplanmitteln zu trageanmtie Flughafengesellschaft die Mittel
fur den Sozialplan nicht aufbringen kdnne, habdegr Birgerschaftsbeschluss so verstanden,
dass die Hansestadt Libeck eine Auffanggesellsdtuastenméiig tragen solle. Nach der
Rechtslage wirden von diesem Sozialplan nur dieli&dsggten der Flughafengesellschaft
erfasst. Eine Ricknahme der Betriebspflicht inripge&zigen Auspragung bringe den Flugha-
fen zurtck in den Status eines Flughafens derraliggen Luftfahrt ohne Linien- und Char-
terverkehre. Bei einer solchen Rickstufung wirden50 Beschéftigte weiterhin bendtigt,
um den dann solchermal3en gestalteten Flugbetrisizizarn. Die Kosten dafir blieben wei-
terhin bestehen.

Die stellvertretende Betriebsratsvorsitzende dagldfen Libeck GmbH, Frau Béhmke, er-
klart, in den ihr gegebenen Antworten auf FragerZzimammenhang mit der Auffanggesell-
schaft sei mitgeteilt worden, dass die Mitarbeiter Flughafengesellschaft fir weitergehende
Aufgaben qualifiziert werden sollten. Auf die Fragach der Finanzierung im Zusammen-
hang mit der Auffanggesellschaft habe sie keinekigten Antworten erhalten. Feststehe,
dass die Personalkosten fur die Angestellten inHi#gre Gbernommen werden mussten, wie
sie zurzeit seien, ausgenommen seien befristetstailge Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter.
Auch die Betriebskosten fielen weiterhin an sowiehadie Kosten fir die Krafte, die den
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern - wie es geheiBabe - eine ,Qualifizierung” angedeihen
lassen sollten. Insgesamt seien jahrlich 4,5 Miio bis 5 Millionen fur die Auffanggesell-
schaft anzusetzen, die ja wohl mit Sicherheit beissdas Unternehmen selbst investiert wer-
den konnten. Da eine Auffanggesellschaft in derdRéger zwei Jahre laufe, handele es sich
hier um 10 Millionen €, um das sehr gut qualifiliePersonal der Flughafengesellschaft so
»ZU qualifizieren®, dass es bei der Hansestadt cldlmer sonstwie beschéftigt werden kdnn-
te. Hinzu kdmen die Abwicklungskosten. Das allesmedtir sie, Frau Bohmke, keinen Sinn.

Frau Bohmke betont, sie erwarte, dass sich das kardeém Flughafen bekenne, die Bedeu-
tung des Flughafens fiir die Region und fur die Asipéitze anerkenne. Es durfe nicht so
sein, dass, obwohl die Betriebspflicht bestehe, Wghafen Lubeck aus nicht mehr geflo-
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gen werde, weil die Kunden kein Vertrauen mehren &lughafen hatten. Ganz wichtig sei
es, dass das Vertrauen weiterhin bestehen bleibeBBschluss der Liubecker Birgerschaft
bedeute, dass man beschlossen habe, einen Flugligierman verkaufen wolle, zu ver-

schrotten. Auch dies mache Uberhaupt keinen Siinurswirtschaftlich gedacht, gefahrde

beziehungsweise vernichte Arbeitsplatze und sei aus tUbergeordneten regionalpolitischen
Grunden nicht nachzuvollziehen.

Auf Bitten von Abg. Vogt erklart sich der Geschéitger der Flughafengesellschaft, Herr
Wilson, zur Auffanggesellschaft. Er fuhrt aus, ddesFlughafengesellschaft eine Auffangge-
sellschaft nicht allein tragen kdnne. Die KostemeeiSchliel3ung seien deutlich héher als die
die Kosten flr die Aufrechterhaltung des Fluggeish&owohl von daher als auch von den
okonomischen Effekten her fir die Region mit Blaakf Ubernachtungszahlen, Taxigewerbe,
Restaurantbesuche und so weiter durch die Fluggaéstdie Beschlussfassung durch die LU-
becker Birgerschaft unlogisch und in hohem Mal3adiath.

Abg. Tietze stimmt zunachst Frau Bohmke zu, dassTiema der Abwicklung des Flugha-
fens die Situation der qualifizierten Mitarbeiteran und Mitarbeiter bisher nicht angemessen
berticksichtige. Auch er habe es sehr positiv erlela die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
den Flughafen in Libeck betrieben. In dieser Stbuadler Finanz- und Wirtschaftskrise mis-
se er aber darauf hinweisen, dass es auch andézenelmimen wie Karstadt oder Opel gebe,
die aufgrund der weltweiten Bankenkrise in Schwjiegiten geraten seien. Bezuglich des
Flughafens bedurfe es der politischen Unterstitziurgh alle im Landtag vertretenen Frak-
tionen und durch die Blrgerschaft, sich konstruktivdem Thema Umsetzung einer Alterna-
tive fur die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter delughafengesellschaft zu befassen. Dies sei
unstrittig.

Er fahrt fort, in der Bewertung der 6konomischefekiie des Flughafens fur die Region teile
er die hier gehdrten Einschatzungen nicht. Stickfmiwie Wendehammer, Investitionskosten
fur eine Wartungshalle, fir eine gréf3ere Abflughdlir mehr Passagiere bedeuteten auch
eine Entscheidung fur neue Investitionen, die immieder in die Frage mindeten, wie die
Wirtschaftlichkeit des Unternehmens herzustellein Isérastrukturmaf3nahmen seien erfor-
derlich, aber Libeck misse sich fragen, welcheriBaten es hierbei setze und in welche Zu-
kunftsprojekte man investieren wolle. Insofern lsieir eine Abwégung von Interessenlagen
vorzunehmen. Man habe sich zu Recht mit 6konomiséiragen beschaftigt. Nach Auffas-
sung der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN gebe esrabie erheblichen Risiken in Be-
zug auf das Planfeststellungsverfahren, die ausstieh Entscheidung zu Beihilfeverfahren
der EU, die Gewinnung eines Investors. Dies alissd die Zukunft des Flughafens Lubeck-
Blankensee keineswegs rosig erscheinen. Fir iha gethier um eine Guterabwagung, um
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die Frage, lohnten sich weitere Investitionen, anddieser Frage habe er heute keine Argu-
mente gehort, die ihn Gberzeugt hatten. Fur ihlhessech jetzt die Frage, ob man sich an ei-
nen Strohhalm klammere, dass es irgendwie gut geleetle, oder ob man dann, wenn es zu
einer Entscheidung komme, dass die Blrgerschaftlomestoren nicht Uberzeugt werden
konnten, im Rahmen einer verniunftigen politischeskDssion sage, wie aus Landessicht
geholfen werden kénne, den schwierigen Bedingufigiedie Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter Rechnung zu tragen. Hier wirden sich die Griimest Verantwortung stellen.

Abg. Hamerich verweist auf die in Bezug auf denghlfen bereits unternommenen enormen
Investitionen und betont, dass alle diese MaRRnahmalmsiert worden seien, weil man ge-
glaubt habe, es handele sich um ein Konzept, dsisiyptir das Land sei. Jetzt gehe es dar-
um, nach drauf3en das Signal zu senden, dass dedralah das gesamte Umfeld des Flugha-
fens wichtig sei. Er nennt beispielhaft die Ubehtangszahlen, das Taxigewerbe, die Gast-
ronomieunternehmen, die zwar im Moment noch nigitdffen seien, die aber im Falle des
schlimmsten Falles negativ tangiert wirden. Kameweginer Abwicklung des Flughafens,
wirde das Land vor groRen Problemen stehen. Ubdfalgen des Beschlusses der Lubecker
Birgerschaft misse noch einmal intensiv nachgedeetden, und er, Abg. Hamerich, hoffe,
dass von dem , Take-off-Konzept* des Biurgermeisgenspositives Signal fir den Flughafen
ausgehen werde. Wenn sich das Land auch nicht raRlughafengesellschaft selbst beteili-
gen kénne, gehe es doch darum, die Beteiligtersisaibeinen Tisch zu bringen.

Der Vorsitzende, Abg. Schroder, bittet Bgm. Savesy Wirtschaftsausschuss zeitnah tber das
»1ake-off-Konzept” zu informieren.

Die Beratung uber die Antrage Drucksachen 17/27 186 stellen die Ausschussmitglieder
einvernehmlich bis zur Vorlage des von der Hanskedtébeck zur wirtschaftlich nachhalti-

gen Weiterentwicklung des Flughafens angekindigieke-off-Konzepts" und des Ergeb-

nisses der Prifung des Konzepts durch das MWV Kuriic
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Punkt 4 der Tagesordnung:

Entlohnung bei 6ffentlichen Auftragen (Tariftreuegesetz)

Gesetzentwurf der Fraktion des SSW
Drucksache 17/39

(Uberwiesen am 19. November 2009 an \dérischaftsausschusaund den
Innen- und Rechtsausschuss)

hierzu: Umdruck 17/71

Im Rahmen einer kurzen Diskussion einigen sichAdisschussmitglieder auf die Durchfih-
rung sowohl einer mindlichen als auch einer sdictitn Anhoérung. Der Teil der mundli-
chen Anhdrung soll sich auf je einen von den Faaddnh zu benennenden Sachverstandigen
beschranken, im Ubrigen soll das Anhérungsverfalsamiftlich durchgefihrt werden. Als
Termin fur die mindliche Anhoérung legen die Aussdmitglieder Mittwoch, den
10. Februar 2010, 10 Uhr fest. Zu diesem Datumaath die Vorlage der schriftlichen Stel-
lungnahme erbeten werden. Der Kreis der Teilnehmen und Teilnehmer an der mindli-
chen beziehungsweise schriftlichen Anhorung sallzoim 16. Dezember 2009 gegenuber der
Ausschussgeschaftsfihrung benannt werden.
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Punkt 5 der Tagesordnungerschiedenesliegt nichts vor.

Der Vorsitzende, Abg. Schréder, schlief3t die Sitgum 12:55 Uhr.

gez. Bernd Schroder gez. Manfred Neil

Vorsitzender Geschafts- und Protokollfuhrer
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