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Der Vorsitzende, Abg. Schroder, erdffnet die Sitgum 10:05 Uhr und stellt die Beschluss-
fahigkeit des Ausschusses fest. Die Tagesordnurgyiwder vorstehenden Fassung gebilligt.

Punkt 1 der Tagesordnung:

Gesetzlicher Vorrang fur Erdkabel

Antrag der Fraktion der SPD
Drucksache 17/84

Netzausbau beschleunigen - Mdglichkeiten zur Verlemg von Erdkabeln
ausschopfen

Anderungsantrag der Fraktionen von CDU und FDP
Drucksache 17/144

(Uberwiesen am 28. Januar 2010)

Ohne weitere Aussprache nimmt der Ausschuss mitSdiemmen von CDU und FDP gegen
die Stimmen von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, der LINKEMd des SSW bei Enthaltung
der SPD den Anderungsantrag Drucksache 17/144 @ian® schlagt der Ausschuss dem
Landtag mit den Stimmen von CDU, FDP und BUNDNISC88 GRUNEN bei Enthaltung
der SPD, der LINKEN und des SSW vor, den AntragdRsache 17/84 in der Fassung der
Drucksache 17/144 anzunehmen.
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Punkt 2 der Tagesordnung:

Bericht des MWV zum geplanten Servicehafen in Heldand
fur Offshore-Windparks

hierzu: Umdruck 17/427

M de Jager fihrt einleitend aus, dass zwei scichil Interessenbekundungen von Windpark-
betreibern vorlagen, den Vorhafen Helgolands alsiG&shafen fir Offshore-Anlagen nutzen
zu wollen. Ein solcher Servicehafen sei kein Baehagondern eine kleinere Einheit mit bis
zu 80 Arbeitsplatzen zur Versorgung der Windpankdar Nordsee zur Aufrechterhaltung des
taglichen Betriebs und zur Wartung der Anlagen rtaeithtung. Vertragliche Grundlage sei,
dass Ublicherweise in den ersten funf Jahren dibifenhersteller fir den Hafen zustéandig
seien und diese Zustandigkeit dann auf die Betradee/der Windparks tbergehe. Es gebe
also einen konkreten Anlass, ein solches Konzeptlgoland zu entwickeln. Fir diesen
Servicehafen boten sich die zurzeit verfugbareifl&cben im sudlichen Teil der Insel an, die
sich alle im Besitz des Bundes befanden und flidd#e unterschiedliche Bundesministerien
zustandig seien, namlich das Finanzministerium,\@&&ehrsministerium und das Verteidi-
gungsministerium. Die Bundesanstalt fur Immobiligigaben habe ihr Interesse an einer
VerauRerung dieser Flachen bekundet und auch emgWachten erstellen lassen. Die sich
daraus ergebenden Preisvorstellungen des Bundas jseioch fur das Land und fur die Ge-
meinde Helgoland nicht akzeptabel. ,Nachbesserumngénden also angestrebt, und weitere
Voraussetzung sei, dass die WSD Nord sich hierbfxzeige und man einen schnellen
Zugriff auf die Flachen haben kénne.

Zur Frage der Finanzierung des Vorhabens wie Ubetheu der hier in Rede stehenden L6-
sung fur Helgoland habe ein Gesprach mit Vertretlss Kreises Pinnebergs, der Gemeinde
Helgoland und Vertretern der Landesregierung Seh¢ebiolstein stattgefunden. Man habe
verabredet, dass das MWV hier eine doppelte Ko@udingsfunktion tbernehmen solle, und
zwar gegentber der Bundesregierung und innerhalbLaedesregierung. Fragen zur Fla-
chentbertragung auf die Gemeinde Helgoland und-manzierung des Vorhabens aus Ge-
werbesteuereinnahmen aus Offshore-Windnutzung 8efésich derzeit in rechtlicher Pri-
fung.

Abg. Magnussen begruf3t diese Entwicklung als esitipes Signal fir Helgoland, das auch
die Bedeutung der Offshore-Windnutzung als wiclgiggement im Energiemix unterstrei-
che.
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Abg. Matthiessen stellt die grundsatzliche Fragee, aussichtsreich Offshore-Planung ange-
sichts der Absenkung der Einspeisevergitung flons@us Windenergie Uberhaupt noch sei
und wie hoch das finanzielle Risiko fur die Gemeittelgoland eingeschatzt werde. Sodann
verweist er darauf, dass von der Landesregierumgadi der Hafen Brunsbuttel als Errich-
tungshafen und der Hafen Husum als Servicehafe®fighore-Anlagen konzipiert worden
seien. Er mochte wissen, inwieweit durch die jetmig’lanungen bezilglich Helgolands die
Plane zugunsten Husums damit aufgegeben wirden.

M de Jager erwidert, seines Wissens habe es kemzdfd der Landesregierung gegeben,
Brunsbittel zu einem Bauhafen fir Offshore-Windpazkh machen, sondern nur eine Idee.
Aus seiner Sicht seien solche Uberlegungen aucklanum sinnvoll, wenn man konkret wisse,
dass es fir solch eine Losung Interessenten gebe.g& auch mit RWE im Gespréch dar-
Uber gewesen, inwieweit Brunsbuttel als Bauhaferdé&$s Windparkfeld, das jetzt vor Helgo-
land entstehen solle, in Betracht kame. Die Laratgpsrung habe sich entschieden, hier eine
nachfrageorientierte Politik zu betreiben, alsorjamenn es ein konkretes Nutzungsinteresse
gebe, die nétige Hafeninfrastruktur zu realisieNdfas Brunsbuttel anbelange, werde man in
Kirze von windcomm schleswig-holstein eine Offsh8teategie vorgelegt bekommen, und
nach empfangenen Signalen gebe es wohl auch waeitenhen Bedarf fir den Bauhafen
Brunsbittel. Vor dem Hintergrund des finanziellem®andes und der Flacheneignung muss-
ten dann Realisierungschancen geprift werden. Gatniich gebe es die Bereitschaft, den
Hafen Brunsbuttel zu ertiichtigen, wenn es eine kgiekNachfrage gebe. M de Jager fahrt
fort, aus seiner Sicht habe man es im Bereich SeldeHolsteins gegenwartig mit der Reali-
sierung von eineinhalb Offshore-Windparks zu tuherAVoraussicht nach werde der Wind-
park vor Helgoland friiher fertig als der Windparkt&ndiek vor Sylt. Insgesamt sei der Aus-
bau des Offshore-Bereichs hinter den Erwartungeackgeblieben. Von sechs genehmigten
Offshore-Windparks wirden eineinhalb realisierte Quriickhaltung rihre daher, dass das
Aufstellen der Anlagen schwieriger und teurer sés, man dies einmal gedacht habe. Dies
habe mehrere Ursachen: die Wassertiefe, die engénv®n drei Monaten im Jahr, in denen
man Uberhaupt solche Anlagen errichten kénne, Gebaftsstrukturen der bisherigen Eigen-
tumer, Lizenzgegebenheiten.

Abg. Harms erklart, Erfahrungen bezuglich Husungtasi, selbst dann, wenn es Konzepte
gebe, wenn es Letter of Intents gebe, kbnne mdrt sicher sein, dass es dort zu einem Off-
shore-Hafen kdme. Zu den Entwicklungen in Helgolarigthte er wissen, wie realistisch das
Projekt sei, welches Volumen es habe und wie dagliofie Férderanteil des Landes ausfal-
len kénne. Urspriunglich habe es ja mal die Uberigggegeben, von Brunsbiittel und von
Husum aus, alle Windparkfelder zu versorgen. Egtfrab auch ein Servicehafen Helgoland
alle Felder versorgen solle oder nur den BereighHadgoland. Aul3erdem erschliel3e sich fir



Schleswig-Holsteinischer Landtag - 17. WPWirtschaftsausschuss - 8. Sitzung am 3. Mé&rz 2010 7

ihn nicht so ohne Weiteres, weshalb man das gesBqugment fur die Serviceleistungen
zunachst nach Helgoland verschiffe, wenn eine 8efwnktion auch vom Land her gewéahr-
leistet werden kdnne. Abschliel3end mdchte er wjsskres eine Abstimmung mit anderen
Standorten zum Beispiel in Ddnemark, Cuxhaven &lemerhaven als mogliche Offshore-
Hafen gebe.

M de Jager betont, man befinde sich hier nichtimereAbstimmung, sondern in einem Wett-
bewerb. Die Frage der Konkurrenzfahigkeit einzeldafen héange von Faktoren ab, die sich
einer politischen Steuerung entzégen. Dass Bremernhian Moment im Offshore-Bereich so
wettbewerbsfahig sei, hange mit dem Zusammenbr@ehGbntainerverkehre zusammen,
wodurch man dort Freiflachen habe, die sofort \géii seien. Hierbei handele es sich eben
um einen Markt, der sich seine Standorte jeweithseuWenn die Lagefaktoren stimmten,
wirden die Hafen nachgefragt. - Zur Frage der Qppaét der Verschiffung des Equipments
nach Helgoland antwortet M de Jager, ein Serviahahterscheide sich von einem Bauha-
fen dadurch, dass er fur die Wartung eines Feldssadig sei, wenn die Anlagen dort aufge-
stellt worden seien. Dabei sei von entscheiden@eleBtung, wie schnell man vom Service-
hafen aus den Windpark erreichen kbnne. Wenn entegk ausfiele, misse man sehr schnell
dorthin gelangen kénnen. Deshalb spiele die FraageV@rkirzung der Distanz zu einem
Offshore-Windpark hier eine entscheidende Rollel im Ergebnis spreche dies fur Helgo-
land. - Wenn man weiter suggerieren wirde, fir lHugdbe es Aussichten fir einen Offsho-
re-Hafen, wirde man, wie er, M de Jager glaubesrelfehler machen. Selbst wenn es die
entsprechenden finanziellen Mittel dafiir gabe,deiTideabhangigkeit Husums ein starkes
Argument, das gegen eine solche Servicehafenfumigpgmeche. Im Ubrigen reiche die Fla-
chenverfugbarkeit nicht fir die Errichtung einesiBafens aus.

Abg. Thoroe stellt die Frage, ob es nicht sinnwdile, alle Windparkfelder von einem Hafen
an Land aus zu betreuen.

Abg. Schulze fuhrt die von M de Jager angesprochéatbewerbsfahigkeit von Bremerha-
ven darauf zurlick, dass sich Bremen beziehungsvBrmsmerhaven schon vor funf Jahren
schwerpunktmalig auf den Bereich der erneuerbaresrgien ausgerichtet hatten. Auch
REpower habe einen Teil der Produktion von Schigdwalstein nach Bremerhaven verla-
gert, und dort sei fur diesen Bereich auch stavkogleen worden. Wenn die Aussagen von M
de Jager bedeuten wirden, dass man auch bezugliokt&ittel nur noch nachfrageorientier-
te Politik betreiben wolle, frage er, Abg Schulgigh, ob das der richtige Weg sei. Die Ent-
wicklung in Bremerhaven sei sicherlich kein Zufalbhndern diese Entwicklung sei langfristig
geplant worden und sei auch aus seiner Sicht eikenftsweisende Investition gewesen, in-
dem man dort auf diesen Standort gesetzt habeeSweig-Holstein misse aufpassen, dass es
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im Bereich Offshore nicht von der Entwicklung ab@efgt werde. Deshalb erwarte er ein kla-
res Bekenntnis der Landesregierung, das sich dad inadiesem Bereich noch starker enga-
gieren wolle.

Wahrend sich Abg. Dr. Tietze angesichts der hohemjetenz im Kreis Nordfriesland im
Bereich der erneuerbaren Energien fir eine Stéarldieger Region fur Offshore-Nutzung
ausspricht, sieht Abg. Harms dies aufgrund der Ektangen mit Blick auf Vestas und
REpower pessimistisch. Seiner Meinung nach sei,deg" in den letzten funf Jahren an
Nordfriesland vorbeigefahren. - Sodann erneuert. Algyms seine Frage nach dem Finanzie-
rungsbedarf fir die Errichtung eines Servicehaféelgoland.

M de Jager nimmt zunachst zur Frage eines ,Zerafalts” flr alle Offshore-Windfelder im
Nordseebereich Stellung. Helgoland liege unter d&esichtspunkt der Erreichbarkeit der
Windparks relativ zentral. Aber er wolle noch eihetonen, dass die Frage, welcher Hafen
fur welche Felder erschlossen werde, nicht Gegedstardringlichen staatlichen Handelns
sei. Hierbei handele es sich um Gesichtspunkternghenerischen Marktverhaltens. Zu glau-
ben, die Landesregierung kénne eine solche Enthaohgipolitisch bestimmen, sei falsch.
- Bremerhaven habe den entscheidenden Vorteil fgghi#ber Flachen in einer erheblichen
GroRRenordnung zu verfigen. Hier handele es sichieftich um mehrere Hektar. Demge-
genulber sei die Situation in Brunsbuittel andersMede Jager, sei der Auffassung, es ware in
der gegenwartigen Situation falsch, Brunsbittelzabguen, ohne zu wissen, ob jemand
Brunsbattel mit Blick auf die Offshore-Technologietzen wolle. Fiur eine solche MaRnahme
misse es einen Anlass geben, und dass man diesass/Auche, halte er fir richtig. Das
Land misse versuchen, sich hier konzeptionell @téHen. Bevor dafir jedoch Geld in die
Hand genommen werde, um Brunsbiittel zu ertlichtigersse man wissen, inwieweit dieser
Hafen konkret nachgefragt werde. - Sodann zeidit Biade Jager verwundert Uber die pessi-
mistische AuBerung beziiglich Offshore durch Abg.ttMassen. In den Offshore-Bereich
seien inzwischen grof3e Industriekonzerne eingestiedje dort groRe Finanzsummen beweg-
ten. Insofern konne man durchaus sagen, die Dimenigige hier wie beim Thema Globali-
sierung, das allgegenwartig sei. Die Daten, die, iNhde Jager, vorlagen, wiesen aus, dass
die Klimaschutzziele ohne Ausbau von Offshore niinterreichen seien. Die Vorstellung,
die Klimaschutzziele nur durch Repowering erreickankdnnen, sei illusorisch. Mit einer
gewissen Zeitverzogerung werde es den Ausbau irshOf¢-Bereich geben. - M de Jager
betont sodann, dass die Landesregierung viel wugttera, um die positiven Standortfaktoren,
die es im Land gebe, zu starken. Dies gelte aucHaehschulbereich, indem eine Professur
fur Windenergie an der Fachhochschule in Flensleimgerichtet worden sei. Der Plan, in
Enge/Sande ein Ausbildungszentrum fir erneuerbamrdie zu etablieren, werde zurzeit
geprift. Sobald die Vorstellungen von windcomm ssWiig-holstein zu einer Offshore-
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Strategie auf dem Tisch lagen, werde er, M de Jalger Ausschuss Uber das Ergebnis infor-
mieren und darlber auch gern eine weitere Diskadgiaren.

Der Vorsitzende, Abg. Schrdder, der die mit derriEimung eines Servicehafens verbunde-
nen grol3en Vorteile fir Helgoland wuirdigt, bittetdd Jager, den Ausschuss dann, wenn das
Projekt des Servicehafens weiter vorangeschritgnweeiter zu informieren. Der Serviceha-
fen biete nicht nur eine Chance fir Helgoland, sondir das gesamte Land Schleswig-
Holstein im Bereich der Offshore-Windnutzung.

Abschliel3end kommt M de Jager auf die Frage von. Alagms nach dem Volumen der Pro-

jektfinanzierung sowie nach den Férdermoglichkedarch das Land zuriick. Wenn es gelin-
ge, die Finanzierung der Hafeninvestitionen in ldilgd durch Ruckfliisse aus Gewerbesteu-
ereinnahmen zu finanzieren, wirde dies bedeutess, dizs Land selbst kein Geld in die Hand
nehmen musse. Dieser Punkt werde aber rechtlidn geprift. Ansonsten verweist er auf die

Fordermdglichkeiten nach der Hafenrichtlinie undobg man misse abwarten, ob eine sol-
che Forderung dann auskémmlich ware. Uber die Hi#seFinanzierungsvolumens fur das

Projekt, konne er, M de Jager, noch nichts sagemjesn dies wolle er gern dann tun, wenn
feststehe, welche der in den Uberlegung stehendmiaiten tatsachlich zur Realisierung

angedacht werde.

Abg. Matthiessen bittet, die Finanzierungsmoglictae iber Gewerbesteuereinnahmen im
Zusammenhang mit Offshore-Windparks dem Ausschiassat schriftlich zur Verfligung zu
stellen. Er konne sich namlich vorstellen, hieldlgieht auch politisch etwas zu beeinflussen.
- M de Jager erklart, dass hierzu zunachst weasprache mit dem Finanzministerium und
dem Innenministerium gefiihrt werden missten, sodassich anbiete, dariiber im Rahmen
der weiterfihrenden Informationen lber das Proiekgesamt zu berichten. Dies wolle er
dann gern tun.



10 Schleswig-Holsteinischer Landtag - 17. WRWirtschaftsausschuss - 8. Sitzung am 3. Mé&rz 2010

Punkt 3 der Tagesordnung:

Aktuelle Situation beztglich des Lkw-Schwerlastverkhrs
(Mautflichtlinge) auf der B 5 zwischen Lauenburg urd Geesthacht

hierzu: Umdruck 17/330 (neu)

M de Jager fluhrt aus, Verkehrszahlungen hatterbergadass es tatsachlich auf der B 5 zwi-
schen Lauenburg und Geesthacht eine erheblichestBetp durch Zunahme des Lkw-
Schwerverkehrs gebe. Dabei gehe man davon ausedasish dabei objektiv um mautver-
drangte Verkehre handele. Der mautpflichtige Lkwteénsei mit 16 % als ausgesprochen
hoch zu bewerten. Im Zuge der hier gegebenen Hagsihotwendigkeit boten sich vier Mog-
lichkeiten an: die Verfligung eines Durchfahrtsvésidar Lkw tber 12 t nach 8§ 45 Abs. 9 der
Stral3enverkehrsordnung, die Bemautung eines Alsshder B5 im Bereich Geest-
hacht/Lauenburg/Elbe, eine vortibergehende Lkw-Cratotsbeschrankung, Bau einer Orts-
umgehung. Bevorzugte Variante seines Hauses sbi \wac vor eine Bemautung der B 5.
Eine solche Mallnahme sei seinerzeit auch in Laugnimrgestellt worden, habe jedoch den
Nachteil, dass sie einen erheblichen zeitlichenatdhabe. Es misse namlich die Mautstre-
ckenausdehnungsverordnung des Bundes gedndertnwavde zunéchst eine umfangliche
Abstimmung mit Mecklenburg-Vorpommern bedeutetedefu habe dies den Nachteil, dass
auch der ortliche Transportverkehr und das ortlich@nsportgewerbe von der Bemautung
negativ erfasst wirden.

Nach den Diskussionen vor Ort - so fahrt M de Jéger- wolle man auf folgende Maf3nah-

men zurtckgreifen: Vorlaufige Sperrung der B 5 $oshwerlastverkehre tber 12t im Fern-
verkehr. Hierbei handele es sich um ein Durchfakrtsot, das einhergehe mit einer sehr
grof3raumigen Beschilderung eines neuen StreckeisriHierbei handele es sich um eine
MaRnahme, die man als oberste Verkehrsaufsichtstbehselber treffen konne, was auch
innerhalb weniger Wochen zu realisieren sei. Damitvor Ort erst einmal Abhilfe geschaf-

fen. Parallel dazu werde man mit den Verantwordickior Ort und auch mit dem Bundesver-
kehrsministerium dartiber sprechen, ob die Varieaiter Bemautung weiter verfolgt werden

sollte. Eine Antwort darauf hange auch mit den ldagen ab, die man jetzt mit der Sper-
rung machen werde.

Abg. Schulze zeigt sich erfreut Gber die jetzt ssdhriebene Mal3hahme und spricht sich da-
fur aus, zumindest in der Anfangszeit verscharfbatkollen auf der dann gesperrten Strecke
durchzufiihren. Er méchte wissen, wo konkret dier$ipg erfolgen solle.
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Abg. Vogt zeigt sich ebenfalls zufrieden mit demrangestrebten schnellen und unkompli-
Zierten Losung und fragt, inwieweit Mecklenburg-gommern in die Entscheidung fir ein

Durchfahrtsverbot eingebunden werde beziehungswaisgebunden worden sei. Zu den

Kontrollen verweist Abg. Vogt auf AuRerungen dedis, nach denen es auf schleswig-

holsteinischer Seite kapazitatsmaRig Engpassearféreffektive Kontrolle gebe, wahrend von

Mecklenburg-Vorpommern signalisiert worden sei, sda®lche Uberwachungskontrollen

maoglich seien. AbschlieRend interessiert ihn, &gk die vorlaufige Sperrung andauern sol-
le, wann man mit ersten Auswertungsergebnissemegckonne.

M de Jager erwidert, dass er nicht auf alle zuestellten Fragen schon jetzt eingehen kénne.
Die Entscheidung flir die Sperrung sei erst in eé&ztén Woche auch nach Gespréachen in
Lauenburg selbst im MWV gefallen. Er gehe davon, alass die Vorbereitungen fur die
Sperrung etwa sechs Wochen in Anspruch nehmen wilAlegesichts dieser kurzfristig ge-
troffenen Entscheidung konne er, M de Jager, aoch nicht sagen, wo genau die Sperrung
erfolgen werde. Ziel sei es gewesen, zunachst e¢ischaell auf eine Stimmung zu reagieren
und eine geeignete MalRhahme schnell umsetzen zekoas Thema Bemautung werde
weiter gepruft. Beziglich der zitierten Aussagéese der Polizei gehe er, M de Jager, davon
aus, dass auch die schleswig-holsteinische Palizdér Lage sein werde, verfligte Verkehrs-
ordnungsmafRnahmen zu kontrollieren.

Abg. Dr. Tietze mochte wissen, welche Mdglichkeitechleswig-Holstein habe, die durch
~Mautfliichtlinge” entstehenden Probleme nachhadtgustellen.

Abg. Schulze bittet M de Jager, den Innenministezhdgesondert darauf hinzuweisen, dass
mit der vorlaufigen Sperrung der B 5 fiir den Schagtverkehr Uber 12 t im Fernverkehr eine
neue Situation gegeben sei, und ihn zu bitten, deezzutragen, dass diese MalRnahme der
Sperrung auch effektiv wirken kénne.

Abg. Magnussen begrif3t die Durchfihrung der voneMlager angekindigten Mal3hahmen
zur schnellen Lésung der Problematik vor Ort und damit gezeigte unbuirokratische Han-
deln. Dass eine solche MalRnahme mit Hinweisen aplkKitatsprobleme bei der Polizei ne-
gativ kommentiert werde, irritiere ihn doch etwas.

M de Jager antwortet im Folgenden, dass die Spgiwan Schleswig-Holstein allein verfugt
werden konne, dass es aber auch um die Auswirkueigen solchen MalRnahme auf die an-
grenzenden Bundeslander gehe. Dem Lkw-Verkehr mtigat Ausweichmdglichkeiten auf
Ausweichrouten aufgezeigt werden, wozu die grof3rgemleubeschilderung diene. Insofern
bedirfe es zur Einpassung dieser MaRnahme dermidpsitng mit den Nachbarlandern. Die
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Mauterhebung selbst wolle er, M de Jager, gruntisiitmicht infrage stellen, da es sich hier
um eine Verkehrsfinanzierung handele, die man lmué/elche Strecken von einer Bemau-
tung betroffen seien, sei im Mautgesetz festgelégtmehr man bemautete Strecken ausdeh-
ne, desto mehr sei auch das ortliche Transportdmnaavon betroffen. Die Prifung der Fra-
ge einer Bemautung solle aber fortgefuhrt und solehe MalRnahme letztlich davon abhan-
gig gemacht werden, ob das Durchfahrtsverbot digigechten Effekte zeige.
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Punkt 4 der Tagesordnung:

Europaische Beschaftigungsinitiative - Chancen fischleswig-Holstein

Antrag der Fraktion der SPD
Drucksache 17/182

Anderungsantrag der Fraktionen von CDU und FDP
Drucksache 17/307

(Uberwiesen am 26. Februar 2010 an &rischaftsausschussind den Eu-
ropaausschuss)

Auf Vorschlag des Vorsitzenden, Abg. Schroder,letetlie Ausschussmitglieder die Bera-
tung der Antrage Drucksachen 17/182 und 17/307ckuiDer Tagesordnungspunkt soll nach
Fortschritt der Meinungsbildungen in den Fraktiomea im Europaausschuss dazu zu gege-
bener Zeit erneut auf die Tagesordnung gesetztemerd
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Punkt 5 der Tagesordnung:

Verschiedenes

Auf Anregung von Abg. Magnussen sprechen die Aussamitglieder zur Beratung des
Entwurfs eines Gesetzes zur Anderung des Sparkgssames, Drucksache 17/205, die Bitte
an den federfuhrenden Innen- und Rechtsausschigssdan Wirtschaftsausschuss an der
hierzu geplanten Anhdrung zu beteiligen. Die Speedmen und Sprecher der Fraktionen
werden gebeten, den von ihnen vorgeschlageneneheilarkreis fir die Anhérung bis zum
12. Marz gegenuber dem Geschéftsfihrer des Aussehusitzuteilen.

Der Vorsitzende, Abg. Schroder, informiert den Almsss Gber eine Einladung der Stadtwer-
ke Flensburg. Als Termin hierflr sei der 25. Augiistl. vorgeschlagen worden. Die Aus-
schussmitglieder kommen Uberein, in der nachsté&zui®] des Ausschusses am 31. Marz
weitergehende Vorschlage zur Gestaltung diesescBstrmins in Flensburg, insoweit tGber
einen Besuch bei den Stadtwerken hinaus, auszbiusc

Des Weiteren spricht der Vorsitzende ein Schreibden Interessengemeinschaft fur eine
attraktive Fordeschifffahrt in Kiel an, das allengschussmitgliedern direkt zugeleitet worden
sei. Den Fraktionen wird die weitere BehandlungeseSchreibens anheimgestellt.

Schlief3lich informiert der Vorsitzende die Aussdmgglieder Gber einen Wunsch der LVS
zu einem Gesprach mit den Mitgliedern des Wirtdslaaisschusses und dariiber hinausge-
hend mit Mitgliedern des Landtags - anlog dem Meea in der Gesprachsrunde mit der
DB AG - in der Mittagspause einer Plenarsitzungs Akrmin hierftir wird vom Ausschuss
der 17. Juni, 13:15 Uhr, akzeptiert.

Der Vorsitzende, Abg. Schréder, schlief3t die Sitgum 11:20 Uhr.

gez. Bernd Schroder gez. Manfred Neil

Vorsitzender Geschafts- und Protokollfuhrer



