F’& Schleswig-Holsteinischer L andtag Plenar protokoll 15/123
15. Wahlperiode 04-08-27

Plenar protokoll

123. Sitzung

Kiel, Freitag, 27. August 2004

Zukunft Meer: Mehr Schiffssicherheit in Detlef Matthiessen [BUNDNIS 90/DIE
der OSESLE. ..o 9537 GRUNEN]......oocveereeeeeeeeeee s, 9541
. LarsHarms[SSW] ....ccccevvvvvereciccenne 9542
Antrag der Fraktionen von SPD und . X ; S L ;
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Heide Simonis, Ministerprasidentin....... 9543
Drucksache 15/3596 Beschluss: ANnahme.........c.ccucvevevevevevennne. 9545
Wilhedm-Karl Malerius[SPD] ............... 9537, 9545 , _
Heinz Maurus [CDU] .....veoeeevereeeeeee 9539, 9545  Ausbau der Verkehrsinfrastruktur in

Joachim Benm [FDP] ......ceeeeeeerreneneen 9540 Schleswig-Holstein.......ccoceeevvvviecceinnnne 9545



9536 Schleswig-Holsteinischer Landtag (15. WP) - 123. Sitzung - Freitag, 27. August 2004

Landtagsbeschluss vom 28. Mai 2004

Drucksache 15/3454
Bericht der Landesregierung
Drucksache 15/3589
Dr. Bernd Rohwer, Minister fur
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr .......... 9546
Uwe Eichelberg [CDU]......ccccoeevreeennes 9547, 9553
Hermann Benker [SPD] .......ccccecvevienene. 9548
Christel Aschmoneit-Licke [FDP]......... 9550
Karl-Martin Hentschel [BUNDNIS
90/DIE GRUNEN] ...c.ovevreriecrreraee 9551, 9553
LarsHarms[SSW] ....cccccevvvvveneeien 9552
Roswitha StrauR [CDU] .......cccceeceevienene. 9554
Beschluss: Kenntnisnahme des Berichtes
Drucksache 15/3589 .........ccccoeeveriennee 9554
Ausweisung von Vogelschutzgebieten auf
Eiderstedt ......oovvevveirceee e 9555
Anderungsantrag der Abgeordneten des
SSw
Drucksache 15/3113
Bericht und Beschlussempfehlung des
Umwel tausschusses
Drucksache 15/3527
Frauke Tengler [CDU] .....cccccvvvvvevinnene 9555
LarsHarms[SSW] ..c.oooevvveereereees 9555, 9562
Dr. UIf von Hielmcrone [SPD] .............. 9556
Ursula Sassen [CDU] ....ccoeeveviecrieeenennes 9557, 9562
Gunther Hildebrand [FDP].........cccccveuie. 9558
Detlef Matthiessen [BUNDNIS 90/DIE
GRUNENT] ..ot 9559
Klaus Mller, Minister fur Umwelt,
Naturschutz und Landwirtschaft......... 9560
Karl-Martin Hentschel [BUNDNIS
90/DIE GRUNEN] ...coovevrericrenraee 9563
Beschluss: Annahme in der Fassung Druck-
sache 15/3527 ... 9563
Tatigkeitsbericht der Brger beauftrag-
ten fUr soziale Angelegenheiten des
Landes Schleswig-Holstein bei dem
Prasidenten des  Schleswig-Holstei-
nischen Landtages fur das Jahr 2003....... 9564
Drucksache 15/3530
Beschluss: Uberweisung an den Sozial-
ausschuss und den Innen- und Rechts-
BUSSCHUSS.......cecieniiiere e 9564
Fortfiihrung und Weiterentwicklung der
Pflegequalitatsoffensive.........ccccooveverinnene 9564

Antrag der Fraktionen von SPD und
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Drucksache 15/3600

Anderungsantrag der Fraktion der CDU
Drucksache 15/3617

Beschluss: Annahme des Antrages Druck-
sache 15/3600 ........ccccvererieienenienienns

Zweite Lesung des Entwurfs eines
Gesetzes zur Verbesserung der Lebens
mittel- und Bedarfsgegensténdesicher -
heit (L ebensmittelsicher heitsgesetz) ........

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 15/2368

Bericht und Beschlussempfehlung des
Sozialausschusses
Drucksache 15/3519

Andreas Beran [ SPD], Berichterstatter ..

Beschluss: Gesetzentwurf Drucksache
15/2368 fir erledigt erklart.................

Erste Lesung des Entwurfs eines
Gesetzes zur Aufhebung des Preul3ischen
Wohnungsgesetzes.........coovveveveveseeninnnns

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 15/3592

Beschluss: Uberweisung an den Innen- und
Rechtsausschuss..........ccoevecneicnene.

Umsetzung der Kooperation von Schule

und Jugendhilfe........cccccoevevevivvvieecennne

Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN
Drucksache 15/3535

Beschluss: ANNaNME.........occevvvveveeeiicienens

Haus der Kulturverbande.............cocoveene.

Antrag der Fraktion der CDU
Drucksache 15/3537

Beschluss: Uberweisung an den Bildungs-
AUSSCHUSS ..o

Antrag der Fraktionen von SPD und
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Drucksache 15/3597

9564

9564

9565

9565

9565

9565

9565

9565

9565

9565

9565



Schleswig-Holsteinischer Landtag (15. WP) - 123. Sitzung - Freitag, 27. August 2004 9537

Beschluss: Uberweisung an den Innen- und
Rechtsausschuss..........cccoevecnencene. 9565

Fairer Forderwettbewerb .......ccocccoveveennee 9565

Antrag der Fraktionen von SPD, CDU,
FDP, BUNDNIS 90/DIE GRUNEN sowie
der Abgeordneten des SSW

Drucksache 15/3601

Beschluss: ANNaNME.........occevveveieeeiiiieneens 9565

Entwicklung des Gesundheitswesens....... 9565
Antrag der Fraktion der CDU
Drucksache 15/3374

Bericht und Beschlussempfehlung des
Sozialausschusses

Drucksache 15/3518
Andreas Beran [ SPD], Berichterstatter .. 9565

Beschluss: Ablehnung des Antrages Druck-
Sache 15/3374 ..., 9566

Tatigkeitsbericht des Petitionsausschus-
ses fur die Zeit vom 1. April bis 30. Juni

2004ttt 9566
Drucksache 15/3593
Beschluss: Kenntnisnahme und Bestétigung

der Erledigung der Eingaben.............. 9566
Regier ungsbank:

Heide Simonis, Ministerprasidentin

Anne Lutkes, Stellvertreterin der Ministerprasid-
entin und Ministerin fir Justiz, Frauen, Jugend und
Familie

Ute Erdsiek-Rave, Ministerin fir Bildung, Wis-
senschaft, Forschung und Kultur

Klaus Buf, Innenminister

Klaus Muller, Minister fur Umwelt, Naturschutz
und Landwirtschaft

Dr. Ralf Stegner, Minister fir Finanzen

Dr. Bernd Rohwer, Miniser fir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr

Dr. Brigitte Trauernicht-Jordan, Ministerin
fur Soziales, Gesundheit und Verbraucherschutz

* % k% %

Beginn: 10:02 Uhr

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Sehr verehrte Kolleginnen und Kollegen! Ich win-
sche lhnen allen einen schénen guten Morgen und
ertffne die Sitzung.

Ich darf zundchst unsere Gaste begrifRen. Auf der
Triblne des Landtages haben Damen und Herren der
Jugendfeuerwehr Bargteheide sowie Schilerinnen
und Schiler mit ihren Lehrerinnen und Lehrern der
Gesamtschule Neuminster-Faldera Platz  genom-
men. - Ich darf Sie alle recht herzlich im Schleswig-
Hoalstei nischen Landtag begriif3en.

(Beifall)

Esist mir eine besondere Freude, heute ganz person-
lich eéinem Geburtstagskind die herzlichsten Gliick-
winsche des Schleswig-Holsteinischen Landtages
und seiner Mitglieder zu Uberbringen. Frau Abgeord-
nete Jutta Scheicht hat heute Geburtstag. - Herzlichen
Glickwunsch!

(Beifall)

Dann darf ich bekannt geben, dass Frau Abgeordnete
Renate Gropel beurlaubt ist. Damit sind die geschéfts-
leitenden Bemerkungen, soweit sie dem Prasidium
vorliegen, erledigt.

Ich rufe den Tagesordnungspunkt 16 auf:

Zukunft Meer: Mehr Schiffssicherheit in der Ost-
see

Antrag der Fraktionen von SPD und BUNDNIS
90/DIE GRUNEN
Drucksache 15/3596

Ich er6ffne die Aussprache. Das Wort fir die Fraktion
der SPD erteile ich Herrn Abgeordneten Malerius.

Wilhelm-K arl Malerius [SPD]:

Herr Président! Sehr geehrte Damen und Herren!
Havarien finden haufiger statt, als es gemeinhin an-
genommen wird. Im Bereich politischer Havarien
erweisen sich die Kollegen der Opposition derzeit ja
sogar als wahre Experten.

(Heiterkeit und Beifall bei SPD und BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN)

Gott sl Dank sind es nur Schatten, die da auf Grund
laufen, insofern ist der Schaden fir unser Land ge-
ring.

(Anhaltende Heiterkeit bei SPD und
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)
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(Wilhelm-Karl Malerius)

Anders sieht es aus, wenn ein echtes Schiff vor der
Kiste Deutschlands verungliickt. In einem solchen
Fall ist nicht nur das Meer betroffen, sondern die
Folgen - insbesondere fir Schleswig-Holstein- sind
immens, um nicht zu sagen unabsehbar.

Die Ost- und die Nordsee prégen unser Leben, unsere
Kultur und nicht zuletzt auch unseren Wirtschafts-
raum. Das Thema Schiffssicher heit ist daher fir uns
als Land zwischen den Meeren ein zentrales und wir
tun gut daran, uns mit grofRem Engagement diesem
Thema zuzuwenden.

Schiffssicherheit ist dabei nicht nur eine Notwendig-
keit zum Schutz unseres Landes, sondern sie bietet
auch Chancen. Wir haben in Schleswig-Holstein im
Bereich der Schiffssicher heitstechnik nicht unerheb-
liche wirtschaftliche Kernkompetenzen, die sich in
einem Gesamtpaket - auch im Bereich von Mindest-
standards auf Schiffen- zum Nutzen unseres Landes
auswirken koénnen.

Dieses Potenzial ist erkannt: Mit dem durch die Lan-
desregierung angestof3enen Projekt ,, Zukunft Meer*
sollen mehr zukunftsfahige Arbeitsplatze in Schles-
wig-Holstein geschaffen und Forschung und Innova-
tion gestarkt werden. Zum Thema Meer gehdren unter
anderem der Sicherheitsraum, die maritime Sicherheit
und auch das Thema Sicher heitsstandar ds. Insofern
lohnt es sich, dieses Thema auch unter verschiedenen
Blickwinke n zu betrachten und voranzutreiben.

Der politische Handlungsbedarf zum Thema Schiffs-
sicherheit ist unbestritten und auch erkannt. Die Ost-
see gehdrt zu den am stérksten befahrenen Meeren
der Welt. Prognosen zur Entwicklung des Seever-
kehrs lassen noch eine erhebliche Zunahme in den
nachsten Jahren erwarten. Dabei bringt insbesondere
der Seetransport von Erdél und Chemikalien grofRe
Gefahren mit sich. Vor diesem Hintergrund hat
Schleswig-Holstein, die Landesregierung, Anfang
Mai 2004 unter Beteiligung der Internationalen See-
schifffahrtsorganisation, der Europdischen Agentur
zur Sicherung der Seeverkehre und der Helsinki-
Kommission eine viel beachtete internationale Ost-
see-Schiffssicher heitskonfer enz in Kiel ausgerichtet.
Die Teillnehmer haben sich als Ergebnis der Beratun-
gen auf 14 vorrangige Vorschlage und Mal3nahmen
zur Vermeidung von Unfallen auf See und zur Ver-
ringerung negativer Umweltauswirkungen auf die
Ostsee und ihre K iistengebiete verstandigt. Mit dieser
Konferenz und den Kider Vorschldgen hat die Lan-
desregierung einen verantwortungsvollen und erfolg-
reichen Beitrag zur Forcierung der Bemiihungen um
eine verstérkte Schiffssicherheit im Ostseeraum ge-
leistet.

Das kann aber nur der erste Schritt gewesen sein. Wir
sind nunmehr aufgefordert, die Vorschldge zu kon-
kretisieren und mit wirksamen Mal3nahmen zu beglei-
ten, die das Mal3 an Sicherheit herstellen und die Po-
tenziale, die uns die Meere bieten, auch zukinftig
ausschopfen. Eine zentrale Aufgabe der ndheren Zu-
kunft ist es dabel auch, die Mal3nahmen in enger Zu-
sammenarbeit aller Ostseeanrainer staaten umzu-
setzen.

Essenzidll ist aus meiner Sicht die verstérkte Zusam-
menarbeit auf nationaler, regionaler und lokaler Ebe-
ne sowohl innerhalb der Staaten als auch grenziber-
schreitend. Erfahrungen mit Schiffsungliicken haben
gezeigt, dass grenziberschreitende Vorbereitungen
auf ein Desaster -M anagement bisher nicht installiert
und supranationale Préaventionsmal3nahmen dringend
erforderlich sind. Der Handlungsbedarf ist also im-
mens und wir haben seitens Landtag und Landesre-
gierung Anstrengungen fir eine gezielte Verbesse-
rung dieser Situation vorzunehmen.

Wie kann dies im ersten Schritt konkret aussehen?
Auf dem Gebiet des maritimen Unfallmanagements
verfligen die Ostseeanrainerstaaten bisher Uber eigene
Strukturen und Verantwortlichkeiten. In Deutschland
ist hierfir das Havariekommando zustéandig. Zie
muss es aber sein, noch stérkere und engere Koopera-
tionsregime der nationalen Zentralstellen fir Hava-
riebekédmpfung einzugehen. Ein weiterer Schritt in
diese Richtung ist der Ostseekongress ,, Schiffsbrand-
bekadmpfung und Verletztenversorgung auf See".

Die Frage der Schiffssicherheit hat fur Schleswig-
Holstein oberste Prioritét. Wir ale hier in diesem
hohen Haus sind aufgefordert, uns aktiv daran zu
beteiligen. Denn sicher ist: Schleswig-Holstein kann
sich eine Schiffshavarie nicht leisten und eine politi-
sche Havarie in diesem Bereich durch Nichtstun oder
falsche Vorbereitung fUr den hoffentlich nie eintre-
tenden Ernstfall schon gar nicht.

(Beifall des Abgeordneten Joachim Behm
[FDP]

Die Herstellung effektiver Schiffssicherheit ist Ver-
antwortung fir unser Land.

(Beifall bei SPD, BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN und der Abgeordneten Anke Spooren-
donk [SSW])

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Das Wort fir die Fraktion der CDU erteile ich Herrn
Abgeordneten Heinz Maurus.
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Heinz Maur us[CDU]:

Herr Prasident! Meine sehr geehrten Damen und Her-
ren! Liebe Kolleginnen und Kollegen! Lieber Kollege
Malerius, zu lhrer Havarieprognose zu Beginn |hrer
Ausfihrungen sage ich lhnen nur: Passen Sie auf,
dass Sie 2005 nicht zum ,, Grundganger” des Jahres
werden!

(Beifall bei CDU und FDP)

In der Ostsee sind wir uns bel der Problemanalyse
einig. Die Situation ist von zunehmendem Schiffsver-
kehr gekennzeichnet und wir wissen, dass die Gefah-
ren durch Havarien und Schiffsungliicke in Zukunft
nicht geringer werden, denn die Hafen Russlands
und der baltischen Staaten werden immer haufiger
Ausgangspunkte fiir Oltransporte sein. Die Schiffs-
bewegungen steigen heute bereits rasant an. Es pas-
sieren schon annahernd 50.000 Schiffe jahrlich die
Kadetrinne und so ist es wichtig, Gefahrenvorsorge
zu treffen.

Das Beispiel des Tankers , Prestige’ hat uns bereits
im Jahre 2002 einmal mehr vor Augen geflhrt, wie
dramatisch so etwas sein kann. Sie sank vor der spa-
nischen Klste nach einer weiten Reise von Lettland
durch die gesamte Ostsee, den Grof3en Belt, Skager-
rak, die Nordsee, die StraRe von Dover und den Ar-
melkanal. Aus purem Zufall ist die Katastrophe nicht
bei uns eingetreten, aus purem Zufall sind wir vor
unvorstellbaren Folgen fir die Natur, die Fischerei,
die Tourismuswirtschaft und unsere Infrastruktur
verschont geblieben. Wir haben schlichtweg wieder
einmal Gliick gehabt.

Dies ist uns allen bewusst und von daher haben wir
uns in diesem Hause vide Male mit der Schiffssi-
cherheit auf unseren Meeren befasst und Forderun-
gen in Richtung Bund, in Richtung EU und an andere
Meeresanlieger gestellt. In der Tat gibt es eine Vid-
zahl von Beratungen im Deutschen Bundestag, im
Européischen Parlament und in der IMO, die sich mit
unseren Anliegen befassen.

Wenn ich mir heute den Antrag von Rot-Griin ansehe,
dann finde ich dort in der Tat nicht viel Neues, son-
dern vielmehr eine Zusammenstellung aktueller Dis-
kussiondlagen und Beschllsse, erkenne manche An-
regungen, die von uns oder auch der CDU/CSU-
Bundestagsfraktion in die Diskussion eingebracht
wurden, und frage mich: Was wollten die Antragstel-
ler mit diesem Wiederholungsantrag, mit dieser Zu-
sammenfassung der aktuellen Diskussion um mehr
Schiffssicherheit eigentlich erreichen? Da kommt
einem in den Sinn, dass es IHK-Untersuchungen gibt,
in denen ein Grofdteil, was beide Regierungsfraktio-
nen hier angesprochen haben, bereits enthalten ist, da

kommt einem in den Sinn, dass es auch eine grofRe
Studie gibt, von der Staatskanzlei in Auftrag gegeben,
die um die 65.000 € gekostet hat und in der auch ein
Tell dieser Punkte angesprochen ist. Hier muss man
eines noch enmal feststellen: Wenn wir uns ales
betrachten, die Situation und die Beschlusslage, so
haben wir hier mit Sicherheit kein Beratungsdefizit,
sondern vielmehr ein Handlungsdefizit und eéin Um-
setzungsproblem. Da ist dann die Ministerprasidentin
dieses Landes, liebe Frau Simonis, gefordert. Aber
wir wissen ja, Berlinist weit von den Meeren entfernt
und der Einfluss von Heide dort nahe null.

(Beifall bei der CDU)

Da helfen auch inszenierte medienwirksame Kon-
gresse in Vorwahlkampfzeiten nicht weiter. Da wird
uns auch das BegriiRen atbekannter Forderungen und
die Wiederholung von Selbstversténdlichkeiten nicht
viel weiterbringen.

So ist es doch selbstversténdlich, dass Plane der Un-
fallmanagement- und der Hafensicher heitsbehor -
den miteinander vernetzt werden und die Ostseean-
rainerstaaten im Bereich der Schiffssicherheit zu-
sammenzuarbeiten haben. Da ist es doch selbstver-
standlich, dass Plane fir Notliegepldtze aufgestellt
werden. Die Antragsteller fordern die Landesregie-
rung auf, eine entsprechende Bund-L&nder-Ver-
einbarung abzuschlief}en. Dabei ist doch bekannt,
dass der erste Entwurf einer solchen Vereinbarung
bereits aus dem Januar 2003 stammt. Das ist also
wieder kein neuer, visiondrer Vorschlag, sondern das
Verkaufen alter Hite, und darin hat unsere Minister-
préasidentin ja wahrlich ausreichend Erfahrung.

(Beifall bei der CDU)

Bemerkenswert ist, dass Sie die Regierungsfraktion
auffordert, tétig zu werden und sich fir den Ab-
schluss der Vereinbarung einzusetzen. Das zeigt auch,
welches Vertrauen Sie selbst zu Ihrer elgenen Regie-
rung haben.

Das Vorschreiben von Tankertransitrouten in der
Ostsee sehen wir, wie ebenfalls schon diskutiert, as
eine Mdoglichkeit zur Verbesserung des Seeverkehrs
im Rahmen der verfligbaren IMO-Instrumente an.
Ebenfalls ist die Stationierung von Notschleppern
entlang der Hauptschifffahrtsroute eine sinnvolle
Manahme. Der Vorschlag ist aber ebenfalls nicht
neu.

So konnte ich jetzt, wenn ich nur ausreichend Zeit
hétte, einen Punkt nach dem anderen aufnehmen bis
hin zur Ausbildung, wo Dinge geregelt sind, bis hin
zur Verantwortlichkeit der Flaggen- und Hafenstaa-
ten, wo aktuelle Diskussionen laufen. Ich schliefie
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(Heinz M aur us)

schlichtweg mit dem Satz: Dieser Antrag ist nichts
anderes als die Zusammenfassung all dessen, was
zurzeit in der aktuellen Diskussion ist. Wir sollten uns
as Land Schleswig-Holstein darauf konzentrieren,
die Dinge, die wir selbst in Angriff nehmen kdnnen,
in Angriff zu nehmen und umzusetzen. Dann haben
wir schon eine Menge zu tun. An den Verhandlungs-
tischen auf internationaler Ebene sitzt die Bundesre-
gierung und auch die hat in der Tat eine Menge zu
tun.

(Beifall bei CDU und FDP)

Vizepréasident Thomas Stritzl:

Fir die Fraktion der FDP erteile ich jetzt dem Herrn
Abgeordneten Joachim Behm das Wort.

Joachim Behm [FDP]:

Herr Prasident! Meine Damen! Meine Herren! An-
fangsbemerkung: Herr Maurus, alles, was dieses
schwierige Thema im Gesprach und in Bewegung
halt, denkeich, nutzt.

(Vereinzelter Beifall bei der SPD)

Deswegen bedanke ich mich ausdriicklich bei den
Antragsstellern, namentlich bel dem Kollegen Male-
rius fir diesen Antrag und verzeihe ihm ausdriicklich,
dass er nicht unterlassen konnte, ein bisschen Wahl-
kampf in sei ne Eingangsbemerkungen hineinzulegen.

Ich glaube, jeder von Ihnen weil3, dass insbesondere
mir die Sicherheit in der Ostsee ein wichtiges The-
ma ist. Ich erinnere mich genau an die Bilder an der
danischen Kiste vor drel Jahren nach dem damaligen
Schiffsunfall in der Kadetrinne. Die Folgen fir die
Umwelt waren seinerzeit dramatisch. Tief im Binnen-
land entlang der Wasserstralzen waren Olverschmut-
zungen aufgetreten. Ich erinnere mich auch daran,
dass die deutsche Ostseekiiste nur aufgrund fir uns
gunstiger Winde nicht von den Olverschmutzungen
betroffen war. Seither ist vid geredet worden, insbe-
sondere fur die Problematik in der Kadetrinne ist
wenig Konkretes geschehen. |ch wundere mich auch,
dass hier von SPD und Grinen ein Antrag vorgelegt
wird, der zwar auf enen verstérkten Lotseneinsatz in
schwierigen engen Gewassern in der Ostsee hinwir-
ken will, was unter anderem eine L otsenpflicht in der
Kadetrinne mit umfassen mag, klar gesagt wird dies
aber nicht. Wir als Parlament sollten unsere Vorstel-
lungen aber in dieser Sache klar auf3ern. Deshalb sage
ich fir meine Fraktion, dass wir eine verbindliche
Lotsenpflicht in der Kadetrinne fordern.

(Beifall bei der FDP)

Eine weitere sténdige Gefahr in der Ostsee und insbe-
sondere in der Kadetrinne ist der sténdige Schiffsver-
kehr mit Einhlllentankern. Das Gefahrenpotential
dieser alten Schiffe ist sehr hoch. Die genaue Zahl,
wie viele dieser Tanker monatlich die Ostsee und die
Kadetrinne passieren, ist bis heute unklar. Diese Da-
ten werden wir erst verbindlich haben, wenn das im
Aufbau befindliche automatische |dentifizierungssys-
tem, kurz AIS, wirklich fur alle Schiffe eingeftihrt
worden ist. Dennoch hat beispielsweise Greenpeace
im Zeitraum von Dezember 2002 bis Januar 2003
alein 26 Einhidllentanker mit einer Tragfahigkeit
zwischen 4.000 und 102.000t bel ihrer Passage durch
die engen Gewasser der Kadetrinne gezéhit.
26 Einhillentanker im Monat, das macht geschétzt
Uber 300 Passagen im Jahr aus, alles tickende Zeit-
bomben. Es reicht fir uns nicht aus, dass diese meist
Schwerdl  transportierenden  Tanker seit  dem
21. Oktober vergangenen Jahres keinen Hafen der
EU mehr anlaufen dirfen. Wir miissen endlich darauf
drangen, dass diese Schiffe in der Ostsee nichts mehr
zu suchen haben. Bis 2010 soll dies der Fal sein.
Friher ware uns lieber.

(Beifall bei BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Ob es bis zum Jahre 2010 wirklich gelingt, bleibt
abzuwarten. Dariiber hinaus muss das automatische
Identifizierungssystem fir alle Schiffe so friih wie
maoglich eingefiihrt werden. Diese Forderung im An-
trag unterstiitzen wir ausdriicklich.

Ein bemerkenswerter Punkt wurde auf der 14. Ost-
seesicher heitskonferenz herausgearbeitet, und zwar
die bisher oftmals unterschétzte Rolle des menschli-
chen Faktors bei Schiffshavarien. Dabei ging es nicht
nur um Alkohol am Ruder von Schiffen. Professor
Karl Laubstein, der Prasident der World Maritime
University, stellte in seinem Beitrag klar, dass eine
gute Aus- und Fortbildung, lebenslanges Lernen,
Wiederholungslehrgange, standiges Uben sowie bes-
sere Arbeits- und Lebensbedingungen auf Schiffen
die wichtigsten Schliissel zu mehr Schiffssicherheit
sind. Eine hohe Qualitét der Ausbildung sichert einen
hohen Standard bei der Schiffssicherheit.

Dass wir hier international einen hohen Standard
erreichen, muss eine zentrale Forderung eines Parla-
ments eines Ostseeanrainerstaates sein. Insofern un-
terstiitzen wir auch diese Forderung.

(Detlef  Matthiessen [BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN]: Sie miissen auch Englisch kon-
nen!)

- Plattdeutsch allein reicht da sicherlich nicht; das ist
klar.
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(Joachim Behm)

Dariliber, ob fir die Schiffssicherheit in der Ostsee
dieses grof¥flachig nun als PSSA-Gebiet ausgewiesen
werden muss, wird trefflich gestritten. Der Umwelt-
ausschuss der International Maritime Organisati-
on- IMO- hat diese Forderung bereits im April
grundséizlich aufgenommen. Nun werden konkrete
Maf3nahmen und V orschlége der Staaten erwartet.

Widerspruch gegen die grofrdumige Ausweisung der
Ostsee als PSSA-Gehiet gibt es dagegen aus Kreisen
der Schifffahrt und der Hafen.

(Glocke des Présidenten)
- Ich komme zum letzten Satz, Herr Préasident.

Im Interesse eines fairen Ausgleichs zwischen den
Interessen des Natur- und Umweltschutzes und den
okonomischen Interessen der Reeder und Hafen-
betreiber sollten wir uns diesem Punkt im Ausschuss
noch einmal genauer widmen.

(Beifall bei FDP, BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN und vereinzelt bei SPD und CDU)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Das Wort fiir die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN erteile ich jetzt dem Herrn Abgeordneten Detlef
M atthi essen.

Detlef Matthiessen [BUNDNIS 90/DIE GRUNEN]:

Herr Président! Meine sehr verehrten Damen und
Herren! Herr Behm, mir wurde berichtet, dass es
schon ein grof3er Fortschritt ware- die genannten
Fortbildungslehrgange nattirlich in Ehren -, wenn sich
die Schiffsfiihrer ein wenig auf Englisch verstandigen
konnten. 1ch denke, Sie haben hier ein ganz wichtiges
Thema angesprochen.

Meine Fraktion teilt die Auffassung der Landesregie-
rung, dass die maritime Wirtschaft flr Schleswig-
Holstein grof3e Chancen bietet. Die 3. Nationale Ma-
ritime Konferenz in LUbeck hat dies ebenso unterstri-
chen wie die InWaterTech-Messe und -Konferenz in
Kidl, wie das neu entstandene Leibniz-Institut fir
Meeresforschung, wie die geplanten Windparks in
Nord- und Ostsee und so weiter und wie die gesamte
Ostseekooperation insgesamt. Nicht zuletzt auch die
Beschéftigung mit der Ausschreibung eines Science-
Centers- ob es nun realisiert wird oder nicht - fuhrt
uns vor Augen, wie bedeutend das Potenzial einer
maritimen Wirtschaft in Schleswig-Holstein bereits
ist und wie wichtig eine darauf ausgerichtete wirt-
schaftspolitische Strategie sein wird. Darauf weist
unser Wirtschaftsminister immer hin. Er richtet die
Aktivitéten seines Hauses darauf aus. Und das ist gut
0.

Wir begriiRen die Initiative der Ministerprasidentin
fir eine koordinierte europdische Meerespolitik, die
sich in die Gesamtstrategie ,, Zukunft Meer* enreiht.
Wir alle kennen die sich immer stérker entwickel nden
Verkehrszahlen im Baltikum. Insbesondere werden
zunehmend grof3e Mengen Gliterverkehr abzuwickeln
sein. Dabel spielt gerade aus griner Sicht die Strate-
gie, from road to sea”, also die Verlagerung von Ver-
kehrsstromen von der Stral3e auf die See, eine zentra-
le Ralle. Hintergrund dieser zwingend erforderlichen
Strategie sind nicht nur Uberlegungen hinsichtlich
Energie und Okologie, sondern auch massive 6kono-
mische Zwéange, weil diese erwarteten Verkehre und
Transporte nicht mehr Gber die Stral3e abzuwickeln
sind. Es ist unabhangig davon, wie entschlossen man
die Strategie , from road to sea' verfolgt, damit zu
rechnen, dass die Schiffsverkehre zunehmen werden.

Meine Damen und Herren, aus Griinden der Friedens-
sicherung, des kulturellen Austausches und vor allem
auch der wirtschaftlichen Entwicklung und der 6ko-
nomischen Chancen, die das Mare Baltikum gerade
fir Schleswig-Holstein bietet, besteht hier im hohen
Hause Uber alle Fraktionsgrenzen hinweg eine grof3e
Einigkeit in der Beflrwortung der Ostseekooper ati-
onen. Daher ist die 6kologische Intaktheit der Ost-
see von Uberragender Wichtigkeit. Die See ist das
Grundmedium der wirtschaftlichen Entwicklung. Die
Verkehre nehmen zu, die Ostsee ist fast ein Binnen-
see. Sie ist flach und kann Unfallereignisse weitaus
schlechter kompensieren als andere Meere.

Die Ministerprésidentin und die Landesregierung
haben hier in Kiel die Ostseesicherheitskonferenz
Maritime Safety Confer ence Baltic 2004 ausgerich-
tet, auf der gute und richtungweisende Beschllisse
gefasst wurden. Es gilt diese umzusetzen. Dazu wol-
len wir mit unserem Antrag einen Beitrag leisten.

Wir wissen aus schleswig-holsteinischer Sicht nur zu
gut, dass das Thema Schiffssicherheit sehr hoch im
Kurs steht, wenn das offentliche Licht auf Unfélle
oder Beinahe-Unfélle, sai es vor der danischen Kiste
oder vor Spanien, geworfen wird. Wir wissen leider
aber auch, wie schndl das Interesse in den Nicht-
K Uistenléndern und auch bei uns wieder abnimmt. Das
ist wie mit der Gesundheit: Man nimmt sie als selbst-
verstandlich hin. Erst dann, wenn sie abhanden
kommt, macht man sich ihren Wert klar.

In diesem Sinne soll unser Antrag dazu beitragen, das
Thema Schiffssicherheit nicht zu vergessen, sondern
kontinuierlich und mit Energie weiterzuentwickeln.

(Vereinzelter Beifall bei BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN und SPD)
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Wie bei einem Schiffsmotor darf hier nicht mit ge-
drosselter Fahrt, sondern muss mit mittlerer Dreh-
zahl - wie ein gutes KUmo - sehr lange in die richtige
Richtung gefahren werden, um das Zidl zu erreichen.

Kollege Behm, Sie erwéhnten die verbindliche L ot-
senpflicht. Ihre Ausfihrungen dazu teilen wir voll
und ganz. Wir haben uns jetzt darauf beschrankt, die
bestehende Beschlusslage aufzugreifen und noch
einmal in den Fokus zu bringen, damit daraus auch
entsprechende Umsetzungen erfolgen.

Schleswig-Halstein ist nicht nur Motor der Ostseeko-
operationen, sondern damit verbunden auch Motor
beim Thema Schiffssicherheit. Wir freuen uns, dass
wir unsere Landesregierung hier an der Spitze wissen.
Die landespalitischen Mdoglichkeiten sind ausge-
schopft.

(Glocke des Présidenten)

Wir missen dies kontinuierlich und mit grof3er Ener-
gie auf allen Ebenen weiterverfolgen.

(Beifall beéi BUNDNIS90/DIE GRUNEN
und SPD - Veronika Kolb [FDP]: Das ma-
chen wir im néchsten Jahr!)

Vizepréasident Thomas Stritzl:

Das Wort fir den SSW im Landtag Schleswig-
Holstein ertelle ich jetzt dem Herrn Abgeordneten
LarsHarms.

LarsHarms[SSW]:

Herr Prasident! Meine sehr geehrten Damen und Her-
ren! Der Antrag von Rot-Grin liest sich im ersten
Moment wie ein Wunschzettel an den Weihnachts-
mann.

(Joachim Behm [FDP]: Ja!)

Ich habe auf Anhieb keinen Punkt gefunden, den der
SSW so nicht mittragen kann. Bei den anderen Kolle-
gen war dies ja auch nicht der Fall. Die Erfahrungen
haben uns aber geehrt, dass wir be derartigen
Wounschzetteln einen sehr langen Atem haben mis-
sen. Zum Wohle der Natur und der Menschen sollten
wir diesen langen Atem aber aufbringen.

(Beifall bei SSW, SPD, BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN und des Abgeordneten Joachim
Behm [FDP))

Wir wissen, dass das Thema Schiffssicherheit in der
Ostsee nicht nur hier bel uns im Landtag debattiert
wird, sondern auch in den Parlamenten rund um die
Ostsee. Uberall ist man sich einig, dass fur die
Schiffssicherheit mehr getan werden muss. Also fragt

man sich doch, warum dann so wenig passiert oder
warum von dem, was letztendlich doch alle wollen, so
wenig umgesetzt wird.

Dass auch wirklich alle diesen Gedanken verfolgen,
zeigt uns unter anderem die Ostseeparlamentarierkon-
ferenz von 2002. Das zweite Standbein der Konferenz
war das Thema 6kol ogische und Umweltherausforde-
rungen in der Ostseeregion. Dabel ging es unter ande-
rem um den Abschlussbericht einer Arbeitsgruppe zur
Schiffssicherheit in der Ostsee. Dies macht deutlich,
dass der 6kologische Wert der Ostsee schon seit lan-
gem auf vielen politischen Ebenen erkannt wurde.

Wir missen aber doch unmittelbar feststellen, dass es
bisher kaum Fortschritte gegeben hat; denn ansonsten
waére der Antrag nicht in diesem Umfang gestellt
worden. Dass wir uns beim Thema Schiffssicher heit
nicht in einem einfachen Fahrwasser bewegen, wissen
wir alle. Dasist unter anderem eine Lehre, die wir aus
dem Ergebnis der Konferenz der norddeutschen In-
nenminister gezogen haben.

Der Schleswig-Holsteinische Landtag hat sich partei-
Ubergreifend fir die Einrichtung einer Einheitlichen
Deutschen Kistenwache ausgesprochen. Genauso
partei Ubergreifend wurde unser gemeinsamer Vorstol3
von den anderen Innenministern vorerst aber auf den
Boden des Meeres versenkt. In der Diskussion um die
Einheitliche Deutsche Kustenwache hat der SSW
immer wieder auf die vielen bestehenden Strukturen
hingewiesen. Es geht hierbei nicht um die Fachkom-
petenz oder die Motivation der Beteiligten, es geht
uns hierbei um die Abschaffung des Kompetenzwirr-
warrs. Daher ist es zu begriif3en, dass genau dieser
Punkt in dem Antrag wieder zu finden ist.

(Beifall beim SSW)

Folgende politische Forderung sehen wir unter
Punkt 6 der Kieler Erklérung: Dort wird ,, die Einrich-
tung klarer Entscheidungsstr ukturen fir das Unfall-
/Desaster-Management  in Verbindung mit  der
Zugriffsmoglichkeit auf Einsatz- und Bekampfungs
mittel“ gefordert. Wenn diese Forderung im Raum
steht, dann muss das im Umkehrschluss bedeuten,
dass diese klaren Entscheidungsstrukturen derzeit
fehlen. Also miissen wir uns weiterhin um eine Ein-
heitliche Deutsche K tistenwache bemihen.

Was die Lotsenpflicht in schwierigen und engen
Fahrwassern angeht, so wird auch hier deutlich, dass
diese Forderung bereits seit langem besteht. Der Be-
richt der Landesregierung zur Sicherheit des Schiffs-
verkehrsin der westlichen Ostsee hat die Problematik
aufgezeigt. Leider ist es so, dass sich die Lotsenan-
nahmepflicht nicht ohne weiteres umsetzen lasst. Wir
koénnen sie nicht selbststéandig einfihren. Wenn wir
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ehrlich sind, dann brauchen wir hierbe nicht auf
Freiwilligkeit zu hoffen. Dem Bericht ist zu entneh-
men, dass sich die Landesregierung bel der IMO
nachdriicklich flr eine Lotsenpflicht fur stark befah-
rene enge Gewasser, wie zum Beispiel die Kadetrin-
ne, einsetzt. Dem Bericht ist aber auch zu entnehmen,
dass die Einflihrung der Lotsenpflicht lénger dauern
kann. Deshalb ist der Antrag auch in diesem Bereich
sehr hilfreich.

Dies sind nur zwei Punkte aus einer Reithe von vielen,
die uns zeigen, dass im Bereich Schiffssicherheit
noch vie politische Arbeit geleistet werden muss.
Wir kénnen mit diesem Antrag aber ein Zeichen in
die Richtung der anderen Ostseeanrainerstaaten set-
zen.

(Beifall bei SSW, SPD und BUNDNIS
90/DIE GRUNEN)

Wir unterstiitzen den Antrag von Rot-Griin und wir
gehen davon aus, dass wir den geforderten Bericht
noch in dieser Legislaturperiode bekommen werden,
um ihn noch behandeln zu kdnnen. Dann werden wir
die Moglichkeit haben, diesen Bericht mit dem Be-
richt von 2001 zu vergleichen, um uns ein genaues
Bild davon machen zu koénnen, welche Veranderun-
gen - und inshesondere welche Verbesserungen - es
im Bereich der Schiffssicherheit in der Ostsee in
diesem Zeitraum gegeben hat. Das wiederum muss
for uns dann Anlass sein, uns im Rahmen einer der
nachsten Ostseeparlamentarierkonferenzen genau fur
diesen Bereich einzusetzen. In diesem Sinne verstehe
ich den Antrag und in diesem Sinne unterstiitzen wir
den Antrag.

(Beifall bei SSW, SPD und BUNDNIS
90/DIE GRUNEN)

Vizepréasident Thomas Stritzl:

Fir die Landesregierung darf ich jetzt Frau Minister-
prasidentin Simonis das Wort erteilen.

Heide Simonis, Ministerprasidentin:

Herr Prasident! Meine sehr verehrten Damen und
Herren Abgeordnetel Wenn man dem Abgeordneten
Maurus zuhort, dann besteht Schiffssicherheit in der
Ostsee darin, dassich alen Schieswig-Holsteinern ein
Sandschéufel chen mit Eimerchen in die Hand driicke
und sage: Wenn etwas los ist, dann kommt alle her
und schaufelt mit. Herr Maurus, das ist schon en
bisschen komplizierter; das dirfen Sie mir gern glau-
ben!

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Das umfasst internationale Absprachen, Préavention
und Absprachen mit den anderen K tistenlandern. All
dies unter einen Hut zu kriegen, dauert sehr lange. Ich
weil3, wovon ich rede. Dennoch kdnnen wir mit Stolz
feststellen, dass sich unser Engagement flr eine koor-
dinierte europdische Meerespolitik ausgezahlt hat.
Die Landesregierung hat in diesem Frihjahr mit einer
umfangreichen Studie und einem international besetz-
ten Kongress die I nitiative ,, Zukunft Meer” gestar-
tet. Ich stelle wieder einmal fest: Sie haben etwas
gegen wissenschaftlich untermauerte Untersuchun-
gen. Auch das halten wir fir uns fest.

Die Initiative stie3 auf ungeteiltes Echo. Am
13. August 2004 wurde erstmals bei der Neuaufstel-
lung der EU-K ommission ein Kommissar fir Fische-
rei und maritime Angelegenheiten berufen. Der Mal-
teser Joseph Borg wird innerhalb der Européischen
Union die maritime Palitik der Mitgliedstaaten koor-
dinieren. Er Ubernimmt den Vorsitz einer ressortiiber-
greifenden Task Force, einer Kommissionsarbeits-
gruppe, die ein Grinbuch zur maritimen Politik
entwickeln soll. Dies war ein Vorschlag von uns, der
auch auf dieses Gutachten zurlickgeht. Wir sind
glucklich, dass uns das gelungen ist. Das ist der erste
Schritt Gberhaupt, um zu einer koordinierten Umwelt-
und Meerespalitik im Bereich der européischen Poli-
tik zu kommen.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Das hatte sich bereits in einem Schreiben von Roma-
no Prodi angedeutet, der gesagt hat: Dies wird auch
fir die zukiinftige Kommission von grofter Bedeu-
tung sein. Wir freuen uns, dass wir so erfolgreich
waren. Wir freuen uns auch darlber, dass der Erste
Blrgermeister Hamburgs am 17. August in einem
Schreiben dafir dankte, dass wir uns fir eine koordi-
nierte europdische Meerespolitik eingesetzt haben.
Die Hansestadt Hamburg will sich hier unter Um-
standen anlehnen. Wir freuen uns dariber, dass der
estnische Ministerprésident seine Zusammenarbeit
angekundigt hat. Ich werde meine Reise nach Stock-
holm dazu benutzen, um dem Ministerprasidenten
Goran Persson vorzustellen, was wir uns an dieser
Stelle ausgedacht haben; zum Beispiel werde ich
unsere 14 Punkte vorstellen.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Einer der wichtigsten Punkte Uberhaupt fir eine ver-
ninftige Ostseekooperation und eine vernunftige
Ostseepolitik ist das Vermeiden von Unféllen, also
Pravention. Dazu braucht man auch ein paar wissen-
schaftlich fundierte Gedanken dariiber, was man wo
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miteinander vernetzen muss, damit es zu dieser Pr&-
vention kommt und damit nicht jeder an irgendeiner
Stellschraube nach dem Motto dreht: Es wird schon
schief gehen, irgendwie wird es am Ende zusammen-
laufen. So machen die Damen und Herren von der
CDU momentan ihre Politik. Man merkt, was dabei
herauskommt.

(Beifall bei der SPD)

Das Binnenmeer Ostsee ist ©kologisch besonders
sensibel. Wenn hier einmal irgendetwas passiert, dann
ist wirklich etwas passiert. Wir werden uns dann alle
fragen, warum wir so unverniinftig waren, so spat mit
der Diskussion anzufangen. Da sind die steigenden
Verkehre, da sind aber auch die Schiffe, die aus Russ-
land kommen, die nicht allen Sicher heitsstandards
entsprechen.

Zu den Passagierschiffen! Der Passagier schiffver-
kehr auf der Ostsee boomt. Wir sehen im Sommer-
halbjahr immer mehr Kreuzfahrer hier, deren Passa-
giere einen Einblick in die Schonheit und in die kultu-
relle und historische Vidfalt der Ostsee gewinnen
wollen. Das bedeutet alerdings auch eine Belastung
dieses Meeres.

Containerschiffel Die Zahl der Uberseecontainer
wird immer groRer. Die Zahl der H&fen, die von ih-
nen angelaufen werden kdnnen, nimmt allerdings ab.
Das heif3t, dass die so genannten Trailerverkehre eine
groRere Bedeutung bekommen werden und die Zu-
und Abfiihrungen aus den groRRen Uberseehifen - wie
zum Beispiedd Hamburg - aufzunehmen haben. Die
Containerisierung der Ostsee steckt erst in ihren Kin-
derschuhen. Schon jetzt wissen wir uns, was mogli-
che Unfédle anbetrifft, im Grunde genommen nicht
auf der ganz sicheren Seite.

Gefahrgutschiffe und Tanker! Ein Viertd aller trans-
portierten Ladungen Uber See ist Gefahrgut. Dabei
hat der Tankerverkehr eine besondere Bedeutung. Die
Russische Foderation hat sich zum derzeit groften
Erdolproduzenten weiterentwickelt. Trotz aller Un-
klarheiten Uber die Zukunft des Y ukos-Konzerns wird
Russland auf absehbare Zeit einer der gréften Erdl-
produzenten bleiben und seine Erdolexporte zu einem
riesigen Teil Uber die Ostsee abwickeln. Zum Tell
geht es a's raffiniertes Benzin auch wieder zurtick.

Schon diese wenigen Schlagworte zeigen, wie
schwierig es ist, Schiffssicherheit innerhalb eines
wachsenden und sehr komplizierten und differenzier-
ten Schiffsverkehrs sicherzustdlen. Wenn die Vor-
stellung, die bei der EU zurzeit unter dem Stichwort
»Motorways of the Seas’ entwickelt wird, nicht auch
fir die Ostsee umgesetzt wird, wird der Ostsee
schiffsverkehr noch eine weitere Dimension erhalten,

und zwar in einem zum Teil besorgniserregend be-
engten und flachen Fahrwasser. Die Gefahrdungspo-
tenziale sind also enorm. Hinzu kommen noch
Wetterbedingungen wie damals bel der , Estonia‘.
Man kann sich ausmalen, was passieren kann.

Das heidt also: Mit den einfachen Antworten der
CDU igt es nicht getan. Hier muss man immer wieder
dicke Bretter bohren und sich mit internationalen
Partnern absprechen. Man muss sehen, dass das The-
ma auf internationale Tagesordnungen kommt. Ich
bin Frau Abgeordneter Rodust dafiir dankbar, dass sie
dieses Thema auch in den Ausschuss der Regionen
gebracht hat. Dieser Ausschuss wird sich nun eben-
falls damit beschéftigen.

(Beifall bei SPD, BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN und SSW)

Immerhin hat Europa mehr Kistenlinie als jedes an-
dere Land in der Welt. Die Landesregierung hat An-
fang Mai dieses Jahres die Internationale Ostseesi-
cherheitskonferenz  Baltic 2004 unter Betelligung
hochrangiger internationaler Experten abgehalten.
Hierbei war auch der Generalsekretér der Weltschiff-
fahrtsorganisation IMO anwesend. Herr Maurus, der
ist nicht gekommen, weil er das Gefihl hatte, wir
wirden Quatsch vorlegen, sondern weil ihn das inte-
ressiert hat, was wir gemacht haben, und well er dabei
sein und mitreden wollte. Die daraus resultierenden
14 Kieler Vorschlage sind weit Uber Schleswig-
Holstein hinaus sehr positiv aufgenommen worden
und sollen Bestandteil der weiteren Diskussion des
Ostseerates werden.

Es geht also jetzt darum, dass wir das, was wir erfah-
ren, und das, was wir gelernt haben, umsetzen, dass
wir Katastrophenplane miteinander absprechen.
Wenn Sie glauben, man kann mal eben nach Dane-
mark gehen und sagen: Lassen Sie uns mal gemein-
sam en paar Katastropheniibungen machen, dann
kann ich dazu nur sagen: Sie haben relativ wenig
Ahnung. Das ist en derart sensibles Gebiet, wenn
bei spielsweise die Bundeswehr in Danemark einmar-
schieren wirde, wobel es ganz normal ist, dass die
Bundeswehr mithilft. Herr Maurus, beschéftigen Sie
sich noch ein bisschen damit, dann kriegen Sie von
mir vielleicht auch eine Vier minus dafir, was Sie
hier abgeleistet haben!

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Zum Schluss mdchte ich noch einen Appell loswer-
den: Das Ganze kann nichts werden, wenn sich Russ-
land weitgehend aus den Uberlegungen und aus der
Zusammenarbeit heraushdlt. Man kann sie nicht
zwingen, wir missen sie Uberzeugen. Allein das sind
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noch eine ganze Menge schwieriger Gewichte, die
wir zu heben haben. Ich danke, dass Sie die Landes-
regierung mit diesem Antrag unterstiitzen und auf
Heide horen. Auf Heide hort ja sonst niemand. Sie
beschweren sich sonst immer dartiber, dass ich alles
geféhrden wirde. Ich kann nun mit diesem Antrag
sagen, dieses Projekt soll mit parlamentarischer Un-
terstiitzung durchgeftihrt werden.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Ich er6ffne die Runde der Kurzbeitrage. Der Kollege
Heinz Maurus hatte sich gemeldet. Nach § 56 Abs. 4
unserer Geschéftsordnung hat er das Wort.

Heinz Maur us [CDU]:

Verehrte Frau Ministerprasidentin! Liebe Kolleginnen
und Kollegen! Wir waren unsin der Situationsanalyse
einig. Die Situation auf der Ostsee ist so, wie es die
Vertreter aller Fraktionen - und auch die Ministerpré-
sidentin - hier dargestellt haben. Eines in allem Ernst:
Schleswig-Holstein und seine Ministerprasidentin
sind doch nicht der Dreh- und Angelpunkt dieser
Diskussion, sondern die Entscheidungen werden an
ganz anderer Stelle getroffen. Sie werden in unserem
nationalen und im Européischen Parlament getroffen!

(Beifall bei CDU und FDP)

Wir wissen auch, wie schwierig es ist, in der IMO
internationale Ubereinstimmung zu bekommen, um
tatsachlich etwas mehr Schiffssicherheit zu errei-
chen. Nur darauf sollten wir uns tatsachlich konzent-
rieren und das muss hier noch eéinmal deutlich gesagt
werden.

Der Antrag, den Rot-Griin hier vorgelegt haben, ist
die Zusammenstellung der Dinge, die aktuell disku-
tiert werden und zum Teil von uns und von meiner
Bundestagsfraktion mit initiiert wurden. Von daher
haben wir kein Problem, Threm Antrag zuzustimmen;
das werden wir auch machen. Nur: Wir sollten uns
bewusst sein, dass Schleswig-Holstein in dieser Frage
nicht Dreh- und Angelpunkt ist. Entscheidungen wer-
den nicht hier im Hause getroffen, sondern woanders.

(Konrad Nabel [SPD]: Dann brauchen Sie
gar nicht anzutreten!)

Am Rande eine Bemerkung, die mir am Herzen lag
und die ich kurz angesprochen habe: Wir haben hier
im eigenen Land und in eigener Zustandigkeit eine
Menge zu regeln. Vidlleicht wére es sinnvall, dass wir
uns auch Uber diese Dinge unterhalten. Insofern wir-
de ich es begriiRen, wenn wir nicht in der Sache ab-

stimmen wirden. Wenn Sie das wollen, werden wir
Zwar zustimmen, aber ansonsten héatten wir dazu im
Wirtschaftsausschuss e ne ganze Menge bei zutragen.

(Beifall bei CDU und FDP)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Zu einem Kurzbeitrag nach 856 Abs. 4 der Ge
schéftsordnung erteile ich jetzt dem Herrn Abgeord-
neten Wilhelm Malerius das Wort.

Wilhelm-K arl Malerius [SPD]:

Herr Maurus, Sie haben unsere Ministerprasidentin
wohl nicht ganz verstanden. Denn sie sagte: Dieses
Thema ist ein Thema, um dicke Bretter zu boh-
ren. - Dasist der entschei dende Punkt und irgendeiner
oder irgendeine- und das sind glucklicherweise
wir - muss diese Bretter bohren und die Sache weiter
vorantreiben.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Das ist der Punkt, auch wenn Teile der Vorschlédge
auf dem Tisch liegen. Aber wir missen die Angele-
genheit immer wieder vorantreiben. Das ist die ent-
scheidende Phase. Daran sollten Sie als Opposition
auch wirklich teilhaben und uns voll unterstiitzen.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN - Martin Kayenburg [CDU]: Sie
haben wieder einmal nicht zugehtrt, Herr
Kollege!)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Weitere Wortmeldungen liegen nicht vor. Es wird
Ubereinstimmend Abstimmung in der Sache bean-

tragt.
(Martin Kayenburg [CDUJ: Ja!)

Dann darf ich Uber den Antrag ,, Zukunft Meer: Mehr
Schiffssicherheit in der Ostsee*, Drucksache 15/3596,
in der Sache abstimmen lassen. Wer diesem Antrag in
der Sache seine Zustimmung geben mochte, den darf
ich um sein Handzeichen bitten.- Gegenpro-
be! - Stimmenthaltungen? - Dann ist das einstimmig
vom Hause so verabschiedet.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Ich rufe Tagesordnungspunkt 32 auf:

Ausbau der Verkehrsinfrastruktur in Schleswig-
Holstein

Landtagsbeschluss vom 28. Mai 2004
Drucksache 15/3454
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Bericht der Landesregierung
Drucksache 15/3589

Fir die Landesregierung darf ich zunéchst dem Mi-
nister fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Herrn Prof.
Dr. Bernd Rohwer, das Wort erteilen.

Dr. Bernd Rohwer, Minister fir Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr:

Herr Prasident! Meine Damen und Herren! Der Be-
richt zum Ausbau der Verkehrsinfrastruktur liegt
Ihnen vor. Wir haben in diesem Jahr - die Opposition
will immer etwas anderes weismachen - erhebliche
Fortschritte gemacht. Sie werden wieder damit kom-
men, dass wir zu langsam seien. Ich kann nur sagen:
Wenn Sie so weitermachen, werden wir die A 20 bel
LUbeck fertig stellen, bevor Sie Ihr Wahlprogramm
vorstellen.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Im Straf3enbereich, meine Damen und Herren, sind
in diesem Jahr in Schleswig-Holstein alle wichtigen
Verkehrsprojekte auf den Weg gebracht worden. Wir
haben all unsere Prioritaten im Bundesver kehr swe-
geplan verankert.

(Zurufe von CDU und FDP)

- Vidleicht htren Sie enmal zu, damit Sie anschlie-
Rend nicht immer Unzutreffendes verbreiten!

Die A 20 in Lubeck wird in diesem Jahr fertig ge-
stellt. Der Bau der A 20 von Libeck in Richtung
Segeberg wird in diesem Jahr beginnen; das sollen
uns andere in Niedersachen erst einmal nachmachen.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN - Martin Kayenburg [CDU]: Was
haben wir mit Niedersachsen zu tun?)

Die Planungen zur Elbguerung mit den Bohrungen
haben konkret begonnen. Es ist also klar, dass die
Elbquerung kommt.

Der A 21-Lickenschluss ist vor wenigen Tagen auf
den Weg gebracht worden; die Bauarbeiten laufen.
Die Ortsumgehung Preetz ist fertig gestelt. Die
Ortsumgehungen Klein Wittensee und Gettorf wer-
den in diesem Jahr fertig gestellt. Wenn das keine
erfolgreiche Bilanz ist, dann mdchte ich mal wissen,
was eine gute Bilanz ist!

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Auch der sechs- und achtstreifige Ausbau der A 7
zwischen Hamburg und dem Bordesholmer Dreieck
ist as vordringlicher Bedarf ausgewiesen. Die kon-

krete Machbarkeit wird in einer Realisierungsstudie
gepruft. Die Vorbereitungen fir die Konzessionsaus-
schreibung haben begonnen. Wir haben der Stral3en-
bauverwaltung einen konkreten Planungsauftrag ge-
nau fir unsere Abschnitte erteilt. Das heift, auch hier
geht es voran.

Im Schienenbereich - das sage ich ohne Wenn und
Aber - ist es schwieriger. Das hangt mit den ausgefal-
lenen Mautei nnahmen zusammen. Das hangt auch ein
wenig mit der Ausbaupolitik der Deutschen Bahn
zusammen. Ich will mich an dieser Stelle nicht weiter
auRern, sondern nur sagen: Da, wo Schleswig-
Holstein selbst entscheiden kann, meine Damen und
Herren, haben wir Erfolge vorzuweisen. Schauen Sie
sich unseren Schienenpersonennahverkehr an. Schau-
en Se sich an, wo wir die AKN in Schleswig-
Holstein ausbauen, namlich mit den GVFG- und
Schleswig-Holstein-Mitteln; da klappt es. Schauen
Sie sich an, wo wir neue Angebote - AKN zum
Hauptbahnhof - machen. Schauen Sie sich andere
Bahnhofs- und Stationsmal3nahmen an.

Uberall da, wo wir andere nicht brauchen, sind wir
schnell.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Bel der Elektrifizierung koénnen wir bisher nicht
zufrieden sein; das ist keine Frage. Wir haben nur die
eine Hélfte erreicht, ndmlich den zweigleisigen Aus-
bau zwischen Libeck und Travemiinde. Den eigentli-
chen Fahrdraht haben wir noch nicht; da laufen die
Gespréache. Wir alle dréangen die Bundesregierung,
aus dem zusétzlichen 1 Milliarde €-Kontingent hier-
fur Mittd bereitzustellen. Ich ware Ihnen dankbar,
wenn Sie uns darin unterstiitzen wiirden.

Die Engpassbeseitigung zwischen Pinneberg und
Elmshorn ist aus meiner Sicht ein Trauerspiel; ich
sage das hier ganz deutlich. Die DB weigert sich nach
wie vor, diese Strecke auszubauen. Wir haben zig
Gespréche gefuhrt. An diesem Punkt missen wir
weiter dranbleiben.

Bel den Kanalbrlicken geht es voran; das wissen Sie.
Es hat Verztgerungen gegeben, aber wir haben klare
Zusagen der DB, dass jetzt die beiden K analbr ticken
Rendsburg und Hochdonn weitersaniert und fertig
gestel It werden.

Was Libeck und Kigl angeht, so gibt es Verteuerun-
gen durch neue Rechnungen der DB AB, Uber die wir
zurzeit diskutieren. Wir hoffen, dass wir zu einer
zlgigen Ausbaul 6sung kommen.

Fortschritte gibt es auch bei der festen Fehmar nbelt-
Querung. Es gibt inzwischen ein klares Bekenntnis
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der Bundesregierung - von Danemark sowieso - und
es gibt vor allem eine Entscheidung dariber, dass wir
das Staatsgar antiemodell fahren. Das ist ein wesent-
licher Fortschritt, weil wir nur mit diesem Modell
eine realistische Alternative haben, um das Finanzie-
rungsproblem zu | 6sen.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Meine Damen und Herren, das Ergebnis unserer Ar-
beit zeigt im Ubrigen die gestrige Infratest-dimap-
Umfrage. Das Verkehrsthema ist in Schleswig-
Hoalstein nur noch fir 6 % der Birger ein Problem; im
Februar war es noch fir knapp 20 % der Birger ein
Problem.

(Wolfgang Kubicki [FDP]: Wie mit der sozi-
alen Gerechtigkeit!)

- Genau, lieber Herr Kubicki.

Das zeigt: Die Menschen spliren, dass hier eine aktive
und konsequente Verkehrspolitik gemacht wird. Und
dass lhre Gerede villig ins Leere geht, zeigen die
Zahlen nun wirklich eindeutig.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Ich eréffne die Aussprache und erteile fir die Frakti-
on der CDU dem Herrn Abgeordneten Uwe Eichel-
berg das Wort.

Uwe Eichelberg [CDU]:

Herr Prasident! Meine Damen und Herren! Der Vor-
trag, den wir eben entgegennehmen konnten, zeigte
im Grunde genommen nur auf, was wir schon die
ganzen Jahre haben und was Uber all die Jahre schon-
geredet wird. Es ist bedauerlich, dass wir dies erneut
horen mussten und dass nur zum Schienenverkehr
kritische Anmerkungen gemacht wurden.

(Beifall bei CDU und FDP)

Im Mai wollten wir den Planungsstand der vier wich-
tigsten Projekte hier im Plenum erfahren. Das ging
nicht. Es gehe erst im August, wurde uns gesagt. Und
heute horen wir eigentlich ein totales Desaster. Ich
empfehle Ihnen dringend, meine Damen und Herren,
die Darstellungen der Regierung zu lesen und sich
nicht nur das hier V orgetragene anzuhtren.

(Beifall bei CDU und FDP)

Wéhrend der fast neun Jahre, die ich hier im Parla-
ment bin, wurden immer wieder Fertigstellungstermi-

ne fur Projekte genannt, die allerdings nie eingehalten
wurden.

(Dr. Heiner Garg [FDP]: Ankiindigungspoli-
tik!)

Immer wurde und wird uns gesagt: Ich habe feste
Zusagen vom Bundesminister. - Die Namen haben
sich gedndert, aber die festen Zusagen wurden nie
eingehalten. Soist es.

Meine Damen und Herren, wenn Sie diesen Bericht
genau lesen, werden Sie feststellen, dass fir die
Kernprojekte unseres Landes Bedingungen aufge-
fhrt werden, die Uberhaupt keine Aussage zulassen,
wann der Fertigstellungstermin sein wird. Deswegen
bin ich Uberrascht, dass immer wieder neue Termine
genannt werden. Das ist Scharlatanerie.

(Martin Kayenburg [CDU]: Immer wieder
eine neue Ankiindigung!)

Meine Damen und Herren, lassen Sie mich auf Fol-
gendes in der Finanzierung hinweisen: Samtliche der
oben genannten Verkehrsprojekte - insbesondere die
Stral3enbauprojekte - sind Bestandteile des Bundes
ver kehr swegeplanes und sind grundsétzlich durch
den Bundesverkehrswegehaushalt zu finanzieren. Der
Mautausfall hat damit - wenn Uberhaupt - nur indirekt
etwas zu tun.

Lesen Sie doch einmal nach, unter welchen Bedin-
gungen das Mautgesetz genehmigt wurde. Da steht
wortlich: Das M autaufkommen wird zusétzlich dem
Bundesverkehrshaushalt zugefiihrt und ist in vollem
Umfang zweckgebunden fir die Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur. Es soll (berwiegend fir den
BundesfernstraRenbau verwendet werden. Das
Aufkommen soll zusétzlich zur Verfligung stehen und
nicht als Ersatz dienen!

Wenn nun die Maut ausfallt, dann ist es im Grunde
genommen doch nicht zu verstehen, dass wir Pea-
nutsbetrdge zum Start des Baus der Strecke von LU-
beck Richtung Geschendorf bekommen. Das gilt auch
fUr den Start des Ausbaus der Strecke zwischen Ne-
gernbétel und Bornhtved.

Fir den Weiterbau bis Geschendorf liegt noch nicht
einmal der Planfeststellungsbeschluss vor. Also selbst
das haben wir in der ganzen Zeit noch nicht geschafft.

Wenn wir heute von der A 20 und der Querung reden,
dann sind wir ruckzuck in Niedersachsen. Meine
Damen und Herren, das ist doch eine Farce. Dartiber
lasst sich im Augenblick doch Gberhaupt nichts sagen.
Ich mdchte darauf hinweisen: Nicht die Landesregie-
rung in Niedersachsen hat verhindert, dass der An-
schluss an die A 1 geschafft wurde, sondern Rot-Griin
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hat es im Bundesverkehrsausschuss abgelehnt, an die
A 1 zu gehen.

(Beifall bei CDU und FDP)

Deswegen ist die Bedingung wegen der A 22 und der
Querung der Elbe in den Sternen geschrieben. Da
durfen wir uns Uberhaupt nichts vormachen lassen.

(Beifall bei CDU und FDP)

Genauso ist es mit dem Abschnitt von Negernbotel
bis Bornhéved. Da wurde uns sténdig vom Baubeginn
erzahlt. Ich erinnere daran, Minister Rohwer hat noch
im Mérz 2002 den Baubeginn fir das zweite Halbjahr
2002 zugesagt. Aber immer wieder wurde er verscho-
ben. Und nun fangen wir endlich einmal an.

Ist es nicht bedauerlich, dass von 1 Milliarde €-
Verkehrsresthaushalt im Bund nur 26 Millionen € an
Schleswig-Holstein gehen? Da merkt man: Schles-
wig-Holstein ist dem Bund und der Bundesregierung
von Rot-Griin noch nicht einmal 3 % wert. Und dasin
Wahlkampfzeiten. Wie soll es erst aul¥erhalb von
Wahlkampfzeiten sein!

Ich empfehle immer wieder, einmal diesen Bericht zu
lesen, auch seine Nebensitze. Dazu nehmen Sie sich
dann einmal die gegebenen Antworten! Es steht
eigentlich Schlimmes darin.

Ich sage lhnen: Da der Bau der Fehmarnbelt-
Querung nicht so gesichert ist, wie es uns der Bun-
desverkehrsminister weismachen will, entfallt fir
mich mittelfristig auch die Elektrifizierung der
Bahnstrecke Hamburg-L (ibeck-Puttgarden. Die DB
hat die Abhangigkeit immer wieder deutlich gemacht.
Wenn also der Termin 2008 genannt wird, dann ist
das wirklich nicht zu verantworten.

Zweitens. Well der Ausbau der Zweigleisigkeit
zwischen Neumunster und Bad Segeberg billiger ist
und von der DB bevorzugt wird - das sagt auch Herr
Mehdorn immer wieder -, wird auch der Engpass
Elmshorn vorlaufig Uberhaupt nicht angegangen.
Denn die haben mehr Interesse daran, den Transitver-
kehr Uber die Strecke zu leiten, als einen teuren Aus-
bau zu machen. AuRerdem wird ohne Fehmarnbelt-
Querung in Pinneberg gar nichts passieren.

Drittens. Well der A-20-Anschluss an den Weiterbau
der A 22 gekoppelt ist, wird es auch nur einen kleinen
Schritt Richtung Segeberg weitergehen. Fir die Fra-
ge, was danach kommt, ist das Schicksal offen. Gera-
de unser Kernprojekt steht unter keinem guten Stern.

Esist nicht zu verantworten, dass dieser Verkehrsmi-
nister die Strecke zwischen der B 404, der A 1 und
der A 24 aus dem Bundesverkehrswegeplan heraus-

nehmen kann. Das ist die Todesstrecke in Schleswig-
Holstein.

(Beifall bei CDU und FDP)

Da will er jetzt wahrscheinlich eine Dreispurigkeit
einfihren. Aber wie will er das denn bezahlen? Und
wenn die Dreispurigkeit da ist, glaubt doch niemand,
dass noch eine vierstreifige Autobahn gebaut wird.
Daswird in alle Zukunft getrieben.

Was wir in Schleswig-Holstein entscheiden kénnen,
haben wir entschieden: Die Gelder fir das Programm
zur Erneuerung der Landesstral3en liegen in Uber
25% unter dem Durchschnitt der 70er- und 80er-
Jahre. Es wurde kréftig abgebaut. Die Stral3en sind in
einem schlechten Zustand. Diese Regierung hat die
Ausgaben fir Landesstral3en- und Radewegebau seit
Regierungsilbernahme  von 30 Millionen €  auf
10 Millionen € schrumpfen lassen. Was will man
damit denn noch machen? Diese Landesregierung hat
selbst die Stadtebauférderung, die in den Orten etwas
ausmacht, von 60 Millionen€ auf 10 Millionen €
schrumpfen lassen.

Vieles sind Spriiche. Es wurde wenig geleistet. Es
hétte mehr sein kénnen. Das Bemuihen will ich durch-
aus unterstellen. Aber wenn man sich in Berlin nicht
durchsetzen kann und bei Bundesprojekten und eige-
nen Projekten alles zusammenstreicht, dann ist das
keine Verkehrspalitik, die diesem Lande dient.

(Beifall bei CDU und FDP

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Das Wort erteile ich fir die SPD-Fraktion Herrn Ab-
geordneten Hermann Benker.

Her mann Benker [SPD]:

Herr Prasident! Meine Damen und Herren! Wir fah-
ren bereits auf Straf3en, die Sie vermutlich nochin das
Programm geschrieben haben. Deshalb mussten Sie
heute die Verkiindigung zurtickziehen. Denn en Tell
der Mal3nahmen ist bereits fertig.

So ganz habe ich den Antrag nicht verstanden. Er
sieht eher wie eine Kleine Anfrage aus. Auch die
ganzen Ausfiihrungen riechen danach, dass krampf-
haft nach Fehlern gesucht wird, um dieser Regierung
etwas am Zeug zu flicken. Nichts anderes steht dahin-
ter.

Es wirde dem Land und der Stimmung im Land mehr
nutzen, wenn wir uns anders verhielten. Wir kdnnen
uns im Vergleich mit den anderen Landern durchaus
sehen lassen. Die Tatsache, dass Schleswig-Holstein
Prioritdten setzt, in die Zukunft investiert und die
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wichtigsten Verkehrsprojekte sichtbar vorankommen,
hilft dem Land mehr als das standige Lamento der
CDU.

Ihre Nachfrage nach den formalen Sitzungsergebnis-
sen von Bundesrat und Bundestag - es ist heute gar
nicht zur Sprache gekommen, was der Hintergrund
dieses Berichtsist - unterschlégt die Tatsache, dass es
der schleswig-holsteinischen Landesregierung gelun-
gen ist, eine Reihe von Projekten in die Endfassung
aufzunehmen, die vorher nicht im Entwurf des Bun-
desver kehr swegeplans enthalten waren. Dazu gehort
zum Beispid, die A 20 in vollem Umfang elnzubrin-
gen. Dazu gehort die Beseitigung des Schieneneng-
passes Pinneberg-Elmshorn.

Der Entwurf, den wir vorher bereits beeinflusst und
verdndert haben, ist schliefdlich in den Landtag einge-
bracht worden. Sie kénnen das in der Drucksache
15/2821 vom 10. August 2003 im Detail nachlesen.

Der Antrag unterschldgt auch, dass unter den 30 vor -
rangigen Vorhaben von europdischem Interesse
bis zum Jahr 2010 zwei Schleswig-Holstein-Projekte
enthalten sind, zum einen unter der Uberschrift
, Bahnachse Fehmarnbelt* und mit den beiden Unter-
titeln , Feste Querung Fehmarnbelt Straf3e/Schiene"
und ,, Eisenbahnzulauf in Deutschland von Hamburg®,
zum anderen unter der Uberschrift ,, Hochgeschwin-
digkeitsseewege"”. Hierzu gehort der
Hochgeschwindigkeitsseeweg Ostsee einschliefdlich
der Strecke durch den Nord-Ostsee-Kanal. Das ist
durch die Initiative erst hineingekommen, nachdem
der Entwurf von der Kommission vorgelegt worden

E'ese Beispiele beweisen nicht nur die Aktivitéat der
Landesregierung, sondern auch den Erfolg, der trotz
der Schwierigkeiten der Haushaltslage zu verzeichnen
ist, weil die wichtigsten Verkehrsprojekte Schleswig-
Hoalsteins in den vordringlichen Bedarf gebracht wor-
den sind.

(Veronika Kolb [FDP]: Das ist Schonrede-
rei!)

Der heutige Bericht gibt im Grunde genommen die
umfangreiche Dokumentation der Landesregierung
wieder, die sie in der Presseerklarung vom 26. Mai
niedergelegt hat. Die hétten Sie nur zu lesen brau-
chen, dann hétten Sie jetzt ndmlich die gleichen For-
derungen flr eine Drucksache haben missen.

Es ist das gute Recht der Opposition, etwas zu for-
dern, dartiber hinaus auch alles zu fordern; denn sie
braucht ja keine Gedanken an die Finanzierung zu
verschwenden.

Sie haben die Wunschliste der CDU/CSU-Bundes-
tagsfraktion angesprochen. Da sind die Forderungen

nach neun zusétzlichen Ortsumgehungen im vor-
dringlichen Bedarf nicht zu verstehen. Man kann
natiirlich alles fordern, man kann ein Maximum auf-
listen. Aber man sollte bitte mit den FilRen auf der
Erde bleitben. Ob Ortsumgehungen bel knappem
Geld in diesem Umfang zur Verbesserung der Infra-
struktur beitragen, da habe ich meine Zweifel.

(Zurufe von der CDU und von der FDP)

- Wir sind ja dabei. Wir haben die Ortsumgehung
Preetz fertig. Wir haben auch die Ortsumgehung in
Eutin mit der Westtangente fertig. Machen Sie sich
also keine Gedanken!

Es bleibt festzuhalten: Mit Beschluss des Bundestages
vom 1. Juli und des Bundesrats vom 9. Juli 2004 ist
der Neubau der A 20 von Libeck bis Stade im vor-
dringlichen Bedarf. Das ist namlich der entschei-
dende Punkt. Damit ist die Elbquerung mit darin,
damit ist die Erweiterung der A 7 um zwei Fahrstrei-
fen zwischen Bordesholm und Hamburg im vordring-
lichen Bedarf, damit ist die zweite Nordstidachse der
A 21 im vordringlichen Bedarf und damit ist die E-
lektrifizierung der Eisenbahnstrecke Hamburg-
L Ubeck im vordringlichen Bedarf.

Was heildt das? - Das bedeutet, dass wir die wichtigs-
ten Verkehrsprojekte mit einem uneingeschrankten
Planungsauftrag haben. Das heift, wir kdnnen damit
weitergehen. Es ist doch nicht mehr so, wie Sie im-
mer andeuten, dass eine Stralle erst gebaut wirde.
Nein, mit den tausend Untersuchungen, die noch
anzustellen sind, schaffen wir eine wesentliche Vor-
aussetzung, gerade im vordringlichen Bedarf zu sein,
damit wir diesen Planungsauftrag erledigen konnen.

(Beifall bei der SPD)

Kurzum: Damit werden die historisch bedingten De-
fizite der schleswig-holsteinischen Verkehrsinfra-
struktur - vielleicht auch unter dem Blickwinkel aus
der Zeit, als Schleswig-Holstein noch ein Agrarland
war - mittel fristig beseitigt. Wir haben neue Finanzie-
rungsformen. So zu tun - darauf deuten Ihre Ausfih-
rungen hin-, dass Verkehrsprojekte praktisch Uber
Nacht redlisiert werden konnten, ist unredlich, ist
Augenwischerei.

Wir bleiben auf dem Boden der Tatsachen mit klaren
Prioritdten innerhalb der finanziellen Mdglichkeiten.
Wir bleiben realistisch, weil wir nach 2005 weiter
regieren werden.

(Beifal bei der SPD - Zurufe von CDU und
FDP)
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Vizeprasident Thomas Stritzl:

DasWort fir die Fraktion der FDP erteileich jetzt der
Frau Abgeordneten Christel Aschmoneit-L licke.

Christel Aschmoneit-L iicke [FDP]:

Herr Prasident! Meine sehr geehrten Damen und Her-
rent Wer die Verkehrspolitik der Landesregierung
nicht kennt und dem Verkehrsminister trotzdem zu-
hort, kdnnte glauben, er sei eéin Macher. Wer die Ver-
kehrspolitik der Landesregierung aber kennt, weil3:
Der Verkehrsminister ist nur ein Schnacker.

(Beifall bei FDP und CDU)

Beispie A 20 mit Elbquerung: Der Minister spricht
seit Jahren davon, dass dieses uralte Projekt fur die
Landesregierung héchste Prioritét habe. Jetzt driickt
er sich davor, im Bericht zu sagen, wann die Elbque-
rung fertig sein soll. Daflr berichtet er - man hore
und staune -, dass die A 20 wohl frilhestens zum Ende
des néchsten Jahrzehnts Uber die A 23 an Mitteleuro-
pa angeschlossen wird und dass er deshalb flrchtet,
kein Privater werde in die Elbquerung investieren.

Beispiel Ausbau der B 404: Der Minister berichtet,
dass mit dem Ausbau der B 404 zwischen A 7 und
A 24 ebenfdls erst in der zweiten Héalfte des nachsten
Jahrzehnts zu rechnenist.

Beispiel Elektrifizierung der Bahnstrecke Ham-
burg-Travemiinde: Auch dieses Projekt geniefdt bei
der Landesregierung seit Uber einem Jahrzehnt héchs-
te Prioritat. Jetzt berichtet der Minister, dass die Bun-
desregierung das genauso sieht, dass alle notwendi-
gen Beschliisse und Genehmigungen vorliegen und
dass die Elektrifizierung trotzdem ins nachste Jahr-
zehnt verschoben wird.

Beispiel Engpass Pinneberg-Elmshorn - auch ein
Dauerbrenner -: Hochste Prioritét seit der ersten Re-
gierungsiibernahme durch die SPD in Schleswig-
Holstein nach dem Zweiten Weltkrieg! Der Minister
berichtet, der Engpass solle zwar zum Beginn der
zweiten Halfte des néchsten Jahrzehnts beseitigt sein,
aber das gehe nur, wenn der Bahnhof Elmshorn bis
dahin umgebaut sei - und das hat die DB AG langfris-
tig verschoben.

Meine Damen und Herren, Fazit: Je hoher die Priori-
tét eines Projektes bei Herrn Rohwer, desto geringer
sind die Chancen, dass Rot-Griin es verwirklicht.

(Heiterkeit und Beifall bei FDP und CDU)

Wahrscheinlich schreibt Minister Rohwer deswegen
S0 gern Strategiepapiere, die Uber das Jahr 2020 hi-
nausgehen.

(Beifall bei FDP und CDU)
In der Gegenwart scheitert er.

Ein weiteres Beispiel - heute auch schon angespro-
chen- sind die Ortumgehungen zum Beispiel um
Preetz und Gettorf. Alle Experten sagen fur die
nachsten beiden Jahrzehnte voraus, dass der Stral3en-
verkehr stark wachsen wird, insgesamt um fast 30 %,
der Giterverkehr sogar um weit Uber 60 %. Die Lan-
desregierung widerspricht dieser Prognose nicht, sie
betont sogar, dass Schleswig-Holstein als Tansitland
und Drehscheibe hiervon tberdurchschnittlich betrof-
fen sein wird.

Wie setzt die Landesregierung diese Erkenntnisse in
Schleswig-Holstein um?- Es werden zweispurige
Ortsumgehungen gebaut, eine Spur in jeder Richtung.

(Heiterkeit, Beifall und Zurufe von FDP und
CDU)

Schon jetzt senkt jeder LKW, der seine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit nicht Uberschreitet, den Nut-
zen der Umgehungen. Zusétzlich werden viele unge-
duldige PKW-Fahrer - es soll solche geben, auch bei
der Landesregierung - dazu verleitet, sich und andere
durch riskantes Uberholen zu gefahrden. Eine Erwei-
terung der Strallen ist auch nicht vorgesehen, denn
sonst wéaren ja wenigstens die Briicken schon auf vier
Spuren ausgelegt, sodass man die Umgehungsstral3en
spater ausbauen konnte. Stattdessen fabuliert der
Wirtschaftsminister davon, dass wir Schleswig-
Holstein als Wirtschaftsstandort dringend besser ver-
markten missten, insbesondere natiirlich die Opposi-
tion. ,, Schnacken statt machen” ist das Motto der rot-
grinen K oalition.

Stral3enfeste zur Einweihung von Ortsumgehungen in
alen Ehren - ich werde sicherlich auch irgendwann
einmal daran teilnehmen -, aber als Ersatz fir Ergeb-
nisse kénnen Sie doch nicht dienen.

(Beifall bei FDP und CDU)

Meine sehr geehrten Damen und Herren, vielleicht
liegt das alles ja nur daran - und vielleicht sagt der
Wirtschaftsminister deshalb immer so schéne Dinge
voraus-, dass er letztlich gegen die Griinen doch
nicht ankommt. Wir bedauern das sehr.

Wenn wir das Programm der Griinen - die haben ihres
jabereitsvorgestellt -

(Zurufe)

genauer lesen, kdnnen wir feststellen: Nach den Vor-
schldgen von Herrn Hentschel soll der Fahrradver -
kehr zuklnftig 30 % des Verkehrs in Schleswig-
Holstein aufnehmen. Wir sehen einer hervorragenden
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Zukunft entgegen. So sehen die Ergebnisse dieser
Regierung aus. Wir werden das selbstverstandlich
andern.

(Beifall bei FDP und CDU - Zurufe)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Das Wort fur die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN erteile ich jetzt dem Fraktionsvorsitzenden,
Herrn Abgeordneten Karl-Martin Hentschel.

Karl-Martin Hentschel [BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN]:

Meine Damen und Herren! Sehr geehrter Herr Prési-
dent! Es ist immer schon, wenn Leute Uber Dinge
lachen, von denen sie nichts verstehen.

(Zurufe)

Im Minsterland, in den Niederlanden ist das mit den
30 % der Verkehrswege fur Fahrrader bereits umge-
setzt. Das ist also nicht absurd und das sind keine
Entwicklungsregionen in Afrika, das sind hoch in-
dustrialisierte Gebiete mitten in Europa.

(Zurufe von CDU und FDP)

Man sollte sich einmal wirklich inhaltlich dartber
unterhalten, was man dabei spart, welche Verkehrsin-
vestitionen man spart, ob das nicht fir die Qualitat
des Lebens wesentlich besser ist, ob sich die Familien
da nicht wohler fiihlen und so weiter.

(Beifal der Abgeordneten Monika Heinold
[BUNDNIS 90/DIE GRUNEN])

Lassen Sie uns dariiber einmal unterhalten; nur mit
Lachen kommen wir nicht weiter.

(Zurufe)

Ich habe mich schon ein bisschen gewundert, dass wir
den Bundesverkehrswegeplan hier zum x-ten Mal
diskutieren. Aber das Anfordern von Uberfllssigen
Berichten ist das gute demokratische Recht einer
Opposition, die aufgrund ihrer sténdigen inneren
Streitigkeiten anders keine Palitik mehr machen kann.
Das muss man ertragen.

(Zurufe von CDU und FDP)

Zur Bewertung der einzelnen Projekte in Schleswig-
Holstein - das mdchte ich nicht zum flinften Mal wie-
derholen - verweise ich auf meine Presseerkldrung, in
der ich das noch e nmal abdrucken werde.

(Martin Kayenburg [CDU]: So einen Unsinn
lesen wir doch gar nicht!)

Esist wichtig, auf die Klirzungen bei den Verkehrs-
investitionen einzugehen. Die Kirzungen bei den
Verkehrsinvestitionen haben einen einzigen Grund
und dieser Grund heif3t: Koch-Steinbriick. Das K och-
Steinbrlck-Papier hat die Verkehrsinvestitionen als
Subventionen bewertet und gesagt: Verkehrsinvestiti-
onen missen gekdrzt werden, weil es Subventionen
sind, man muss da ordentlich einschneiden. Dagegen
hat das Koch-Steinbriick-Papier die Entfernungspau-
schale nicht als Subvention bewertet.

Meine Fraktion ist der Auffassung, dass es umgekehrt
ist:

(Beifal der Abgeordneten Monika Heinold
[BUNDNIS 90/DIE GRUNEN] und Lars
Harms [SSW])

Die Kilometerpauschale ist eine Subvention, die
abgebaut gehort, die Verkehrsinvestitionen sind not-
wendige Investitionen in die Infrastruktur eines Lan-
des und keine Subvention und gehdren deswegen
nicht gekdrzt.

(Zuruf des Abgeordneten Martin Kayenburg
[CDU))

Wenn wir dieser Auffassung sind, kann ich die CDU
nur dringend auffordern, ihre Stellungnahme zu die-
sen beiden Positionen zu korrigieren.

Die Forderung der Griinen und meiner Bundestags
fraktion ist

(Dr. Ekkehard Klug [FDP]: Steinbriick ist
noch bei den Sozialdemokraten! Sie regieren
zusammen in Nordrhein-Westfalenl)

- ich weild das, das ist mir durchaus klar, aber er ist
kein Griner -, die Kilometerpauschale zusammenzu-
streichen und damit die notwendigen Verkehrsinvesti-
tionen zu finanzieren. Die Einsparungen bel den Ver-
kehrsinvestitionen schaffen ja nicht nur Probleme fir
die Umstellung und den Ausbau der Bahn, sondern
sie bringen auch erhebliche Probleme fir die Kon-
junktur, sie sind eine Konjunkturbremse. Digjenigen,
die das verzapft haben, sollten sich dringend Uberle-
gen, was sie da eigentlich angestel It haben.

(Beifal der Abgeordneten Monika Heinold
[BUNDNIS 90/DIE GRUNEN])

Dem Spitzenkandidaten der CDU empfehle ich drin-
gend, sich einmal um die Finanzierung der konkre-
ten Projekte in Schleswig-Holstein zu kiimmern und
nicht standig neue Projekte aus dem Hut zu zaubern.

(Beifall des Abgeordneten Bernd Schroder
[SPD])
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Dass man jetzt neuerdings wieder den Flughafen in
Kaltenkirchen bauen will, ist schon interessant. Dass
wir jetzt auch noch einen neuen Frachtflughafen in
Jagel bekommen, ist noch interessanter. Ich schlage
vor: Wir machen so weiter, denken uns neue Projekte
aus, anstatt das zu finanzieren, was wir haben, auf
Bundesratsebene die Finanzen zusammenzustreichen
und sich dannim Lande darUber zu beschweren.

Jetzt komme ich zum Hohepunkt der Show, die die
CDU verangtaltet: Die CDU beklagt, dass nicht geni-
gend Geld fur die Vor planung von Verkehr sprojek-
ten ausgegeben wird. Schauen wir uns einmal die
Haushaltsantrége der CDU zum letzten Haushalt an:
Was hat die CDU da beantragt?- Fir die Position
. Werkvertrage im Rahmen der Entwurfsbearbei-
tung” - das ist die zentrale Position im Landeshaus-
halt, wo neue Projekte geplant werden - hat der Ver-
kehrsminister 6,8 Millionen € 2004 und
6,8 Millionen € 2005 angesetzt. Was hat die CDU
beantragt?- Die CDU hat beantragt, diese beiden
Titel um 25 % zu kiirzen, und hier tritt sie auf und
beschwert sich, dass noch nicht gentigend ausgegeben
wird. Dasist absurd!

(Beifall bei BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
und SPD)

Insgesamt hat die CDU vorgeschlagen, die Verkehrs-
investitionen in StrafRenbau und Schienen im Lan-
deshaushalt um Uber 4 Millionen zu kiirzen. Das ist
die Redlitdt. Das ist genau das Gegenteil dessen, was
Sie hier im Landtag verbreiten und was Herr Eichel-
berg gesagt hat. Das zeigt deutlich: Das, was hier
regelméidig, ale zwei Monate, an Verkehrsprojekten
diskutiert wird, ist eine Showveranstaltung. Jedes Mal
muss der Minister einen neuen Bericht ausstellen, in
dem immer dasselbe drinsteht. Was soll sich in zwel
Monaten auch andern?

(Zuruf des Abgeordneten Wolfgang Kubicki
[FDPF])

Das ist eine unndtige Geldausgabe. Das, was Sie hier
dle zwel Monate veranstalten, ist nichts anderes as
eine Showveranstaltung, mit der Sie von lhren eige-
nen Problemen ablenken.

(Vereinzelter Beifall bei BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN und SPD - Wolfgang Kubicki
[FDP]: Siewollen sich darstellen! Wir helfen
Ihnen dabei! Und jetzt beschweren Sie sich!)

Vizepréasident Thomas Stritzl:

Fir den SSW im Schleswig-Holsteinischen Landtag
erteile ich jetzt dem Herrn Abgeordneten Lars Harms
das Wort.

LarsHarms[SSW]:

Herr Prasident! Meine sehr geehrten Damen und Her-
ren! Der Bericht der Landesregierung zum Ausbau
der Verkehrsinfrastruktur in Schleswig-Holstein zeigt
in groben Zigen auf, welche Auswirkungen das
Mautdesaster auf unsere Verkehrsprojekte hat.
Gleichwohl ist dem Bericht auch zu entnehmen, dass
Schleswig-Holsteins  wichtigste  Verkehrsprojekte
trotz vieler Umschichtungen aufgrund der Haushalts-
lage im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrs-
wegeplans gesichert sind. Das wurde auch schon
gesagt. Das ist wenigstens etwas.

Bereitsim letzten Jahr hat sich abgezeichnet, dass das
aufgeblasene deutsche Mautsystem nicht zum ange-
kindigten Termin anlaufen wird. Seit Beginn diesen
Jahres haben wir die Gewissheit. Der SSW hat in der
Dringlichkeitsdebatte im Februar zu dem Thema be-
reits auf die Folgen hingewiesen. Ein Verlust von
rund 100 Millionen € im Schienenbereich und etwa
50 Millionen € fir den StralRenbau in Schleswig-
Holstein. Dies sind Schéaden, die sich negativ auf die
gerade etwas anziehende Konjunktur auswirken wer-
den und die die Lander jetzt ausbaden missen. Daher
ist der Landesregierung eigentlich auch kein Vorwurf
zu machen, wenn wir dem Bericht entnehmen kon-
nen, dass viele unserer wichtigen Projekte bis zum
Sankt-Nimmerleins-Tag verschoben werden missen.
Der Schwarze Peter liegt hier eindeutig beim Bund.

Auf einige der wichtigsten Schienenprojekte, die von
diesem Desaster betroffen sind, mochte ich hier kurz
eingehen. Da ist zum einen die Elektrifizierung der
Eisenbahnstrecke zwischen Hamburg und L iibeck.
Wir ale wissen, wie wichtig dieses Projekt insbeson-
dere fur Libeck, aber auch fir die wirtschaftliche
Entwicklung in Holstein ist. Daher ist es bedauerlich,
dass jetzt geplant werden muss, sich vorerst nur auf
wesentliche Teilbereiche zu konzentrieren- und das
auch noch zu einem spéteren Zeitpunkt.

Zum anderen bleibt der Schienenverkehr im Norden
des Landes vom Mautausfall nicht verschont. Wer
einmal mit dem Zug von Hamburg nach Flensburg
oder Westerland gefahren ist, weil3, wovon ich rede.
Auf beiden Strecken muss der Nord-Ostsee-Kanal
Uberquert werden und das ist das Problem. Die Br -
cken in Rendsburg und Hochdonn Uber den Kanal
sind mittlerweile zu einem Nadel6hr geworden, denn
sie sind den Anforderungen bereits seit Jahren nicht
mehr gewachsen. Man spricht hierbei bereits von
» Bummelbahn-Betrieb”. Wir haben von der DB jetzt
zwar einige Zusagen, aber dennoch dauert das Ganze
zu lange. Auch wir beflrchten, dass es langer als
angekundigt dauert. Diese Abkopplung des nordli-
chen Landesteils hat natiirlich auch negative wirt-
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schaftliche Auswirkungen auf die strukturschwachen
Regionen im Landesteil Schleswig. Daher muss hier
unbedingt etwas geschehen.

Es gibt einen Punkt im Bericht, der mich Uberrascht
hat. Das ist der Punkt, der darauf eingeht, dass die
CDU/CSU-Fraktion einen Entschlieldungsantrag zur
Ausbaustrecke Hamburg-Norderstedt-Neuminster ge-
stellt hat. Dort wird gefordert, die optimale Anbin-
dung der Achse Norderstedt-Neumiinster-Kiel an
Hamburg anzustreben. Das macht auch Sinn, weil
dann Kiel endlich an den Flughafen Fuhlsbittel opti-
mal angebunden werden kénnte

(Beifall beim SSW und des Abgeordneten
Dr. UIf von Hielmcrone [SPD])

und somit der Flughafenausbau in Kiel-Holtenau
endlich ad acta gelegt werden konnte, was auch wie-
der Mittel fur den Verkehrshereich freisetzen wiirde.

(Beifall beim SSW)

Daher machte der CDU/CSU-Antrag wirklich Sinn
und es ist mehr als unverstandlich, dass Rot-Griin in
Berlin hier die bessere Bahnanbindung von Kiel ab-
gelehnt hat.

Was nun die StralRenverkehrsprojekte in Schleswig-
Holstein angeht, gibt es auch hier einen Punkt, der fir
den normalen Burger nicht mehr verstéandlich ist. Was
kann so schwer an einer lander Gber greifenden Au-
tobahnanbindung sein? Was sich hier geleistet wird,
ist ein parteipolitischer, teilweise vidleicht auch re-
gierungspolitischer Streit, bei dem es nicht mehr um
die Sache geht. Aber wir kdnnen feststellen, dass wir
in Schieswig-Holstein bei der A 20 unsere Hausauf-
gaben gemacht haben. Der schwarze Peter liegt nun
in Hannover. Denn dort wird der Bau jetzt verzogert,
weil man Planungen véllig neu aufgestellt hat und
sich jetzt Uber Umwdtauflagen und Planungsauflagen
wundert. Mein Appell ist daher nicht an die Landes
regierung gerichtet, sondern an die rechte Seite dieses
Hauses, sich bei den Unionskollegen in Niedersach-
sen daflr einzusetzen, dass dort endlich Bewegung in
die Sache kommt. Durch dieses Verhalten der nieder-
séchsischen Landesregierung ist ales ins Stocken
geraten. Gerade dort muss man sich bewegen, damit
wir die private Finanzierung der westlichen Elbque-
rung zustande kriegen. Sonst féllt sie wirklich hinten
runter und wir haben im Jahr 2020 noch keine Elb-
guerung. Das ist todlich fir den gesamten Norden des
Landes.

(Beifall bei SSW und SPD)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Das Wort zu einem Kurzbeitrag nach § 56 Abs. 4 der
Geschéftsordnung erteile ich Herrn Abgeordneten
Uwe Eichedberg.

Uwe Eichelberg [CDU]:

Herr Prasident! Meine Damen und Herren! Nur eine
Korrektur fir die Grinen. Ich empfehle dringend,
sich seine Reden nicht nur von Mitarbeitern ausarbei-
ten zu lassen, sondern selber enmal zu lesen: Sub-
ventionsabbaukonzept Koch/Steinbriick. Die Kiirzun-
gen bei der Bahn, Investitionszuschiisse fir Schie-
nenwege, 4 %, also 79,4 Millionen. Wenn unser ein-
ziges Projekt in Schleswig-Holstein die Elektrifizie-
rung ware! Das gilt fir die ganze Bundesrepublik.
Was macht das bei 3% fir Schleswig-Holstein aus?
Das kann die Verkehrsprojekte in unserem Land nicht
geféhrden. Deswegen ist es eine Farce, solche Ge-
schichten zu erzdhlen, zu sagen, dass Koch-
Steinbriick-Papier habe Schuld, dass bei uns nichts
ausgebaut werden kdnnte.

Fir den Wirtschaftsminister im Hinblick auf die
Kompetenz, die er bel uns vermisst. Er sollte sich
einmal die neue Umfrage angucken. Da liegt die
Kompetenz fir Wirtschaftsfragen fur den Wirt-
schaftsstandort Schleswig-Holstein bel der SPD bei
nur 26 %, bel der CDU bei 50 % und bei den Griinen
natiirlich nur bei 1 %. Genauso ist das bei Arbeits-
platzen. Das sollten Sie sich auch einmal durchlesen.

(Beifall bei CDU und FDP)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Das Wort zu einem Kurzbeitrag nach § 56 Abs. 4 der
Geschéftsordnung erteile ich jetzt dem Herrn Abge-
ordneten Karl-Martin Hentschel.

Karl-Martin Hentschel [BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN]:

Ich will gern auf den letzten Redebeitrag und auf das,
was Lars Harms zu der Frage der Kirzungen gesagt
hat, eingehen.

Ich habe mich Uber diese Frage ausfiihrlich sowohl
mit den Abgeordneten im Bundestag als auch mit
Herrn Mehdorn personlich unterhalten. Es ist tatséch-
lich so, dass die gesamten Kiirzungen, die jetzt anfal-
len, auf das Koch-Steinbr lick-Papier zurtickzufiih-
ren sind. Sie sind nicht auf die Maut zurtickzufiihren,
wie Lars Harms das gesagt hat, weil die Mautausfalle
zur vollen Hohe zwischenfinanziert werden. Wir
haben im laufenden Haushalt keine Reduzierung
durch die Maut - das ist mir explizit bestétigt wor-
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den-, sondern alein durch das Koch-Steinbriick-
Papier.

(Roswitha Strau® [CDU]: Es wurde vorher
gekdrzt!)

Das sind Kirzungen, die bundesweit bei der Gro-
3enordnung von Uber 1 Milliarde € liegen. Das zu den
Tatsachen.

Es igt tatséchlich notwendig, an diesem Punkt nach-
zudenken. Das Einzige, das wir gedndert haben, ist
Folgendes. Die urspringlichen Kirzungen von
Koch/Steinbriick waren allein flr die Schiene vorge-
sehen, nicht fur die StraRe. Das hétte dazu gefuhrt,
dass laufende Investitionsvorhaben in erheblicher
GroRenordnung, fir die bereits Auftrédge vergeben
worden sind, hatten storniert werden missen und
mehrere Hundert Millionen Strafzahlungen angefallen
waren. Das wollten wir verhindern. AulRerdem woall-
ten wir verhindern, dass es wieder zu einer Bevorzu-
gung der StraRe gegeniber der Schiene kommt.
Deswegen ist im Bundestag beschlossen worden, die
Kirzungen gleichméRig auf Schiene und Stral3e zu
verteilen, was ich fir sinnvoll und notwendig halte.
Sonst hétten die Schienenprojekte in Schleswig-
Holstein noch mehr darunter gdlitten.

(Beifall bei BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
und SPD)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Weitere Kurzbeitrdge sind angemeldet. Ich ertelle
jetzt nach 8 56 Abs. 4 der Geschéftsordnung der Frau
Abgeordneten Roswitha Strauf3 das Wort.

Roswitha Strauf3 [CDU]J:

Herr Prasident! Meine Damen und Herren! Herr Kol -
lege Hentschel, es ist schon, hier Zahlenspide zu
machen. Am Ende aber versteht niemand mehr etwas.

Was Sie zuletzt vorgetragen haben, ist wirklich ein
Verwirrspiel allererster Sahne. Im Bundeshaushalt
war geplant, fir Verkehrsinvestitionen - ich glaube -
ungefdhr 4,5 bis 5 Milliarden € - auszugeben. On top
sollten die Mauteinnahmen kommen. Dann hat man
im Rahmen der Haushaltsberatungen wegen der de-
sastrosen Haushaltddcher diesen Ansatz um die ge-
planten Mauteinnahmen reduziert und gesagt: Okay,
das finanzieren wir Uber die Maut. Am Ende fehlen
genau diese Gelder.

Das, was Sie sich haben erzahlen lassen, diese Rech-
nereien mogen nach aulRen ganz schon klingen. Im
Kern fehlen uns aber nicht nur die 2,5 Milliarden aus
den Mauteinnahmen, sondern auch das, was man

vorher heruntergerechnet hat. Das ist das Desaster in
Deutschland und speziell in Schleswig-Holstein.

(Beifall bei CDU und FDP)

Fakt ist auch nicht das, was in Papieren steht oder in
irgendwelchen Reden gesagt wird, sondern das, was
real gebaut und umgesetzt wird. Die Birgerinnen und
Birger stellen an jeder Stelle fest, dass hier nichts
vorangeht.

(Vereinzelter Beifall bei der CDU - Hermann
Benker [SPD]: Dasist doch Unsinn!)

- Lieber Herr Kollege Benker, lieber Herr Minister
Rohwer, ich mochte auch an einer anderen Stelle
noch etwas klarstellen. 14 Jahre nach der Wiederver-
einigung ist die Erfolgshilanz Schleswig-Holsteins in
Sachen A 20, dass wir einen allerersten Planfeststel-
lungsbeschluss haben. Es gibt noch nicht einen einzi-
gen Spatenstich in Sachen A 20, und zwar fir das
Tellstlick Libeck bis Geschendorf. Alles andere ist
im Rahmen der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit
noch von der CDU-Regierung, die vorher regiert hat,
gemacht, geplant und gebaut worden.

(Vereinzelter Beifall bei der CDU)

Wahrend man heute in Mecklenburg-Vorpommern
freie Fahrt hat, steht man in L tibeck nach wie vor im
Stau. Das ist die Redlitét nach 14 Jahren Wiederver-
einigung und der Palitik der Landesregierung.

(Beifall bei CDU und FDP)

Ich will gar nicht bestreiten, dass einige SPD-
Abgeordnete darunter auch heftig gelitten haben, aber
das sind die Fakten und alles andere ist Schonférbe-
rei.

(Beifall bei CDU und FDP)

Vizepréasident Thomas Stritzl:

Nach diesem Kurzbeitrag von Frau Kollegin Roswi-
tha Straufd habe ich keine weiteren Wortmeldungen
vorliegen. - Wenn das so ist, schlief3e ich die Bera-
tung.

Ich darf fragen, ob das Prasidium es richtig erahnt,
dass dieser Bericht zur abschliel3enden Beratung an
den zustdndigen Wirtschaftsausschuss Uberwiesen
werden soll?

(Zurufe: 1<t erledigt!)

- Er soll als erledigt betrachtet werden. Wer so be-
schlieffen mochte, dass wir den Bericht mit der
Kenntnisnahme als erledigt betrachten, den bitte ich
um das Handzeichen. - Gegenstimmen sehe ich nicht,
dannist das so beschlossen.
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Ich begriRe auf der Triblne neue Géste, und zwar
Damen und Herren des SPD-Ortsverbandes Sarzbiit-
tel aus dem Kreis Dithmarschen und des Stenogra-
fenvereins aus Schleswig. - Ich darf alle Géste oben
auf der Triblne hier im Plenum ganz herzlich will-
kommen heil3en.

(Beifall)
Ich rufe den Tagesordnungspunkt 28 auf:

Ausweisung von Vogelschutzgebieten auf Ei-
der stedt

Anderungsantrag der Abgeordneten des SSW
Drucksache 15/3113

Bericht und Beschlussempfehlung des Umweltaus-
schusses

Drucksache 15/3527

Ich darf zunéchst zur Berichterstattung der Vorsitzen-
den des Umweltausschusses, Frau Abgeordneter
Frauke Tengler, das Wort erteilen.

Frauke Tengler [CDU]J:

Herr Prasident! Liebe Kolleginnen und Kollegen! Der
Landtag hat den Antrag des SSW zum Thema Aus-
weisung von Vogelschutzgebieten auf Eiderstedt
durch Plenarbeschluss vom 12. Dezember 2003 feder-
fuhrend an den Umweltausschuss und mitberatend an
den Agrarausschuss Uberwiesen. Der Umweltaus-
schuss hat den Antrag in vier Sitzungen, zuletzt am
17. Juni 2004, beraten und empfiehlt dem Landtag im
Einvernehmen mit dem betelligten Agrarausschuss
mit den Stimmen von SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN bei Enthaltung von CDU und FDP die
Annahme der Antrages in der lhnen vorliegenden
Fassung.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, im Sinne des Zeit-
managements des heutigen Tages verweise ich, was
die Vollstandigkeit der Beschlussempfehlung angeht,
auf die Drucksache 15/3527.

(Vereinzelter Beifall bei der CDU)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Ich danke der Frau Berichterstatterin. Gibt es Wort-
meldungen zu diesem Bericht?- Das ist nicht der
Fall. Dann ertffne ich die Aussprache. Das Wort fir
die Antragsteller erteile ich jetzt fir den SSW im
Schleswig-Halsteinischen Landtag Herrn Abgeordne-
ten Lars Harms.

LarsHarms[SSW]:

Herr Prasident! Meine sehr geehrten Damen und Her-
renl Was das EU-Vogedschutzgebiet auf Eiderstedt
angeht, schlagen heute zwei Herzen in meiner Brust.

(Zuruf: Doppelherz!)

Ich bin froh, dass wir uns als SSW mit elementaren
Forderungen in Bezug auf den Vertragsnaturschutz
und bei der Frage beziiglich der Anhebung des Was-
sersandes auf der Halbinsd durchsetzen konnten.
Andererseits muss ich sagen, dass ich in hdchstem
MalRe unzufrieden mit der Art und Weise bin, wie
man die komplette Ausweisung von Eiderstedt als
Vogel schutzgebiet betrieben hat.

(Beifal der Abgeordneten Anke Spooren-
donk [SSW])

Aber zuerst einmal zum Positiven fir die Menschen
auf Eiderstedt. Wir beschlief3en heute, dass Vertrags
naturschutz auf Eiderstedt anzustreben ist und dass
die einzelnen Landbesitzer auf Eiderstedt nicht
zwangsweise dem zu schliefenden Rahmenvertrag
mit dem Kreisbauernverband beitreten missen. Na-
tarlich ist es so, dass unter den derzeitigen Verhdt-
nissen nicht daran zu denken ist, dass der Kreisbau-
ernverband einen Rahmenvertrag abschlief3en wird.
Aber vidleicht besteht in etwas ferner liegender Zu-
kunft doch noch die Chance, sich auf irgendetwas zu
einigen, und dann ist ein solcher Beschluss wichtig,
weil er schon im Vorwege Unklarheiten beseitigt.

Weiter wird in dem Beschluss festgelegt, dass nicht
nur Beschrankungen in den Vertragen genau festge-
legt werden, sondern dass auch ausdriicklich erlaubte
Nutzungen festgeschrieben werden. Das bedeutet
mehr Rechtssicher heit fur digjenigen, die einen sol-
chen Vertrag unterschreiben. Zu guter Letzt wird
noch festgelegt, dass der Wasserstand auf Eiderstedt
nicht angehoben wird, es sei denn, dass die betroffe-
nen Eigentiimer zustimmen. Hierliber gab es bisher
ebenfalls keinen Beschluss und somit tragt dieser
Beschluss dazu bel, dass hier Sicherheit fir die Be-
troffenen geschaffen wird.

Soweit wére eigentlich alles gut, wenn da nicht der
Punkt eins ware, der zwar im Ausschuss schon poli-
tisch beschlossen wurde, aber dann von der Landes-
regierung nicht berlcksichtigt wurde. Nach Be-
schlusslage vom 17. Juni 2004 sollten nur die geeig-
netsten Gebiete als Vogelschutzgebiete ausgewiesen
werden und sie sollten sich keinesfalls auf die gesam-
te Halbinsel Eiderstedt ausdehnen. Als man dies im
Ausschuss beschloss, war die bis dahin vorgeschlage-
ne Gebietskulisse klar. Ebenso klar war, welche Ge-
biete aus nachvollziehbaren Grinden aus dem Vor-
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schlag herausgenommen werden sollten. Das waren
die Flachen fur den Offshore-Hafen Husum, die B 5
und die Ackerktge. Von den urspriinglich geplanten
25.000 ha waren dies 5.000 bis 6.000 ha. Somit war
damals klar, dass man Uber eine Restflache von rund
19.000 bis 20.000 ha redete, die man als Ausweisung
von ganz Eiderstedt betrachtete und die wesentlich
reduziert werden sollte.

(Konrad Nabd [SPD]: Quatsch!)

Ziel des Beschlusses war es, die Mdglichkeiten fiir
eine Kompromisslésung zu erdffnen, die sichtlich
unter der bisherigen Flachengrofie lag.

Genau diese Moglichkeiten hat die Landesregierung
aber nicht ergriffen, sondern weiter an der grof¥fla-
chigen Ausweisung festgehalten und damit natiirlich
gegen den politischen Willen des Ausschusses gehan-
delt.

(Konrad Nabel [SPD]: Dummes Zeug!)

Rot-Grin hat im Ausschuss die Begrenzung der Fl&
chen mitgetragen und sich fir einen Kompromiss
eingesetzt. Doch die rot-griine Regierung tat genau
das Entgegengesetzte, indem sie die grol¥flachige
Ausweisung von Eiderstedt beschloss. Man weist
also Eiderstedt aus, obwohl der Ausschuss nicht ganz
Eiderstedt ausweisen wollte.

(Herlich Marie Todsen-Reese [CDU]: Das
hat der Minister hochstpersonlich gesagt!)

Wenn wir aber heute so beschliefien, wie es der Aus-
schuss am 17. Juni 2004 gewollt hat, muss der Vor-
schlag der Landesregierung korrigiert werden.

(Gunther Hildebrand [FDPF]: Richtig!)

Noch besteht hierfir auch die Méglichkeit, weil die
Meldung an die EU aufgrund eines anhangigen Ver-
fahrens, das einige Gemeinden und Blrger ange-
strengt haben, noch nicht erfolgt ist. Wenn wir heute
unseren Beschluss als Landtag fassen, dann miissen
Sie als rot-grine Fraktion den Mut haben, daflr zu
sorgen, dass die rot-griine Regierung ihren Beschluss
rickgangig macht.

(Konrad Nabd [SPD]: Quatsch!)

Alles andere wére ein Beitrag zur Politikverdrossen-
heit und gerade da sollten wir uns jeden Beitrag spa-
ren.

Deswegen, liebe Kolleginnen und Kollegen, nehmen
Sie lhre pauschale Ausweisung zurlick und weisen
Sie nur die Flachen aus, die unbedingt notwendig
sind- so wie Sie es am 17. Juni 2004 im Ausschuss
schon einmal beschl ossen haben!

(Beifall beim SSW und vereinzelt bei der
CDU)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Das Wort fir die Fraktion der SPD erteile ich jetzt
Herrn Abgeordneten Dr. UIf von Hielmcrone.

Dr. Ulf von Hielmcrone [SPD]:

Herr Prasident! Meine Damen und Herren! Der An-
trag des SSW stellt fir mich den Versuch dar, in letz-
ter Minute noch zu einem Kompromiss zwischen den
Parteien zu kommen. Das ist ehrenwert, wenn auch
von vornherein zum Scheitern verurteilt gewesen,
denn wie ein roter Faden zieht es sich durch die Ak-
ten, wenn man sie denn gelesen hat, dass die offiziel-
len Vertreter der Eiderstedter Bauern von Anfang an
nicht zu einem Kompromiss bereit waren, sogar das
Gespréch verweigerten. Das ist eine eindeutige Posi-
tion der Schwéche.

(Gunther Hildebrand [FDP]: Nun haben die
auch noch Schuld!)

Das Angebot des freiwilligen Naturschutzes war eben
leider kein wirkliches Kompromissangebot, weil die-
ses, wie vorgeschlagen, eben nicht akzeptiert worden
ware, wie wir alle wissen. Inoffizielle Uberlegungen,
die es auch gab, waren sicher gut gemeint, aber weder
belastbar noch in der Substanz ausreichend. Zwi-
schenzeitlich hat das Umweltministerium die Gebiete
ausgewiesen, sie aus prozessualen Griinden jedoch
nicht weitergemeldet. Der Landtag hat zwar Uber den
Antrag des SSW noch nicht entschieden, ich sehe
aber trotzdem darin keine Missachtung des Gerichts,
denn Punkt eins des Antrages ist erflllt. Die Regie-
rung hat digjenigen Flachen, die ihr unter ornitholo-
gischen Gesichtspunkten als geeignet erschienen,
benannt, keineswegs ganz Eiderstedt.

(Zuruf von der FDP: Grof3e Teile!)

Ein Drittel der Halbinsd ist tatséchlich nicht ausge-
wiesen. Gegeniiber dem vorgel egten Zwischenergeb-
nis sind noch einmal 20 % herausgenommen worden,
etwa 5.000 ha, keineswegs nur Quadratmeterchen,
wie Lars Harms das genannt hat.

Nun hétte ich mir als ortlicher Abgeordneter durchaus
im Sinne des Friedens vor Ort auch eine kleinere
Flache gewinscht, weil digenige, die heute als
Kerngebiet bezeichnet wird, etwa 10.000 ha groi3 ist.
Das Problem ist nur, dass die Kriterien, die
schliefdlich zur Ausweisung des Gebietes gefihrt
haben, sich auf Eiderstedt Uiberall dort finden, wo es
entsprechendes Dauergrinland gibt. Deswegen
mussten alle Dauergriinlandfléchen konsequenter-
weise ausgewiesen
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werden. Diese Flachen nicht auszuweisen, wére das
Einfallstor fur alle Klagen gewesen, weil der Gleich-
heitsgrundsatz vernachlassigt worden wére. Wenn
man weil3, dass - jedenfallsist das den heutigen , Hu-
sumer Nachrichten* zu entnehmen - der beauftragte
Rechtsanwalt 46.000 € liquidiert, dann ist das nicht
gerade wenig. Dafurr verspricht er allerdings auch, bis
zum Jungsten Gericht zu klagen.

(Zuruf von der CDU: Das dient nicht der Sa-
che, was Sie da sagen!)

Ohne eine Einigung wére deswegen eine andere klei-
nere Flache gar nicht zu erreichen gewesen. Es ist
deswegen auch keineswegs zutreffend, stereotyp im-
mer alle Schuld beim Minister zu suchen. Ein Vor-
wurf ist reiner Populismus. Es hétte wenigstens auf-
seiten der Landwirte den Versuch einer Einigung
geben missen. Wer dies von Anfang an verweigert,
darf nicht mit Fingern auf andere zeigen.

(Beifall bei der SPD)

In diesem Zusammenhang merke ich sehr deutlich an,
nicht jeder, der am lautesten schreit, hat deswegen
Recht und nicht derjenige, der diesem lauten Protest
widersteht, missachtet die Interessen der Menschen
vor Ort.

Zur ehrlichen Palitik gehtrt es, den Menschen die
Wahrheit zu sagen und ihnen nicht nach dem Munde
zu reden,

(Beifall bei der SPD)

wie Sie es standig tun. Die Wahrheit ist nun einmal,
jedenfalls aus meiner Sicht und Uberzeugung: Gebie-
te auf Eiderstedt miissen nach EU-Recht ausgewie-
sen werden. Es gibt Gutachten fur und wider die
Ausweisung. Ich bin Jurist genug, um zu wissen, was
ich von Partel gutachten zu halten habe. Ich misstraue
im Ubrigen jedem Gutachten. Wenn aber drei Gut-
achten, von denen ich in diesem Falle weil3, unabhan-
gig voneinander zum selben Ergebnis kommen, nam-
lich der Ausweisungsnotwendigkeit, dann besteht fir
mich kein ernsthafter Grund mehr, daran zu zweifen.

(Beifall bei der SPD)

Trotzdem ist es sinnlos, sich hier und heute aufzure-
gen. Die Gerichte werden entscheiden. Dies wird
abzuwarten sein. Dennoch muss mit Hochdruck wei-
tergearbeitet werden daran, wie die Landwirtschaft
in Zukunft eine tragbare Ldsung erreicht. Daflr mag
der vorliegende Antrag hilfreich sein. Aber auch die
Landwirtschaft selbst, alle Verantwortlichen auf Ei-
derstedt miissen sich Uberlegen, wie ein Plan B fur die
Zeit nach dem Urteil aussehen kann. Auch danach
muss es weitergehen, und zwar moglichst besser als

jetzt, auch im Interesse der Eiderstedter, auch im
Interesse aller Blrger.

(Beifall bei SPD und BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Das Wort fir die Fraktion der CDU erteile ich jetzt
der Frau Abgeordneten Ursula Sassen.

Ursula Sassen [CDUJ:

Herr Prasident! Sehr geehrte Damen und Herren! Seit
Dezember 2003 haben wir das Thema Natura 2000
dreimal diskutiert. Gebracht hat es wenig. Rot-Griin
war Argumenten nicht zuganglich, jetzt entscheiden
die Gerichte. Zur Erinnerung: FDP und CDU hatten
Berichtsantrédge zur Benennung von Natura 2000 und
V ogel schutzgebi etsausweisung Eiderstedt gestellt, um
Uberhaupt einmal zu erfahren, auf welche natur-
schutzfachliche Begriindung sich der Minister stiitzt.
Ein peinlich durftiges Konzept hat er abgeliefert trotz
Vorlaufzeit- und das erst auf unsere Anfrage am
12. Dezember in der Plenartagung. Der SSW hat mit
seinem Anderungsantrag die Notwendigkeit der Vo-
gel schutzgebietsausweisung Eiderstedt und die spérli-
che und keineswegs Uberzeugende Begriindung des
Umwetministers nicht infrage gestellt. Kollege
Harms hat sich in seinem Redebeitrag wie so oft
langatmig und populistisch gedulert, aber um den
heillen Brel geredet. Wir konnten daher dem SSW-
Antrag nicht zustimmen, weder in der Plenartagung
noch im Umweltausschuss, und werden uns auch
heute enthalten, weil der Antrag ja auch nichts mehr
bedeutet. Die Kabinettsentscheidung hat, obwohl die
SPD mitgestimmt hat, diesen ignoriert.

Fir Eiderstedt hédtten gemeinsame Antrage der regio-
nalen Abgeordneten mit der CDU mehr gebracht als
selbstdarstellerische Alleingange

(Beifall bei CDU und FDP)

und sogar ein Nein bei der namentlichen Abstimmung
Uber den CDU-Antrag zu diesem Thema am
20. April.

Bel der von uns beantragten Akteneinsicht habe ich
Ubrigens den Kollegen Harms vermisst. Dort hat sich
fur mich der Eindruck verstarkt, dass die Landesre-
gierung nicht naturschutzfachlichen Zwangen, son-
dern vornehmlich griner Ideologie und den Wunsch-
vorstellungen der Naturschutzver bande, insbeson-
dere des NABU, gefolgt ist. Wie sonst lasst sich er-
kléaren, dass esin einem Fax des Umweltministeriums
noch am 18. November Bedenken gegeben hat zu der
geplanten Ausweisung. Noch drei Tage spéater - jetzt
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kommt eine neue Leier, die Sie nicht gelesen haben -
hat man im Umweltministerium am 21. November
Berechnungen dariiber angestellt, welche Kosten die
so genannte rote Kulisse mit 8.000 ha oder die so
genannte schwarze mit 30.000 ha fir das Land mit
sich bringen wiirde. So eine Berechnung in Auftrag
Zu geben macht doch nur Sinn, wenn man auch die
kleinere Gebietskulisse fur die Meldung nach Brissel
naturschutzfachlich hétte vertreten kdnnen.

(Beifall bei CDU und FDP)

Mit dem flr mich dartber hinaus fragwiirdigen Ein-
satz von M odulationsmitteln hierfir erfullt man sich
mit der grofReren Gebietskulisse einen griinen Traum,
der fur die Region zum Albtraum wird. Wo bleiben
die Einwande im Beteiligungsverfahren? Sie wurden,
s0 ist mein Eindruck nach der Akteneinsicht, politi-
scher Willkir geopfert, und dies, obgleich uns bisher
weder Originalakten noch vollsténdige Unterlagen
vorgelegt wurden. Das Parlament wurde nicht einmal,
wie es gemald Artikel 23 Abs. 3 Satz 2 der Landes
verfassung vorsieht, dariber vom Umweltministeri-
um in Kenntnis gesetzt. Vorgestern, erst auf Druck
unseres Schreibens, kam ein Entschuldigungsschrei-
ben vom Umweltmi nisterium.

In diesem Zusammenhang, Herr Minister, gestatten
Sie mir noch eine andere Frage: Warum haben Sie
uns nur davon erzahlt, es fehlten lediglich zehn Sei-
ten, aber den Anwélten der klagenden Gemeinde
St. Peter-Ording schildern Sie in einer Sperrerklé-
rung, dass darliber hinaus auch sechs Stehordner mit
Kabinettsvorlagen und die Reise nach Briissdl fehlen?
Dies haben Siein lhrem jlingsten Brief nicht erwahnt.
Das Parlament wurde also erneut nicht im Sinne von
Artikdl 23 Abs. 3 Satz 2 informiert.

(Beifall bei CDU und FDP)

Dies werden wir in der néchsten Woche bei der Um-
weltausschusssitzung aufgreifen. Ich sage Ihnen, wer
so handelt und nur auf Druck etwas herausgibt, der
muss damit rechnen, dass man ihm vorwirft, er habe
etwas zu verbergen.

(Beifall bei CDU und FDP)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Das Wort fir die Fraktion der FDP erteile ich jetzt
dem Herrn Abgeordneten Giinther Hildebrand.

Gunther Hildebrand [FDP]:

Herr Prasident! Meine Damen und Herren! Der vor-
liegende Antrag ist nicht ehrlich und tauscht die Men-
schen in diesem Land Uber die tatséchliche Vorge-
hensweise von Rot-Griin. Wenn SPD und Griine nur

das téten, was sie anscheinend selbst fordern in ihrem
Antrag, dirfen sie einen Groldteil der Halbinse Ei-
derstedt und auch andere Regionen nicht als Natura-
2000-Gebiete ausweisen.

So besagt der erste Punkt des Antrages, dass sich die
Auswahl der Vogelschutzgebiete auf Eiderstedt auf
die nach ornithologischen Kriterien geeignetsten
Gebiete beschrénken soll.

(Konrad Nabel [SPD]: Genau so ist gehan-
delt worden!)

- Bleiben Sie mal ganz ruhig. - Gleichzeitig fordern
Sie in Ihrem Antrag, dass sich die Gebiete keines-
wegs auf die gesamte Halbinsel Eiderstedt ausdehnen
durfen. Das ist an sich schon ein Widerspruch zu
Ihrer bisherigen Verhaltensweise. Rein theoretisch,
wenn namlich die ornithol ogischen V oraussetzungen
fir ganz Eiderstedt vorldgen, misste die Landesre-
gierung nach ihrem eigenen Vortrag und auch nach
der EU-Richtlinie ganz Eiderstedt ausweisen.

(Zuruf von der CDU: Richtig!)

Sie hétte gar keine Wahl. Der Knackpunkt ist aber,
dass begriindete Zweifd an der ornithologisch fach-
lich richtigen Ausweisung bestehen. Hierzu brauche
ich noch nicht einmal das Gutachten des Ko6lner Bi-
ros fur Faunistik heranzuziehen, in dem die Situation
auf Eiderstedt dezidiert beschrieben wurde und man
Zu ganz anderen Erkenntnissen gekommen ist.

(Konrad Nabel [SPD]: Sie tragen hier Text-
bausteine vor!)

- Nein, das Ministerium war ja selbst der Auffassung,
dass sich der Grofdeill von Eiderstedt nicht fir eine
Ausweisung als V ogel schutzgebiet eignet.

(Detlef  Matthiessen [BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN]: Was ist das denn fir ein Minis-
terium?)

Herr Kollege von Hielmcrone, ich kann nur sagen:
Das ist ja lhr eigenes Gutachten und nicht das fremde
Gutachten. Dem sollte man zumindest vertrauen.

(Beifall bei FDP und CDU)

Hierzu zitiere ich gerne aus einem Telefax des Um-
weltministeriums an den NABU vom 18. November.
Es wurde also wenige Tage, bevor der Umweltminis-
ter auf der denkwirdigen Veranstaltung in Garding
die Ausweisung von fast ganz Eiderstedt in der Of-
fentlichkeit proklamierte, verschickt. Absender ist ein
Abteilungd eiter aus dem Ministerium. Ich zitiere:

,Die beiden- Nonnengans und Goldregen-
pfeifer - fallen wegen ihrer geringen kol ogi-
schen Anspriiche und ihrer weiten Verbrei-



Schleswig-Holsteinischer Landtag (15. WP) - 123. Sitzung - Freitag, 27. August 2004 9559

(Giunther Hildebrand)

tung weitgehend aus als Begriindung fir
ganz Eiderstedt. Es bleibt die Trauersee-
schwalbe. Mit ihr lasst sich nicht ganz Ei-
derstedt begriinden, sondern nur der
Nordwesten.”

Welter heiflit es:

»Wenn wir ganz Eiderstedt melden waollten,
wirden wir meines Erachtens von unserem
Konzept abweichen und dann erstmalig Ge-
biete ausschliefdlich oder ganz Uberwiegend
mit Artikel 4 Absatz 2-Arten begriinden, was
wir vorher vermieden haben.”

So weit das Zitat des Abteilungdleiters aus dem Um-
weltministerium. Ich weild genau, dass er sagen wird,
er habe dieses Schreiben ein halbes Jahr, nachdem es
bekannt geworden ist, wieder korrigiert. Herr Kollege
Nabel, ich kann dazu nur sagen: Ist die Kugd aus
dem Lauf, halt sie kein Gebiet mehr auf.

(Beifall bei FDP und CDU)

Wir wissen jetzt, wie die Fachleute im Ministerium
diese Sache beurteilen.

Sie haben die Parameter also selbst gedndert, um
einen Groliteil von Eiderstedt melden zu kénnen. Es
war nicht die EU, es war dieser grine Umweltminis-
ter, der ohne ausreichende fachliche Begriindung die
Ausweisung grofdter Teile Eiderstedts als Voge-
schutzgebiet durchgesetzt hat. Kurz vor dem Kabi-
nettsbeschluss kam es noch zu ener Korrektur, um
zum Beispiel den Husumer Hafen als Schutzgebiet
auszuklammern. Der Grund dafirr ist doch nahe lie-
gend: Der geplante Offshore-Windpark 80 km west-
lich von Sylt benétigt natiirlich einen Versorgungsha-
fen. Vogelschutz kdnnte da natlirlich nur storen.

Meine Damen und Herren, dem Land liegen alein
18 Klagen beziiglich der Ausweisung von Voge-
schutzgebieten auf Eiderstedt vor. Das Land sieht sich
landesweit 43 Rechtsstreitigkeiten aufgrund der von
der Landesregierung ausgewiesenen Natura-2000-
Gebiete gegentiber. Das kann kein Zufall sein.

In diesem Zusammenhang méchte ich durchaus posi-
tiv bemerken, dass die Landesregierung die beklagten
Gebiete nach eigener Auskunft zunéchst nicht an den
Bund weitermelden wird und den Verhandlungster-
min vor dem V erwaltungsgericht am
26. Oktober 2004 abwartet. Gibt es hier mdglicher-
weise Zweifel an der el genen Gebietsauswahl ?

AuRerst bedauerlich hingegen ist die Tatsache, dass
die Birgerinnen und Birger und Gemeinden wie
St. Peter-Ording, Kirchspid Garding, Tating oder die
Stadt Tonning gezwungen sind, rechtlich gegen die

Ausweisung vorzugehen. Es war nicht die Landesre-
gierung, die die Interessen der Eiderstedter vertreten
hat. Nein, ganz im Gegenteil: Sieist ihr Hauptgegner.

(Beifall bei FDP und CDU)

Nebenbei bemerkt und nur zur Information: Falls die
Entscheidung am 26. Oktober 2004 nicht im Sinne
der Gemeinden ausfallt, besagt dies noch nichts. Die
Gemeinden wollen in diesem Verfahren zunéachst nur
erreichen, dass die Gebiete eben nicht nach Berlin
gemeldet werden. Es wird also keine Entscheidung
Uber die Rechtmafigkeit der Gebietsausweisung
fallen. Daswird erst der néchste Schritt sein.

Meine Damen und Herren, es bleibt dabei: Dieser
vorliegende Antrag und das Handeln der Landesregie-
rung klaffen weit auseinander. Aus diesem Grund
missen wir diesen Antrag ablehnen.

(Beifall bei FDP und CDU)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Das fir die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
erteile ich jetzt dem Herrn Abgeordneten Detlef Mat-
thiessen das Wort.

Detlef Matthiessen [BUNDNIS 90/DIE GRUNEN]:

Herr Prasident! Verehrte Kolleginnen und Kollegen!
Herr Hildebrand, aus einem Referatdeiter haben Sie
einen Abteilungsleiter und aus der AuRerung in einem
Arbeitsprozess haben Sie die Meinung des Ministeri-
ums gemacht und so weiter. Mit dieser Genauigkeit
schicken Sie sich an, hier Regierungspartei zu wer-
den? Das mag der Wahler beurteilen.

(Ursula Sassen [CDU]: Sie missen Uber Ge-
navigkeit reden!)

Der Dialog gerade im Gebiet Eiderstedt war und ist
noch auRerordentlich schwierig. Das liegt zum einen
an der schwierigen Natur der Sache und zum anderen
daran, dass in Zeiten des Vorwahlkampfes insbeson-
dere bel der CDU ein hohes Interesse vorlag, jegliche
Konstruktivitédt im Dialog zu unterbinden. Das ging
schon damit |os, dass in der Anfangsphase ein Vertre-
ter des Bauernverbandes Gesprache schlichtweg ab-
gdehnt hat. Es handdlte sich um ein CDU-Mitglied,
das sich vergeblich um ein Direktmandat fir den
Landtag bemtht hatte. Das gehorte wohl zu den Pro-
filierungsmihungen im Vorfeld dieser Absichten.
Dies setzte sich mit Burgermeistern, Amtsvorstehern
sowie Tourismus- und Wirtschaftsvertretern, die alle
en schwarzes Parteibuch in der Tasche haben, fort.

(Veronika Kolb [FDP]: Kommen Sie zur Sa-
che!)
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Ich will damit sagen, dass es neben dem Dialog um
die NATURA-2000-Ausweisung auch andere Interes-
sen zu wahren gab, die das sachliche Gespréch sehr
erschwerten und die alles zum Zid hatten, aber keine
verniinftigen Kompromisse und Ldsungen.

In dieser schwierigen Gemengelage wére eine Positi-
on der Landesregierung nur dann akzeptiert worden,
wenn auf eine Gebietsmeldung géanzlich verzichtet
worden wére. Dies war jedoch weder rechtlich noch
sachlich moglich.

Nun haben wir also den Beschluss des K abinetts zur
Gebietsmel dung. Danach wurden im Gebietszuschnitt
nochmals erhebliche Verénderungen gegeniiber dem
urspringlichen Entwurf vorgenommen. Es hétte ja
auch einmal mit einem Nebensatz oder mit einem
kleinen Wort honoriert werden kdnnen, dass der Dia-
log mit der Bevdlkerung in Schleswig-Holstein bei
der NATURA-2000-Umsetzung tatsachlich dazu
fuhrt, dass in 40 % der Falle Verdnderungen bei den
Zuschnitten, Bezeichnungen und so weiter vorge
nommen werden. In Schleswig-Holstein findet der
Dialog mit der Bevdlkerung statt. Es ist nicht nur ein
Scheindialog, trotz dessen der Entwurf A bis in alle
Ewigkeit der Entwurf A geblieben wéare. Im Laufe
dieses Dialogs hat sich sehr viel gedndert. Dasist eine
erfolgreiche Demokratie und Beteiligung der Bevdl-
kerung.

(Beifall bei BUNDNIS90/DIE GRU-
NEN - Zuruf von der CDU: Theorie und
Praxis klaffen weit ausei nander!)

Zu den Verunsicherungen insbesondere in der Land-
wirtschaft tragt vor alem auch die schwierige gene-
relle Lage der Landwirtschaft bei. Die fundamentale
Reform der Agrarforderung steht vor der Tor, der
Milchpreis ist miserabel und dann noch der Natur-
schutz, an dem sich der Unmut leicht entladen konnte.

(Zuruf von der CDU: Gestern haben Sie
noch etwas anderes erzahlt!)

Die wirtschaftlichen Folgen der Ausweisung des Na-
turschutzgebietes sind aus meiner Sicht nicht von
Nachteil. Im Gegensatz: Grundschutz ist wirtschaft-
lich machbar. Mit Naturschutz kommt mehr Geld in
die Region als ohne. Durch die gezielt auf Grinland-
forderung ausgerichtete Agrarpolitik der Landesre-
gierung profitiert insbesondere der Grofdteil der
Landwirtschaft auf Eider stedt.

(Beifall beéi BUNDNIS90/DIE GRUNEN
und des Abgeordneten Konrad Nabel [SPD])

Nun wissen wir, dass Klagen anhangig sind. Ich bin
fest davon Uberzeugt, dass sie keine Aussicht auf
Erfolg haben. Nur die Rechtsanwélte machen den

Reibach. Mit den Mitteln der Betroffenen und der
Gemeindekasse wird hier von den Initiatoren fahrlas-
sig umgegangen.

Unter dem Strich muss der Dialog, so schwierig er ist,
fortgesetzt werden. Daneben miissen in der konkreten
Umsetzung Vorteile fir die Region organisiert wer-
den. Wir stimmen dem Antrag in der geénderten Fas-
sung, also gemald der Beschlussempfehlung des Um-
weltausschusses, zu.

(Beifall beéi BUNDNIS90/DIE GRUNEN
und SPD - Veronika Kolb [FDP]: Wir haben
nichts anderes erwartet!)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Ich darf einen neuen Gast auf der Tribiine im Landtag
Schleswig-Halstein begrifzen, namlich den Landes-
vorsitzenden der FDP, den Bundestagsabgeordneten
Koppelin. - Herzlich willkommen!

(Beifall)

Nun rufe ich den zustandigen Fachminister, Um-
weltminister MUller, als Redner fir die Landesregie-
rung auf.

KlausMuller, Minister fir Umwelt, Naturschutz und
Landwirtschaft:

Sehr geehrter Herr Président! Verehrte Damen und
Herren! Ich beginne mit einem Zitat: , Vor wenigen
Tagen rief der Bauernverband in dieser Zeitung zum
Widerstand auf gegen die von der Landesregierung
zur Nachmeldung nach Brissel vorgesehenen Vor-
schldge zu Gebieten nach der Flora-Fauna-Habitat-
Richtlinie und der Vogelschutzrichtlinie - Etwas
weiter steht dort: ,Wie wir in Erfahrung gebracht
haben, findet die Anti-FFH-Kampagne zurzeit mit
nahezu gleich lautenden Pressemitteilungen in zahl-
reichen Landkreisen statt.”

Die beiden Worte, die ich ausgelassen habe, waren
»Main-Spessart”, das ist der Bauernverband. Weiter
handelt es sich um die bayerische Staatsregierung.
Wir erleben das Schauspiel, dass die Diskussionen
Uber Vogelschutz und FFH-Gebiete immer noch zu
Polemik und Ubertreibung taugen. Ich bedaure es,
dass das Pladoyer des Herrn Oppositionsfihrers,
Herrn Kayenburg, vonseiten der CDU etwas mehr
Ricksicht auf Umweltbelange zu nehmen, schlicht
ohne Resonanz geblieben ist.

(Beifall bei BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
und SPD)

Die Landesregierung hat Wort gehalten. Sie hat genau
das getan, was sie angekiindigt hat. Sie hat alle Ein-
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(Minister KlausMller)

wendungen, die es gegen Vorschldge gegeben hat,
sorgféltig geprift. Was Eiderstedt angeht, waren es
um die 400. Sie hat diese ergebnisoffen Uberprift und
geguckt, ob sie mit européaischem Recht konform
sind. Ich habe an dieser Stelle oft genug darauf hin-
gewiesen, wer dieses europédische Recht mit auf den
Weg gebracht hat. Es waren namlich die, die sich
jetzt populistisch in die Blische schlagen.

(Beifall bei BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
und SPD)

Wir haben den urspriinglichen Gebietsvorschlag
nach Auswertung aller Hinweise deutlich verandert.
Dies haben wir genau so angekiindigt. Frau Sassen,
ich werde nicht mide, darauf hinzuweisen, dass
wir - so wie es in einer offenen und transparenten
Verwaltung auch sein sollte- ale Varianten durch-
diskutiert haben. Das habe ich immer gesagt. Da gibt
es nichts Neues hineinzugehei mnissen.

Wir haben die Konsequenzen verschiedener Varian-
ten gepruft. Wir haben uns dann aufgrund von natur -
schutzfachlichen Kriterien fir die richtige Variante
entschieden. Sie versuchen hier nach wie vor Dinge
Zu suggerieren, die an dieser Stelle schlicht nicht
wahr sind. Lieber Kollege Hildebrand, ich kann nur
deutlich sagen: Wenn man Referatsleitung und Abtei-
lungsleitung verwechselt, dann ist das nicht schlimm.
Wir haben schon mehrfach auf diesen Fehler hinge-
wiesen. Wenn man Textbausteine recycelt, dann pas-
siert das manchmal. Wenn Sie aber schlicht nicht zur
Kenntnis nehmen, dass Leute Irrtiimer und Versehen
auch einrdumen und nachher korrigieren, dann hat das
mit einer rechtsstaatlichen Partel, die Sie so gern sein
mdchten, schlicht nichts zu tun. Es hat auch erst recht
nichts mit einer redlichen und ehrlichen Debatte zu
tun.

(Beifall bei BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
und SPD)

Wir sind inzwischen im Dialog mit verschiedenen
Gruppen aus Eiderstedt schon wesentlich weiter, als
Sie es suggerieren. Viele Menschen haben es dort vor
Ort inzwischen begriffen, dass vidle Dinge, die Sie
hier behauptet haben, schlicht nicht wahr sind. Ich
kann nur sagen: Ein Grofdteil der Kontroversen, die
wir dort erlebt haben, waren bewusst geschiirte Kon-
troversen. Ich sage Ihnen: Wer in diesem Land he-
rumlauft und behauptet, diese Landesregierung wirde
Politik nicht mit den Menschen machen, dem kann
ich nur sagen: Sie sind digjenigen, die Ol ins Feuer
geschittet haben. Sie sind digenigen, die hier die
Debatten geschirt haben. Sie haben ganz erheblich zu
dieser Polemik beigetragen.

(Beifall bei BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
und SPD)

Darum will ich noch einmal kurz und knapp wieder-
holen: Ein NATURA 2000-Gebiet bedeutet ein Ver-
schlechterungsverbot. Dies bedeutet fir Eiderstedt,
dass wir den Dauergrinlandanteil erhalten wollen
und die Wasserstande nicht weiter abgesenkt werden
dirfen. Das ist der Punkt, Uber den wir diskutieren.
Dafir gibt es sogar eine Grinlanderhaltungspramie.
Wir haben sogar gesagt, dass es ein Zonierungsmo-
dell mit mehr Flexibilitét im Interesse der Landwirte
gibt. Wir haben angeboten, dass darlber hinausge-
hende Malinahmen gesondert honoriert werden. In
Fragen der Wassersténde gilt dies explizit natrlich
nur mit Zustimmung der Eigentiimerinnen und Eigen-
timer.

Verehrter Lars Harms, ich kann nur sagen: Es besteht
ein Unterschied zwischen 100 % und zwei Dritteln.
Ich erlautere dir das gern noch einmal mathematisch.
Das ist absolut nachvollziehbar. Ich war die ganze
Zeit im Umweltausschuss dabei. Ich kann dir sagen:
Alle Abgeordneten, die die Hand gehoben haben,
wissen, was der Unterschied zwischen 100 % und
zwei Dritteln ist. Ich kann sagen: Eiderstedt besteht
aus 30.000 ha Landflache. Das ist eindeutig ein Un-
terschied zu den 19.800 ha, die wir gemeldet haben.
Grundrechenarten sind nicht weiter kompliziert.

Verehrte Frau Abgeordnete, zur Frage der Aktenvor -
lage sage ich Ihnen: Es gibt natiirlich einen Unter-
schied zwischen den Akten, die wir dem Parlament -
wie Sie wissen vertraulich und im Rahmen Ihrer
Rechte als Abgeordnete - vorgel egt haben, und denen,
die wir vor Gericht den Anwélten vorlegen. Wir er-
lautern Ihnen das gern noch einmal im Umweltaus-
schuss. Ich komme diesem Informationsbediirfnis an
dieser Stelle ausgesprochen gern nach.

(Zuruf der Abgeordneten Herlich Marie Tod-
sen-Reese [CDU))

Die Landesregierung hat das getan, was européisches
Recht ist. Sie schiitzt das schleswig-holsteinische
Naturer be vorbildlich. Ich weil, dass das den regie-
rungstragenden Fraktionen wichtig ist. Darum begri-
f3e ich den heute vorliegenden Beschluss. Ich well3,
dass das der Opposition schlicht egal ist. Ich bin si-
cher, dass sich das bei den Menschen herumsprechen
wird.

(Beifall bei BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
und SPD)
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Vizeprasident Thomas Stritzl:

Zu einem Kurzbeitrag nach 856 Abs. 4 der Ge
schéftsordnung erteile ich zunéchst Herrn Abgeordne-
ten Lars Harms das Wort.

LarsHarms[SSW]:

Herr Prasident! Meine sehr geehrten Damen und Her-
ren! Ich habe ein paar Repliken auf das, was ich hier
gesagt habe, bekommen. Deswegen will ich die Gele-
genheit nutzen, dazu etwas zu sagen. Erstens. Ich
gebe Herrn Kollegen von Hielmcrone Recht und be-
danke mich ausdriicklich dafiir, dass er es noch en-
mal genannt hat: Unser Ziel war es, eéinen Kompro-
miss hinzukriegen. Dieser Kompromiss sollte unserer
Meinung nach darauf beruhen, was sowohl die Gut-
achten von der einen als auch die Gutachten von der
anderen Seite ergeben hétten. Es waére herleitbar ge-
wesen, weniger auszuweisen. Das ist definitiv so. Es
war aber der politische Wille nicht da.

Herr von Hiddmcrone hat nun eben gerade gesagt, ein
Drittel bliebe frei. Das ist nicht ganz Eiderstedt. In
etwas verscharfter Form sagte nun Minister Miller:
Zwe Drittel seien nicht 100 %; ich irrte mich. Ich
sage nur: Er selber irrt sich, weil die Landesregierung
ihre grof¥flachige Ausweisung so beschreibt, wie sie
auch in der Region empfunden wird. In einer Entgeg-
nung auf die Stellungnahme einer Eiderstedter Ge-
meinde - Sie ahnen bestimmt, welche Gemeinde das
ist, denn das ist meine eigene Gemeinde - antwortet
die Landesregierung: Man sehe die Meldung von
Eiderstedt als unverzichtbar an. Eiderstedt sei als
Vogelschutzgebiet unverzichtbar. Man spricht also
von Eiderstedt immer in seiner Gesamtheit - das tut
gerade der Umweltminister - und nicht von ausge-
wahiten Gebieten auf Eiderstedt oder von Teilen auf
Eiderstedt oder von zwei Dritteln auf Eiderstedt. Das
heil®, dass unser Minister Miller auch nicht weil3,
was 100 % sind, wenn er Uber zwei Drittel redet. Wir
miissen schon wissen, worliber wir reden, lieber Herr
Miller.

Sie selber sehen es auch im Nachhinein noch genau
so, wie es damals der Ausschuss gesehen hat. Der
Ausschuss wollte einen Kompromiss haben und Sie
haben das innerhalb von 14 Tagen durchgezogen und
den Ausschuss links liegen gelassen. Das ist das, was
passiert ist.

Ein letztes Wort zu dem, was Kollegin Sassen gesagt
hat. Sie sagten, alle Abgeordneten hétten sich zu-
sammenschlieen und etwas fur Eiderstedt machen
sollen. Es gibt einen Dissens zwischen uns. Deshalb
konnten wir nicht zusammenkommen. Auch wir als
SSW sagen: ,, Es gibt Gebiete auf Eiderstedt, die aus-

gewiesen werden missen, well sie den Naturschutz-
zweck erflllen.* Sie haben immer ratzekahl dagegen
argumentiert und gesagt: ,, Gar nichts gibt es*; genau-
so wie der Bauernverband. Das ist der inhaltliche
Unterschied!

(Beifall bei BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Der inhaltliche Unterschied deckt sich mit dem, was
auch Eider stedter Gemeinden sagen. In vielen Stel-
lungnahmen Eiderstedter Gemeinden wird deutlich
gesagt: Wir schlagen auch einige Gebiete in unserem
Gemeindegebiet vor, fur die wir uns vorstellen kénn-
ten, hier etwas zu tun. - Der Dissens zwischen uns ist
riesengrof3. Deshalb konnten wir nicht gemeinsam
antreten. Das wére Uberhaupt nicht moglich gewesen.

Liebe Kollegin Sassen, Sie haben sich darauf einge-
schossen, eine Frontalopposition zu machen. Sie
wollten aus dieser Ublichen Frontal opposition heraus
gegen die Landesregierung vorgehen. Das ist [hr gu-
tes Recht, das dirfen Sie gern tun. Das ist aber nicht
die Art der Politik, die wir machen. Wir wollten et-
was fur Eiderstedt erreichen. Das Ding ist: Wir haben
etwas fUr Eiderstedt erreicht. Das wird mit dem An-
trag heute deutlich. Es soll Vertragsnaturschutz ange-
strebt werden. Die einzelnen Landwirte miissen sich
nicht einem Vertragsdiktat unterwerfen. Die Wasser-
stdnde werden nicht zwangswei se angehoben. All das
sind Resultate der von uns geleisteten Arbeit. Das,
was Sie geleistet haben, ist nichts als heil?e Luft. Das
ist zu wenig fur Eiderstedt.

(Beifall bei SSW, SPD und BUNDNIS
90/DIE GRUNEN)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Nach 8§56 Abs. 4 der Geschéftsordnung erteile ich
Frau Abgeordneter Ursula Sassen das Wort zu einem
Kurzbeitrag.

Ursula Sassen [CDUJ:

Herr Président! Sehr geehrte Damen und Herren!
Zunéchst noch einmal eine Bemerkung an Herrn Mi-
nister Miller: Unsist selbstversténdlich klar, dass wir
nicht alle Akten - auch die sechs Ordner, die Sie uns
nicht genannt haben - einsehen kénnen. Das wirden
wir akzeptieren, wenn es so sein muss. Dass Sie uns
aber von ihrer Existenz nichts gesagt haben und siein
Ihrem Brief nicht erwahnt haben, monieren wir.

(Beifall bei der CDU)

Aus lhrem Beitrag ist etwas nicht deutlich geworden:
Ich wirde gern die Frage beantwortet haben, warum
man sich erst die Mihe macht und warum man erst
den Aufwand betreibt, eine kleine Kulisse zu berech-
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(Ursula Sassen)

nen, wenn man von vornherein weif3, man wird diese
in Brissel gar nicht vertreten kénnen. Sie haben Ihr
Ministerium mit den Berechnungen beschéftigt. Das
erweckt doch den Eindruck: Okay, wenn ich es mir
finanziell leisten kann, dann kann ich die groRe L6-
sung nehmen. Wenn nicht, dann muss ich mich auf
den kleinen Teil beschrénken. So sieht Ihre Begriin-
dung aus!

Zum Kollegen Lars Harms: Wir haben uns innerhalb
der Fraktion besprochen. Wir werden diesen An-
trag - entgegen unserer vorherigen Enthaltung - ab-
lehnen, und zwar aus dem Grund, weil es noch Un-
klarheiten gibt.

(Beifall bei CDU und FDP)

Sie gehen davon aus, dass gewisse Flachen auf Ei-
derstedt gemeldet werden missen. Da stimmen Sie
zu.

Bel uns sieht es anders aus. Wir gehen nach wie vor
davon aus, dass die fachliche Begriindung zweif el haft
ist, und wir wollen keinem Gerichtsbeschluss vorgrei-
fen.

(Beifall bei der CDU)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Zu einem Kurzbeitrag nach § 56 Abs. 4 unserer Ge-
schéftsordnung erteile ich dem Herrn Abgeordneten
Karl-Martin Hentschel das Wort.

Karl-Martin Hentschel [BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN]:

Herr Prasident! Meine Damen und Herren! Wir haben
diese Diskussion des Ofteren gefiihrt und ich glaube,
dass sich die Debatte inzwischen beruhigt hat. Denn
mittlerweile stellen die Menschen fest, dass vieles
von dem, was an Schreckgespenstern an die Wand
gemalt wordenist, gar nicht stimmt.

Um auf den Kern zuriickzukommen: Der Kern ist,
dass wir in Schleswig-Holstein ein reiches Naturerbe
haben und dass das grofdte Wiesengebiet mit Wie-
senvogeln in Nordeuropa auf Eiderstedt liegt. Von
daher ist es natiirlich richtig, dass wir dieses Naturer-
be schiitzen. Das hat etwas mit der Qualitdt und der
Zukunft unseres Landes, dem Tourismus und den
Menschen, die hier |eben, zu tun.

Dass digjenigen, die vor Ort in diesem Gebiet leben,
natiirlich leicht mobilisierbar sind, ist kein Spezifi-
kum von Schleswig-Holstein. Das Gleiche erleben
wir in Bayern. Das erleben wir in Hessen. Das erle-
ben wir Uberall. Dort mobilisieren die Bauernverban-
de und behaupten, es werde etwas Schlimmes getan.

Aber in Wirklichkeit stimmt es nicht. In Wirklichkeit
ist es so, dass wir auf Eiderstedt Uberwiegend Wie-
senlandschaft haben und das Vieh - die Kuh, der Och-
se oder der Bulle -,

(Gunther Hildebrand [FDP]: Oder das
Schaf!)

das auf der Wiese steht, zurzeit mit den For der mit-
teln der EU nicht geférdert wird. Das ist das Prob-
lem, vor dem wir stehen. Wenn dieses Vieh aber im
Stall steht und stattdessen Mais angebaut wird, wird
dies mit 420 € pro Hektar gefordert.

Die Entwicklung wird in eine andere Richtung gehen.
In Zukunft werden alle Bauern gefordert werden, und
zwar auch digjenigen, die ihr Vieh auf der Wiese
stehen haben. Und die Anderungen, die jetzt stattfin-
den, dienen dazu, diesen Bauern eine neue Existenz-
grundlage zu schaffen und dass sie nicht die Wiesen
umbrechen miissen. Was auf Eiderstedt passiert, ist,
dass die Wiesenlandschaft fir die Zukunft gesichert
wird. Dies geschieht, damit wir nicht Uberall die Wie-
sen umbrechen und Ackerbdden mit Mais bepflanzt
werden.

Ich glaube, dieser Prozess, der durch erhebliche Mit-
tel abgefedert wird und aufgrund dessen die Bauern
eine neue Existenzgrundlage haben, ist sicherlich ein
Prozess, der zu Veranderungen flhrt, und Verénde-
rungen sind immer schwierig und flhren immer zu
Widerstand. Es ist aber ein Prozess, der nicht den
Bauern schadet, sondern der den Bauern eine neue
Zukunft gibt. Deswegen sollten wir alle diesen Pro-
Zess mittragen.

(Beifall bei BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Weitere Wortmeldungen liegen nicht vor. Damit
schlief¥eich die Beratung.

Ich lasse somit Uber den Antrag Drucksache 15/3113
in der vom Ausschuss empfohlenen Fassung abstim-
men. Wer so beschlieffen will, den darf ich um sein
Handzeichen bitten. - Gegenprobe! - Stimmenenthal-
tungen?- Damit ist mit den Stimmen von SPD,
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und SSW gegen die
Stimmen von FDP und CDU so beschlossen worden,
wie es der Ausschuss empfohlen hat.

Tagesordnungspunkt 28 ist damit erledigt.
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(Vizeprasident Thomas Stritzl)

Ich rufe Tagesordnungspunkt 29 auf:

Tatigkeitsbericht der Birgerbeauftragten fir so-
ziale Angelegenheiten des Landes Schleswig-
Holstein bei dem Préasidenten des Schleswig-
Holsteinischen Landtages fir das Jahr 2003
Drucksache 15/3530

Hier ist beabsichtigt, folgendes Verfahren zu wahlen:
Der Tétigkeitsbericht der Blrgerbeauftragen flr sozi-
ale Angelegenheiten des Landes Schleswig-Holstein
bei dem Prasidenten des Schleswig-Holsteinischen
Landtages fir das Jahr 2003 soll ohne Aussprache zur
Beratung an den zusténdigen Sozialausschuss Uber-
wiesen werden.

(Holger Astrup [SPD]: Auch an den Innen-
und Rechtsausschuss!)

- Ich gehe also davon aus, dass federflihrend der So-
zialausschuss und mitberatend der Innen- und
Rechtsausschuss beraten soll.

Wer aso den Tagesordnungspunkt 29, Drucksa-
che 15/3530, zur nicht abschlief3enden Beratung, aber
ohne Aussprache am heutigen Tage federflihrend dem
Sozialausschuss und mitberatend dem Innen- und
Rechtsausschuss des Schleswig-Holsteinischen Land-
tages Uberweisen will, den darf ich jetzt um sein
Handzeichen bitten. - Gegenprobe! - Stimmenthal-
tungen?- Damit ist der Bericht entsprechend an die
Ausschiisse Uberwiesen.

Ich habe jetzt noch die Tagesordnungspunkte 8 und
20 vorliegen.

(Heinz Maurus [CDU]: Tagesordnungs-
punkt 8 haben wir zurlickgezogen!)

- Dann muss das dem Prasidium auch deutlich ge-
macht werden. Ich habe hier nur vorliegen, dass wir
eine Beschlussfassung nach der gestrigen Beratung
hatten. Ich weil3 nicht, wie der weitere Fortgang zwi-
schen den Fraktionen vereinbart wurde.

(Heinz Maurus [CDU]: Herr Prasident! Ich
habe es gestern gegeniiber dem Prasidium
schriftlich deutlich gemacht! - Holger Astrup
[SPD]: Ich kénnte das notfalls bestéti-
gen! - Heiterkeit bel der SPD)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Dann wirde mich interessieren, wie aus Sicht der
Fraktion der CDU zu verfahren ist. Ich kann nur sa-
gen, was in der Beschlussfassung steht: Der Antrag
Drucksache 15/3600 ist ein Berichtsantrag fur die
48. Tagung im Dezember. Es wurde mir nach Eini-
gung der Fraktionsgeschéftsfilhrer gestern letztlich

gesagt, dass heute nur die Abstimmung zu erfolgen
habe.

(Heinz Maurus [CDU]: Herr Prasident! Der
Tagesordnungspunkt 8 ist zurlickgezogen
worden. Es gibt aber einen Anderungsantrag,
der gestern im Laufe der Debatte vorgelegt
worden ist, und da sich die Fraktionen nicht
auf einen gemeinsamen Berichtsantrag ver-
stdndigen konnten, beantrage ich jetzt na-
mens der CDU-Fraktion alternative Abstim-
mung Uber die beiden vorliegenden Antréage
zu Tagesordnungspunkt 20!)

Vizeprasident Thomas Stritzl:

Der CDU-Antrag ,Situation der Pflegeheime in
Schleswig-Holstein*,  Drucksache 15/3515  (neu),
bleibt also zurtickgezogen.

(Heinz Maurus [CDUJ: Ja!)
Damit rufe ich jetzt Tagesordnungspunkt 20 auf:

Fortfihrung und Weiterentwicklung der Pflege-
gualitatsoffensive

Antrag der Fraktionen von SPD und BUNDNIS
90/DIE GRUNEN
Drucksache 15/3600

Anderungsantrag der Fraktion der CDU
Drucksache 15/3617

Wer der Drucksache 15/3600 seine Zustimmung ge-
ben mochte, den darf ich um sein Handzeichen bitten.
Wer der Drucksache 15/3617 seine Zustimmung ge-
ben mdchte, den darf ich um sein Handzeichen bit-
ten. - Damit hat die Drucksache 15/3600 mit den
Stimmen von SPD, BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
und SSW die Mehrheit gefunden. Die Drucksa-
che 15/3617 hat mit den Stimmen von CDU und FDP
die notwendige M ehrheit nicht gefunden.

Damit sind die Tagespunktspunkte 8 und 20 erledigt.

Wir kommen jetzt zu den Tagesordnungspunkten, zu
denen eine Aussprache nicht vorgesehen ist.

Zunéchst rufe ich Tagesordnungspunkt 2 auf.

Zweite Lesung des Entwurfs eines Gesetzes zur
Verbesserung der Lebensmittel- und Bedarfsge-

genstandesicherheit (L ebensmittelsicher heitsge-
setz)

Gesetzentwurf der Landesregierung

Drucksache 15/2368

Bericht und Beschl ussempfehlung des Sozialaus-
schusses
Drucksache 15/3519



Schleswig-Holsteinischer Landtag (15. WP) - 123. Sitzung - Freitag, 27. August 2004 9565

(Vizeprasident Thomas Stritzl)

Ich ertelle dem Berichterstatter des Sozialausschus-
ses, dem Herrn Abgeordneten Andreas Beran, das
Wort.

Andreas Beran [SPD]:

Herr Prasident! Meine sehr geehrten Damen und Her-
ren! Im Einvernehmen mit dem beteiligten Agraraus-
schuss und der Landesregierung empfiehlt der Sozial-
ausschuss dem Landtag, den Gesetzentwurf fir erle-
digt zu erkléren.

Vizepréasident Thomas Stritzl:

Ich danke dem Herrn Berichterstatter. Wortmeldun-
gen zum Bericht sehe ich nicht. Eine Aussprache ist
nicht vorgesehen.

Der Ausschuss empfiehlt, den Gesetzentwurf der
Landesregierung, Drucksache 15/2368, fiir erledigt zu
erklaren. Wer so beschliefien will, den darf ich um
das Handzeichen bitten. - Dasist einstimmig.

Ich rufe Tagesordnungspunkt 5 auf:

Erste Lesung des Entwurfs eines Gesetzes zur
Aufhebung des Preuf3ischen Wohnungsgeset zes

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 15/3592

Wird das Wort zur Begriindung gewtinscht? - Das ist
nicht der Fall. Eine Ausspracheist nicht vorgesehen.

Ich schlage vor, den Gesetzentwurf der Landesregie-
rung dem Innen- und Rechtsausschuss zu Uberweisen.
Wer so beschliefen will, den darf ich um das Hand-
zeichen bitten. - Gegenstimmen?- Einstimmig so
beschl ossen!

Ich rufe Tagesordnungspunkt 10 auf:

Umsetzung der Kooperation von Schule und Ju-
gendhilfe

Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Drucksache 15/3535

Wird das Wort zur Begriindung gewtnscht? Das ist
nicht der Fall. Eine Ausspracheist nicht vorgesehen.

Ich schlage Ihnen vor, Uber den Antrag in der Sache
abzustimmen. Wer zustimmen will, den bitte ich um
das Handzeichen. - Gegenprobe! - Stimmenthaltun-
gen?- Einstimmig vom Hause in der Sache so be-
schl ossen!

Ich rufe Tagesordnungspunkt 11 auf:

Haus der Kulturverbénde

Antrag der Fraktion der CDU
Drucksache 15/3537

Wird das Wort zur Begriindung gewtinscht? - Das ist
nicht der Fall. Eine Ausspracheist nicht vorgesehen.

Ich schlage vor, den Antrag dem Bildungsausschuss
zu Uberweisen. Wer so abstimmen will, den bitte ich
um das Handzeichen. - Gegenprobe! - Stimmenthal-
tungen? - Einstimmig!

Ich rufe Tagesordnungspunkt 17 auf:

DAB

Antrag der Fraktionen von SPD und BUNDNIS
90/DIE GRUNEN
Drucksache 15/3597

Wird das Wort zur Begriindung gewtinscht? - Das ist
nicht der Fall. Eine Ausspracheist nicht vorgesehen.

Ich schlage Ihnen vor, den Antrag dem Innen- und
Rechtsausschuss zu Uberweisen. Wer dem seine Zu-
stimmung geben will, den bitte ich um das Handzei-
chen. - Gegenprobe! - Stimmenthaltungen?- Ein-
stimmig vom Hause beschl ossen!

Ich rufe Tagesordnungspunkt 21 auf:

Fairer Forderwettbewerb

Antrag der Fraktionen von SPD, CDU, FDP, BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN sowie der Abgeordneten des
SSW

Drucksache 15/3601

Wird das Wort zur Begriindung gewtinscht? - Das ist
nicht der Fall. Eine Aussprache ist nicht vorgesehen.

Ich schlage Ihnen vor, Uber den Antrag in der Sache
abzustimmen. Wer dem interfraktiondllen Antrag
seine Zustimmung geben will, den bitte ich um das
Handzeichen. -  Gegenprobe! -  Stimmenthaltun-
gen?- Vom Hause e nstimmig so beschl ossen!

Ich rufe Tagesordnungspunkt 26 auf:

Entwicklung des Gesundheitswesens

Antrag der Fraktion der CDU
Drucksache 15/3374

Bericht und Beschl ussempfehlung des Sozialaus-
schusses
Drucksache 15/3518

Ich ertelle das Wort dem Berichterstatter des Sozial-
ausschusses, Herrn Abgeordneten Andreas Beran.

Andreas Beran [SPD]:

Herr Prasident! Sehr geehrte Damen und Herren! Der
Sozialausschuss hat den ihm durch Plenarbeschluss
vom 30. April 2004 Uberwiesenen Antrag der Frakti-
on der CDU in seiner Sitzung am 10. Juni 2004 bera-
ten und empfiehlt dem Landtag mit den Stimmen von
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SPD und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN gegen die
Stimmen von CDU und FDP, den Antrag abzulehnen.

Vizepréasident Thomas Stritzl:

Ich danke dem Herrn Berichterstatter fir den Bericht.
Eine Aussprache ist nicht vorgesehen. Wortmeldun-
gen zum Bericht sehe ich nicht.

Der Ausschuss empfiehlt die Ablehnung des Antrags
Drucksache 15/3374. Wer der Beschlussempfehlung
folgen mochte, den bitte ich um das Handzei-
chen. - Gegenprobe! - Stimmenthaltungen? - Dann ist
mit den Stimmen von SPD, SSW und BUNDNIS
90/DIE GRUNEN gegen die Stimmen von CDU und
FDP die Beschlussempfehl ung angenommen.

Ich rufe Tagesordnungspunkt 34 auf:

Tatigkeitsbericht des Petitionsausschusses fir die
Zeit vom 1. April bis 30. Juni 2004

Drucksache 15/3593

Der Vorsitzende es Petitionsausschusses gibt zu Pro-
tokoll, dass er auf die Vorlage verweist.

(Beifall)

Ich danke dem Vorsitzenden des Petiti onsausschusses
fir diesen Bericht. Gibt es dazu Wortmeldun-
gen?- Das ist nicht der Fall. Eine Aussprache ist
nicht vorgesehen.

Der Ausschuss empfiehlt, den Bericht Drucksache
15/3593 zur Kenntnis zu nehmen und die Erledigung
der Eingaben zu bestatigen. Wer so beschlief3en will,
den darf ich um das Handzeichen bitten. - Gegenpro-

be! - Stimmenthaltungen? - Einstimmig so beschlos-
sen!

Wir sind damit am Ende unserer Tagesordnung.

Ich habe Ihnen noch bekannt zu geben, dass am 4.
September der Tag der offenen Tiur des Schleswig-
Holsteinischen Landtags stattfinden wird. Am Sams-
tag, dem 4. September, , 6ffnet der Landtag zum drit-
ten Mal“ - so steht es hier; ich lese es jetzt wortwort-
lich vor - ,in seiner Geschichte seine Tiren und pré-
sentiert sich nach seinem nunmehr vollendeten Um-
bau‘. Selbstverstandlich beteiligen sich daran alle
Fraktionen, die vielfdltige Beitrage zum Gelingen
dieses Tages vorgesehen haben. Ich lade Sie herzlich
ein, dabel zu sein und das grofie Programm um das
Landeshaus herum zu nutzen. | ch freue mich auf viele
Besucherinnen und Besucher.

(Beifall)

Es ware schon, wenn wir alle Moglichkeiten in den
Wahlkreisen nutzten, auf dieses schténe Ereignis am
4. September, auf den Tag der offenen Tur, hinzuwei-
sen.

Dann mochte ich noch an die Sondersitzung des Wirt-
schaftsausschusses erinnern. Sie findet um 14 Uhr im
Raum 138 statt.

Die néchste Tagung des Landtages, die 46. Tagung,
beginnt am 22. September 2004.

Ich wiinsche Thnen allen einen guten Nachhauseweg
und e n schines Wochenende.

Die 45. Tagung des Landtages ist geschl ossen.
Schluss: 12:17 Uhr
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