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Schleswig-Holsteinischer Landtag

Finanzministerium | Postfach 7127 | 24171 Kiel

An den Vorsitzenden

des Wirtschaftsausschusses

des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Hans-Jorn Arp, MdL

Landeshaus

24105 Kiel

An den Vorsitzenden

des Finanzausschusses

des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Gunter Neugebauer, MdL
Landeshaus

24105 Kiel

nachrichtlich:

Herrn Prasidenten

des Landesrechnungshofes
Schleswig-Holstein

Dr. Aloys Altmann
Hopfenstr. 30

24103 Kiel

Kiel, 28. November 2008

Finanzministerium
des Landes
Schleswig-Holstein

Staatssekretar

Vorlage des MWV i. S. , Infrastruktursicherungsvertrag mit der DB Netz AG*

Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

die anliegende Ausschussvorlage des Ministeriums fur Wissenschaft, Wirtschaft und

Verkehr tibersende ich mit der Bitte um Kenntnisnahme und Zustimmung gem. § 19

Abs. 7 Haushaltsgesetz 2007/2008. Das Einvernehmen des Finanzministeriums

wurde erteilt.

Mit freundlichen Grif3en
gez.
Dr. Arne Wulff

Dienstgebaude Disternbrooker Weg 64, 24105 Kiel | Telefon 0431 988 - 4100 | Telefax 0431 988 - 4106 | Arne.Wulff@fimi.landsh.de |

www.landesregierung.schleswig-holstein.de |

E-Mail-Adressen: Kein Zugang fur elektronisch signierte oder verschliisselte Dokumente



An den

Vorsitzenden

des Wirtschaftsausschusses

des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Hans-Jorn Arp, MdL

Landeshaus

24105 Kiel

An den

Vorsitzenden des Finanzausschusses
des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Gunter Neugebauer, MdL
Landeshaus

24105 Kiel

uber
das Finanzministerium

des Landes Schleswig-Holstein
24105 Kiel

Kiel, 21. November 2008

Sehr geehrte Herren Vorsitzende,

am 13.07.2000 hat das Land Schleswig-Holstein mit der DB Netz AG den ,Rahmenver-
trag Uber die Bestandssicherung von Eisenbahninfrastrukturen der DB Netz AG im
Land Schleswig-Holstein, die zur Absicherung des Landesweiten Nahverkehrsplans
erforderlich sind“ (nachfolgend Infrastruktursicherungsvertrag —ISV— genannt) abge-
schlossen. Nach einmaliger Verlangerung bis zum 31.12.2007 wurde der Vertrag frist-
gerecht zu diesem Zeitpunkt gekindigt. Zugleich bestand zwischen dem Ministerium fur
Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Holstein und der DB Netz
AG Einvernehmen dartber, auf Basis des bisherigen Vertrages Verhandlungen tber
den Abschluss eines Folgevertrages aufzunehmen. Ich beabsichtige, diesen Folgever-
trag mit einer Geltungsdauer vom 1. Januar 2008 bis 31. Dezember 2012 mit der DB

Netz AG abzuschlieRRen.

Ministerium fiir Wissenschatft,
Wirtschaft und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein

Minister
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Nach Priafung samtlicher fachlicher und haushaltsrechtlicher Voraussetzungen kann
mein Haus den Vertragsabschluss nunmehr zeitnah vollziehen, sofern der Wirt-
schaftsausschuss die Vorlage zur Kenntnis nimmt und der Finanzausschuss zustimmit.

Der neu abzuschlieRende Trassensicherungsvertrag knupft an den o.g. Vertrag vom
13.07.2000 an. Ich bitte um die Zustimmung des Finanzausschusses gem. 8 19 Abs. 7
Haushaltsgesetz 2007/2008 zum beigefugten Vertragsentwurf. Die erforderlichen
Haushaltsmittel in H6he von maximal 70.000,- Euro p.a. stehen bei den Regionalisie-
rungsmitteln, Titel 0607.02.63304 ,Zuschiisse zur Aufrechterhaltung fir ansonsten auf-
zugebend Bahnstrecken® zur Verfligung.

Mit freundlichen GrifRRen

Dr. Werner Marnette
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Verkehrsprojekte Schiene

Trasse

nsicherung in Schleswig-Holstein 2008-2012

Nr. | Strecke ich Inf r Ziel, Bemerkungen
L1 Lindholm - Flensburg Weiche Oberbau, Anbindung an Option fur Personen- und
vorhandene Strecken in Guterverkehr Westerland -
Lindholm und Flensburg Weiche | Flensburg
@ | Flensburg Weiche — Flensburg Oberbau, Anbindung an Option fiir SPNV-Anbindung
Alter Bf vorhandene Strecke in Westerland/Hamburg/Kiel -
Flensburg Weiche Flensburg Mitte
© | St. Michaelisdonn — Anschl. Oberbau, Anbindung an Erhalt fir den
Condea (Sasol) vorhandene Strecken in St. Schienenguterverkehr
Michaelisdonn
@ | Wilster - Brunsbittel Oberbau, Anbindung an Erhalt fir den
vorhandene Strecken in Wilster | Schienengiterverkehr, Option
fir Personenverkehr
© | Wrist — Kellinghusen (Mittel- Rechtlicher Status als Option fur SPNV im Rahmen
holst) Eisenbahntrasse Netz Mitte bzw. ,Dreiachsen-
konzept" (Direktverb. mit HH)
6] Burg (Fehm) West — Burg tw. Oberbau bzw. rechtlicher Option fur Bahn-Anbindung
(Fehm) Stadt Status als Eisenbahntrasse der | Fehmarn (ggf. int. SPNV-Linie
Nord- und Stdkurve, Lubeck — Nykabing)
7] Ratzeburg - Hollenbek Oberbau, rechtlicher Status als Option fir Schienengiterver-
Eisenbahntrasse kehr vorbehaltlich
(GESONDERTER VERTRAG Variantenpriifung
MIT ERLEBNISBAHN GMBH)
© | OPTIONALE SICHERUNG Oberbau Reaktivierung fur SPNV,
Kiel-Oppendorf — Schénberger Strecke der Verkehrsbetriebe
Strand Kreis PI6n, zz. kein gesonderter
Trassensicherunasvertraa




Eckpunkte Trassensicherung 2008 - 2012

® Inhalt: Der abzuschlieRende Vertrag mit der DB Netz AG enthalt zukinftig 6 Strecken bzw.
Streckenabschnitte (siehe Tabelle Blatt 1). Die Strecke Ratzeburg — Hollenbek wird seit dem
Verkauf der Infrastruktur an die Erlebnisbahn Ratzeburg GmbH mit einem gesonderten Vertrag
geschutzt; der Abschluss dieses Vertrages war Voraussetzung fur die Zustimmung des Landes zum
Verkauf.

® Kosten: Nachfolgende Grafik zeigt die seit Vertragsabschluss 2000 bereits angefallenen sowie die
bis 2012 erwarteten Kosten der Trassensicherung in Schleswig-Holstein. Fur den Zeitraum 2000 -
2007 musste der vereinbarte Kostenrahmen von jahrlich 110.000 € nicht vollstdndig ausgeschépft
werden. Die Héhe der Kosten schwankt, da in einigen Jahren z.T. aufwéandigere
Verkehrssicherungsmanahmen (z.B. Sanierung einer Betonbricke Uber die A 21 im Bereich
Wankendorf) anfielen, wahrend in anderen Jahren nur minimale Aufwendungen erforderlich waren.
Fir die kommenden Jahre kann bis zur genauen Abrechnung zunachst nur der neu vereinbarte
Kostenrahmen (jahrlich 67.000 €) angegeben werden.

| Kosten der Infrastruktursicherung i
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Fur die einzelnen Strecken werden folgende jahrliche Kostenansatze angenommen:

Strecke @ Flensburg Weiche —LInanolm ... .co.oimiionainnsstmimms s s 50.000 €
(lange Strecke, Verkehrssicherungspflicht fur zahireiche Bahnubergange)

Strecke ® Flensburg Weiche — Flensburg Alter Bf ... 5.000 €
(kurze Strecke, jedoch Kunstbauwerke [Briicke])

Strecke © St. Michaelisdonn — Anschluss Condea..............ccoociiiiiiiiiiiiiiiiiee e 0€
(kein Kostenansatz, da Strecke fir Schienengiterverkehr genutzt wird)

Strecke © Wilster — Brunsbtithel ... mimswiiimess 0€
(kein Kostenansatz, da Strecke fiir Schienengiterverkehr genutzt wird)

Strecke @ Wrist — Kellinghusen (Mittelholstein) ... 2.000 €
(kurze Strecke)

Strecke @ Burg West = Burgi(FOIT) . ... simmimmiismimsisnsns sitaistrssaihi s 5.000 €
(kurze Strecke, Bahnubergange; ggf. kurzfristige Reaktivierungsmalinahme)

Strecke @ Ratzeburg = Holenbek:........ uuuimsnimmiiimiimsamminass i i smunis 5.000 €
(gesonderter Vertrag mit Erlebnisbahn Ratzeburg, Summe gedeckelt)

Strecke @ Kiel-Oppendorf — Schonberger Strand ... 0€
(bisher kein gesonderter Vertrag, im Eigentum Dritter)

SUMME . oo s s ik iisssisinta e oks sims s Sas i sh e S Sy 67.000 €

® Anderungen gegeniber bisherigem Vertrag:
Nach Prufung der bisher gesicherten Strecken auf ihre Perspektiven hinsichtlich einer
Reaktivierung im Personen- bzw. Guterverkehr wurden aufgrund negativer Einschatzung folgende
Strecken nicht in den neuen Vertrag Ubernommen:
® |[tzehoe — Edendorf und Hohenlockstedt — Kellinghusen (Mittelholst) der Strecke ltzehoe -
Wrist;
® Neumdinster — Ascheberg (Holst).
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24.10.2008

Ubersendung des Infrastruktursicherungsvertrages
Sehr geehrte Damen und Herren,

wie mit unserem Vertreter Herrn Kdufer abgestimmt, erhalten Sie mit diesem Schreiben zwei
" unterzeichnete Exemplare des Infrastruktursicherungsvertrages mit der Bitte um Unterzeich-
nung und Ricksendung eines Exemplars.

Mit freundlichen GriRen,

S~

AA. Georg Wagﬁér

DB Netz AG Vorsitzender des Vorstand: Dagmar Haase
Sitz Frankfurt am Main Aufsichtsrates: Dr.-ing. Volker Kefer, Bearthold Huber
Registergericht Hartmut Mehdarn Vorsitzender Oliver Kraft
Frankfurt am Main Harald Stumpf
HREB 50 879

USt-ldNr.: DE199861757



Rahmenvertrag

iiber die Bestandssicherung von
Eisenbahninfrastrukturen der DB Netz AG im Land Schleswig-Holstein
- im Folgenden infrastruktursicherungsvertrag (ISV) genannt -

Die DB Neiz AG,
vertreten durch den Regionalbereich Nord
- im folgenden DB Netz genannt -

und

das Land Schleswig - Hoistein,
vertreten durch das Ministerium fur Wissenschatt,
Wirtschaft und Verkehr des Landes Schleswig-Holstein
- im folgenden Land genannt -

schlieRen folgenden Vertrag:
Praambel

Vor dem Hintergrund eines nachhaltigen Ausbaus des Personen- und Glterverkehrs
auf der Schiene als umweltvertraglichem und den Klimaschutzzielen der Bundesre-
gierung gerecht werdenden Verkehrstrager sowie zur Sicherung der Mobilitatsbe-
durfnisse der schleswig-holsteinischen Bevdlkerung vereinbaren die Vertragspartner
DB Netz und Land Schleswig-Holstein den Schutz zurzeit still liegender Eisenbahn-
infrastruktur mit dem Zie!, fur diese langfristig die Option auf ihre Reaktivierung offen
zu halten. '

DB Netz bzw. ihre Rechtsvorgangerinnen haben in den vergangenen Jahren den
Betrieb der Eisenbahninfrastruktur verschiedener Strecken oder Streckenabschnitte
im Land Schleswig - Holstein nach Genehmigung durch das Eisenbahn-Bundesamt
(bis zum 31.12.1993 durch das Bundesministerium fiir Verkehr) aufgrund mangein-
der Wirtschaftlichkeit dauernd eingestellt, weil ihnen der Betrieb der betreffenden Ei-
senbahninfrastruktur nicht mehr zumutbar war. Unabhangig hiervon beabsichtigt DB
Netz, in weiteren Fillen entsprechende Antrage gemal § 11 AEG bei dem Eisen-
bahn-Bundesamt zu stellen.

Das Land hat im Landesweiten Nahverkehrsplan sein 6ffentliches Verkehrsinteresse
dahingehend konkretisiert, die regionale Eisenbahninfrastruktur rechtlich oder sub-
stanzmafig auch im Hinblick auf einen zurzeit nicht marktwirksamen Verkehrsbedarf
zu erhalten, ohne dass hierdurch ggf. erforderfiche unternehmerische Entscheidun-
gen der DB Netz beeintrachtigt werden.

im Rahmen ihrer vertrauensvollen Zusammenarbeit, die die gegenseitigen Interessen
weitmoglichst zu berticksichtigen versucht, und basierend auf den Erfahrungen mit
dem zum 31. Dezember 2007 auslaufenden ,Rahmenvertrag Uber die Bestandssi-
cherung von Eisenbahninfrastrukturen der DB Netz AG im Land Schleswig — Hol-
stein, die zur Absicherung des Landesweiten Nahverkehrsplans erforderlich sind®,
haben die Vertragsparteien die nachfolgenden Bestimmungen vereinbart.



(1)

§1
Vertragsgegenstand

Gegenstand dieses Vertrages ist die Bestandssicherung nachfolgend genann-
ten Eisenbahninfrastruktur, sowsit sie sich im Eigentum der DB Netz AG befin-

det:

1.a DB-Strecke 1001 Flensburg Weiche ~ Lindholm, von km -0,036 bis km
35 700 einschlieRlich ihrer Anbindungsoptionen an die DB-Strecken 1040
(Neumtinster — Flensburg) und 1210 (Elmshorn — Westerland [Sylt]) zur
Aufrechterhaltung der Reaktivierungsoption flir SPNV gem. gultigem LNVP
sowie fir den SGV

1.b DB-Strecke 1002 Flensburg Weiche — Flensburg Alter Bf, von km 172,810
bis km 177,340 einschiieRlich ihrer Anbindungsoption an die DB-Strecke
1040 (Flensburg — Neumunster) zur Aufrechterhaltung der Reaktivierungs-
option fur SPNV gem. gilltigem LNVP

2. DB-Strecke 1103 von Burg (Fehm) — Burg-West von 7,850 bis km 8,750
und von 7,580 bis 7,430 , einschlieRlich ihrer Anbindungsoption an die DB-
Strecke 1100 (Lubeck Hbf — Puttgarden) zur Aufrechterhaltung der Reakti-
vierungsoption fir SPNV gem. giiltigem LNVP

3. DB-Strecke 1214 Wilster — Brunsbitte!l von km 0,432 bis km 15,872 ein-
schliellich- ihrer Anbindungsoption an die DB-Strecke 1210 (Elmshorn —
Westerland [Sylt]) zur Aufrechterhaltung der Reaktivierungsoption far
SPNV gem. gliltigem LNVP

4. DB-Strecke 1215 St. Michaelisdonn — Anschluss Condea von km -0,416
bis km 12,279 einschlieRlich ihrer Anbindungsoption an die DB-Strecke
1210 (Elmshorn — Westerland [Sylt]) zur Sicherung der Gleisanbindung
des Gewerbegebietes Brunsbuttel Nord (Sasol)

5 DB-Strecke 1221 Wrist — Kellinghusen [Mittelholst]) von km 51,891 bis km
55250 einschlieRlich ihrer Anbindungsoption an die DB-Strecke 1220
(Hamburg — Kiel) zur Aufrechterhaltung der Reaktivierungsoption fiir SPNV
gem. giltigem LNVP.

DB Netz hat bis zum Inkrafttreten dieses Vertrages den Betrieb der unter §1 (1),
1.4, 1.b, 2. und 5. bezeichneten Eisenbahninfrastruktur nach Genehmigung
durch das Eisenbahn - Bundesamt (bis zum 31.12.1993 das Bundesministerium
fir Verkehr) dauernd eingestellt, jedoch nicht entwidmet. Diese Strecken blei-
ben in ihrem rechtlichen Status als Eisenbahninfrastruktur unberthrt. Die Gbri-
gen Strecken werden weiter fir den Schienengiiterverkehr vorgeha[ten und sind
nicht von einem Stillegungsverfahren betroffen.

Das Land wird im Dritten Landesweiten Nahverkehrsplan (LNVP 2008 - 2012)
sein &ffentliches Verkehrsinteresse hinsichtlich der unter (1) genannten Stre-
cken oder Streckenabschnitte dahingehend konkretisieren, dass die betreffen-
den Eisenbahninfrastrukturen im Hinblick auf die sich aus dem LNVP 2002 er-



(4)

(%)

1.

gebenden Optionen bzw. daritber hinaus fur den Schienenglterverkehr n threr
Substanz als gewidmete Eisenbahnstrecken bis zum Ende der Laufzeit dieses
Vertrages zu erhalten sind. Ergibt sich aufgrund vertiefender Untersuchungen
vor Ablauf dieser Frist, dass die Option auf Reaktivierung fir einzelne Strecken
oder Streckenabschnitte entbahrlich ist, kénnen die Vertragspartner im Einver-
nehmen die Herauslésung dieser Strecken oder Streckenabschnitte beschlies-
sen. Vorbehaltlich § 3 Nr. 1 bleiben Anderungen oder Ergdnzungen der nach-
folgend genannten Strecken oder Streckenabschnitte zuldssig.

Die Vertragsparteien verpflichten sich nach Malgabe der Bestimmungen dieses
Vertrages, alle Handlungen oder Erklarungen zu unterlassen, die geeignet sind,
wahrend der Laufzeit des Vertrages den Bestand der Eisenbahninfrastruktur der
in §1 genannten Strecken, Streckenabschnitte, Anlagen oder Einrichtungen zu
gefahrden.

Die Eisenbahninfrastruktur im Sinne dieses Vertrages umfasst diejenigen Fla-
chen der Anlagen und Einrichtungen, die zum Betrieb der jeweiligen Eisen-
bahninfrastruktur notwendig sind. Dies sind die als Eisenbahnflache nach EBO
oder BOStrab innerhalb der bezeichneten Kilometrierung gewidmeten Flachen
der durchgehenden Haupt- sowie der Nebengleise, Betriebsstellen einschlief3-
lich der Bahnsteige sowie deren Zugange.

§ 2
Stellung der Vertragsparteien

Die Verragsparteien bleiben Tragerinnen ihrer gesetzlichen oder vertraglichen
Rechte und Pflichten fir die in §1 Abs.1 genannten Strecken, Streckenabschnitte,
Anlagen oder Einrichtungen (z.B. Pflichten der DB Netz gemal des Verkehrssi-
cherstellungsgesetzes oder aufgrund der Verkehrssicherungspflicht fur die jeweili-
gen Eisenbahnbetriebsanlagen). Die DB Netz ist unbeschadet von § 1 Nr. 1 be-
rechtigt, Stillegungsverfahren gemag § 11 AEG einzuleiten.

. Die DB Netz versichert, aufgrund des Vergleichs vom 05.08.1996 Gber die Auftei-

iung des Grundvermégens der ehemaligen Bundeseisenbahnen zwischen dem
Bundeseisenbahnvermégen und der DB AG aufgrund von Art.1 § 23 Abs. 6 Ei-
senbahnneuordnungsgesetz sowie der zum 01.06.1999 wirksam gewordenen
Ausgliederung aus der DB AG, Eigentumerin der Liegenschaften der in §1 Abs.1
genannten Strecken, Streckenabschnifte, Anlagen und Einrichtungen zu sein, so-
weit diese Vertragsgegenstand sind.

. Soweit die in §1 genannten Strecken, Streckenabschnitte, Anlagen oder Einrich-

tungen bereits Gegenstand anderer Vereinbarungen zwischen den Vertragspar-
teien oder Dritten sind, werden die Vertragsparteien im Rahmen ihrer rechtlichen
Maglichkeiten fir einheitliche und abgestimmte Entscheidungen Sorge tragen.

. Haben die DB Netz bzw. bis zum 01.06.1999 die DB AG 0ber die in §1 Abs. 1 ge-

nannten Strecken oder Streckenabschnitte zum Zeitpunkt des Inkraftiretens die-
ses Vertrages bereits rechtsgeschaftlich verfugt oder Erklarungen abgegeben, mit
denen sie sich zur Vornahme solcher Verfiigungen unmittelbar verpflichtet oder
beabsichtigt sie dies zu tun, hat sie dies mit Angabe des Grundes und des Berech-



tigten in dieser Anlage vermerkt, soweit ihr entsprechende Angaben zur Verfligung
stehen. Die Vertragsparteien werden in der Gemeinsamen Arbeitsgruppe gemall §
6 alsbald dartiber entscheiden, ob die betreffende Strecke oder der betreffende
Streckenabschnitt aus dem §1 Abs. 1 gestrichen werden soll bzw. welche MaR-
nahmen von den Vertragsparteien getroffen werden, um eine Bestandssicherung
fur die Zwecke dieses Vertrages zu erreichen.

_ Hinsichtlich der Strecken, tiber deren Sicherung bereits Vertrage der DB Netz mit
Dritten bestehen, kann auf Antrag des Dritten das Land in die Rechte und Pflich-
ten des Vertrages des Dritten mit der DB Netz eintreten, wenn dessen Vertrag mit
dem Vertragsinhalt des Rahmenverirages Ubereinstimmt.

. Reaktivierungsmainahmen fiir Strecken oder Streckenabschnitte, die aufgrund
der sich aus dem Dritten Landesweiten Nahverkehrsplan ergebenden Optionen
umgesetzt werden sollen, sind gesondert zwischen dem Land und der DB Netz zu
vereinbaren. Furr Anlagen und Einrichtungen, die nicht zur Eisenbahninfrastruktur
im Sinne von § 1 Nr.5 zéhlen, die aber aus Sicht des Landes zur Umsetzung der
sich aus dem Dritten Landesweiten Nahverkehrsplan ergebenden Optionen not-
wendig sind, wird die DB Netz dem Land oder einem von diesen benannten Drit-
ten einen Erwerb gegen Einstieg in das jeweilige Hochstgebot erméglichen. § 3
Nr.1 b) bleibt unberthrt.

§3 -

.Handlungen der DB Netz im Benehmen mit dem Land

. Die DB Netz wird wahrend der Laufzeit dieses Vertrages folgende Handlungen
und Erklarungen nur abgeben bzw. vornehmen:

a) nach vorheriger, mindestens drei Monate zuvor vorzunehmender Unterrichtung
des Landes

Antragsstellung gem3R § 11 AEG beim Eisenbahn-Bundesamt zur Einstellung
des Betriebes der Infrastruktur fir Strecken/Streckenabschnitte gemal § 1
Abs. 1, |

b) nach vorheriger Abstimmung mit dem Land
- rechtsgeschéftliche Verauflierungen
- derin § 1 Abs. 1 aufgefuhrten Eisenbahninfrastruktur im Sinne von § 1
Abs. 5 oder Teilen von dieser sowie
- von Personenbahnsteigen (sofern vorhanden) zu anderen Zwecken als

zU deren Weiterbetrieb,

- Rechtsgeschafte, die die DB Netz zu einer Verduerung im vorgenannten
Sinne unmittelbar verpflichten,

- Handlungen oder Erklarungen, die die Vornahme der vorgenannten Rechts-
geschéfte ermdglichen,



- Vornahme von Handlungen far die bauliche Veranderung an den in den § 1
Abs. 1 genannten Eisenbahninfrastrukturen, die geeignet sind, die durchge-
hende Befahrbarkeit bzw. ihre grundsatzliche Nutzung zur Erbringung von Ei-
senbahnverkehrsleistungen im SPNV, unméglich zu machen.

Bei der Veraufterung von nicht betriebsnotwendigen Anlagen und Grundstlicken
berlicksichtigt die DB Netz die gegebenenfalls notwendige grundbuchrechtliche
oder 6ffentlich-rechtliche Sicherung der Zuwegungen zu vorhandenen Personen-
hahnsteigen.

2 Die DB Netz ist zum Schadenersatz verpflichtet, wenn durch die Verletzung der in
Nr.1 b) genannten Abstimmungspflicht die vom Land beabsichtigte und gemaf
den Bestimmungen dieses Vertrages vereinbarte Wiederinbetriebnahme der Ei-
senbahninfrastruktur einer Strecke oder eines Streckenabschnitts verzdgert oder
unméglich gemacht werden sollte.

4. Die Vertragsparteien unterlassen ferner samtliche medienwirksame Erklarungen,
die geeignet sind, die jeweils andere Vertragspartei in threr Haltung bezlglich der
in Nr. 1 genannten Punkte zu préjudizieren.

§4

Vorbehaltene Erklarungen und Handlungen

Alle Uibrigen, in § 3 nicht gesondert genannten Erkldrungen und Handlungen gelten
als uneingeschrankt zuldssig. Dies gilt insbesondere fur die Fortfihrung und den Ab-
‘schluss von Verhandlungen zur Abgabe von Strecken an einen anderen Betreiber.
bzw. die VerauRerung der betriebsnotwendigen Liegenschaften zum Weiterbetrieb.
Die DB Netz wird das Land Uber den jeweiligen Verhandlungsstand bzw. die Verau-
Rerung schriftlich informieren.

§5

Vorhaltung der Eisenbahninfrastruktur

1. Die DB Netz ist berechtigt, fiir die in § 1 genannten Strecken bzw. Streckenab-
schnitte ab dem Zeitpunkt der Genehmigung der Einstellung des Betriebs der Ei-
senbahninfrastruktur durch das Eisenbahn-Bundesamt bzw. in den Fallen, in de-
nen eine entsprechende Genehmigung zum Zeitpunkt des Inkraftiretens des Ver-
trages bereits vorliegt, die Vorhaltung der Eisenbahninfrastruktur auf nachfolgend
genannte Mafinahmen zu beschranken, die zur Einhaltung der Verkehrssiche-
rungspflicht fir die betriebsnotwendigen Liegenschaften und die sich hierauf be-
findliche Eisenbahninfrastruktur erforderlich sind, soweit im Einzelfall zwischen
den Vertragsparteien nichts anderes vereinbart wird:

(a) MaRnahmen der Verkehrssicherungspflicht umfassen ausschliefilich Vorkeh-
rungen, die nach den Sicherheitserwartungen im Rahmen des wirtschaftlichen
Zumutbaren geeignet sind, Gefahren von Dritten abzuwenden, die bei bestim-
mungsgemaRer oder nicht ganz fernliegender bestimmungswidriger Benutzung



drohen. Substanzerhaltende Maltnahmen an Anlagen und Einrichtungen erfolgen
nur zu diesem Zweck bzw. in diesem Umfang.

(b) Zur Vermeidung von Gefahrdungen und Unfaligefahren sind Malknahmen

auszuflhren

- an &ffentlich zuganglichen Verkehrsflachen, an Bahniibergéangen {einschl.
Aufwuchsbekampfung), an Briicken, Durchlassen, Entwésserungseinrichtun
gen, Gebauden, Stitzbauwerken, am Ober- und Unterbau, an Signalen, elekt
rischen Energieanlagen, sowie an Fernmelde-Freileitungen,

- zur Beseitigung von Frost und Schnee;

- zur Beseitigung widerrechtlicher Millablagerungen.

2. Die DB Netz wird auf Wunsch des Landes die in Nr. 1 a und b genannten Maf-
nahmen auf ihr zu diesem Zweck vom Land genannte geeignete Dritte (z.B. kom-
munale Gebietskérperschaften) itbertragen. Art und Umfang der Ubertragung sind
in diesem Fall gesondert zu vereinbaren; in jedem Fall sind hierbei die fir die
Durchfiihrung der MaRnahmen notwendigen Standards und/oder Richtlinien maf-
geblich. Das Land stellt die DB Netz und ihre Mitarbeiter bei einer Inanspruch-
nahme durch Dritte fiir Schaden, die durch eine mangelhafte, nicht fristgerechte
oder unterlassene Durchfiihrung verursacht worden sind, frei. Die Verpflichtung
nach Satz 3 gilt jedoch nicht, wenn der Schaden durch ein vorsatzliches oder
grobfahrlassiges Verhalten der DB Netz oder ihrer Mitarbeiter verursacht worden
ist. Die Vertragspartner gehen davon aus, dal} eine Ubertragung von MaRBnahmen
nach Nr. 1 a und b auf Dritte bis auf Weiteres ohne vorherige véllige oder teilweise
Ausschreibung dieser Leistungen zulassig ist. Sollten rechiliche Grunde dem ent-
gegenstehen, werden die Vertragsparteien fur diesen Fall die Einzelheiten der
Durchfuhrung eines etwa erforderlichen Vergabeverfahrens regeln.

3. Das Land erstattet streckenbezogen der DB Netz die dieser durch Mal3nahmen
nach Nr. 1 a und b hinsichtlich der Strecken, Streckenabschnitte, Anlagen oder
Einrichtungen tatsachlich angefallenen Kosten, die zum 31.12. jeden Jahres durch
die DB Netz zzgl. der gesetzlichen Umsatzsteuer in der jeweils glitigen Hohe in
Rechnung gestellt werden. Die Rechnung muss die tatséchlich durchgeflhrten
MaRnahmen und deren Kosten in nachvollziehbarer Weise je Strecke erkennen
lassen. Der Rechnungsbetrag ist auf Kosten des Landes auf ein von der DB Netz
zu bestimmendes Konto zu Uberweisen.

4. Abrechnungsfahig sind Kosten fiir Prufgénge, Planungsleistungen, Tk - Kosten,
Personalkosten (L6hne, Vergiitung, Reisekosten), Materialkosten einschl. Fracht,
Miete (fur Werkzeuge, Maschinen, Mel- und Prifgerate, Bahn- und Straltenfahr-
zeuge sowie Prifkosten Dritter (z.B. EBA).

5. Die Kostenerstattungspflicht durch das Land entfalit ab dem Zeitpunkt, ab dem
aufgrund einer vertraglichen Regelung zwischen einem Dritten und der DB Netz
eine Strecke in die Verantwortung des Dritten libergeht oder wenn-aufgrund einer
vertraglichen Regelung zwischen einem Dritten und dem Land der Dritte die Kos-
ten der fir die Vorhaltung der Strecke gemaR Nr. 1 a und b erforderlichen Mal-
nahmen Ubernimmt. Satz 1 gilt entsprechend fur den Fall, dall eine Kostener-
stattungspflicht eines Dritten nach Inkrafttreten dieses Vertrages ganz oder teil-
weise entfallt oder eine villige oder teilweise Ubertragung von MaRnahmen im



Sinne von Nr.2 erfolgt. Abrechnungsféahig sind Kosten fir Prifgange, Planungs-
leistungen, Tk - Kosten, Personalkosten {Lohne, Vergitung, Reisekosten), Materi-
alkosten einschl. Fracht

5. Die Prognose fiir die Kosten der Maflnahmen gemaR Nr. 1 a und b ist von den
Vertragspartnern auf der Grundlage des Kostenstandes Mai 2007 nach bestem
Wissen und Gewissen fiir die Jahre 2008 bis 2013 ermitielt worden und wird nach-
folgend aufgeftihrt:

6.1. Strecke 1001 Flensburg Weiche — Lindholm 50.000 €
6.2. Strecke 1002 Flensburg Weiche — Flensburg Alter Bf 5.000 €
6.3 Strecke 1103 Burg West — Burg (Fehm) 5000 €

6.4 Strecke 1214 Wilster — Brunsbtte! -~
6.5 Strecke 1215 St. Michaelisdonn — Anschluss Condea -
6.6 Strecke 1221 Wrist — Kellinghusen (Mittelholstein) 2.000 €

7. Werden aufgrund unvorhersehbarer Ereignisse Kosten fir einzelne Mallnahmen
der Verkehrssicherungspflicht trotz ordnungsgemaler Durchflhrung in der Ver-
gangenheit erforderlich, die in der Ausgabenprognose nach 6. nicht berlicksichtigt
werden konnten, ist die Kostentragung fur die Mainahme zwischen den Vertrags-
partnern abzustimmen.

8. Die Vertragsparteien sind sich darin einig, dass die Erstattung der Kosten fir
Mafinahmen gemal Nr.3 keine Vorlelstungen im Sinne des § 11 Abs. 1 Satz 3
AEG darstelien scllen. T

. §6
Gemeinsame Arbeitsgruppe

Die Vertragsparteien bilden fur alle mit der Vertragsdurchfiihrung zu kidrenden Fra-
gen eine gemeinsame Arbeitsgruppe, die sich mindestens zweijahrlich treffen soll.

Sachkundige kénnen im gegenseitigen Einvernehmen bei Bedarf zu den Sitzungen
hinzugezogen werden.

§7

Inkrafttreten, Laufzeit

Der Vertrag tritt zum 1. Januar 2008 in Kraft und hat eine Laufzeit bis zum 31.
Dezember 2013.

Er verlangert sich einmalig um weitere funf Jahre, wenn er nicht zuvor mit einer
Frist von sechs Monaten gekiindigt wird.

3. Nach Ablauf der regulédren Laufzeit des Vertrages ist ein neuer Vertrag auf Basis
des vorliegenden zu schlielen, sofern sich herausstellt, dass fir bestimmte Stre-
cken oder Streckenabschnitte nach § 1 (1) eine Reaktivierung erfolgen wird, diese
jedoch nicht innerhalb der Vertragslaufzeit umgesetzt werden kann.



§8

Gerichtsstand

Gerichtsstand ist Kiel.

§9

Schliussbestimmungen

1. Sollten einzelne Bestimmungen dieses Vertrages unwirksam sein oder aus
Rechtsgriinden nicht durchgefiihrt werden kénnen, ohne dass damit die Aufrecht-
erhaltung des Vertrages flr eine der Vertragsparteien unzumutbar wird, werden
dadurch die tbrigen Bestimmungen des Vertrages nicht berthrt. Das gleiche gilt
bei einer Regelungsliicke. Anstelle der unwirksamen, undurchfihrbaren oder li-
ckenhaften Regelung ist der Vertrag so zu ergdnzen oder auszulegen, dal die von
den Vertragsparteien angestrebten Ziele maglichst erreicht werden.

2. Anderungen und Ergénzungen zu diesem Vertrag bedurfen der Schriftform.

3. Der Vertrag wird zweifach ausgefertigt.

DB Netz AG Land Schleswig - Holstein

: f Ministerium far Wissenschaft,
) £ ] Wirtschaft und Verkehr
ppe- ég oledal

f/‘a{fi ‘

(Unterschriften)



