/“ SCHLESWIG-HOLSTEINISCHER LANDTAG Drucksache 17/521
i

J 17. Wahlperiode 2010-05-04

Antrag

der Fraktion der SPD

Auch am "Européischen Tag der Meere" Unterstitzung und Forderung fur die
Maritime Wirtschaft deutlich machen!

Der Landtag wolle beschliel3en:

Jedes Jahr am 20. Mai wird der ,Européische Tag der Meere" feierlich begangen. Der Tag
soll die entscheidende Rolle der Ozeane und Meere hervorheben und dazu beitragen, die
zur See gehorenden Sektoren besser sichtbar zu machen und ihre Bedeutung fiir unser tag-
liches Leben stérker ins Bewusstsein der Menschen zu rufen. Neben der Konferenz der Eu-
ropaischen Kommission, die in diesem Jahr in Spanien stattfindet, sind Lander und Regionen
der EU aufgefordert am Meerestag eigene Aktivitaten zu entwickeln.

Der Landtag kritisiert, dass die Landesregierung die Tradition der letzten Jahre nicht fortsetzt
und 2010 im Land zwischen den Meeren keine Veranstaltung zum ,Europédischen Tag der
Meere" anbietet.

Der Landtag fordert die Landesregierung auf, auch und gerade am ,Européischen
Tag der Meere* sich auf Europaischer Ebene und bei der Bundesregierung mit fol-
genden Forderungen fir eine nachhaltige Unterstitzung und Foérderung der Mariti-
men Wirtschaft, die fur Schleswig-Holstein traditionell von entscheidender Bedeutung
ist, einzusetzen:

» Den Schiffbaustandort Deutschland mit den Zulieferbetrieben der maritimen Wirt-
schaft sichern und Finanzierungsmaglichkeiten fir Werfen verbessern, z.B. durch
Uberprufung der Zinsbelastungen bei KfW-Sonderprogrammen und Anpassung der
KfW-Sonderprogramme an die Bedurfnisse des Schiffsbau;

* Innovationsforderung intensivieren, z.B. durch auftragsunabhé&ngige Innovationsbei-
hilfen und Ausbau und Weiterentwicklung der Zukunftsstrategie ,Leadership
Deutschland*;

» Schiffbau und Schifffahrt umweltgerecht gestalten z.B. durch Einrichtung eines For-
derprogramms zur Abwrackung oder Umristung alter und umweltschadlicher Schiffe
sowie der Umsetzung des Funf-Punkte-Aktionsplans ,Clean Baltic Shipping“;
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» Faire Wettbewerbsbedingungen schaffen z.B. durch regelmaRige Marktberichte der
EU, um die Transparenz eines durch staatliche Interventionsprogramme verzerrten
Marktes herzustellen;

» Forderung zuséatzlicher Arbeits- und Innovationsfelder im Bereich der Meerestechnik
und dem Bereich der On- und Offshore-Industrie.

Begriindung:

Die maritime Branche befindet sich in der tiefsten Krise seit Jahrzehnten. Der Aus-
stieg von ThyssenKru%P Marine Systems aus dem zivilen Schiffbau bei HDW, die
Insolvenzen wichtiger deutscher Werften, in Kiel auch der Lindenau-Werft, zeigen
dies mehr als deutlich. Der Zuliefererbereich der maritimen Produktion, in Schleswig-
Holstein ein wichtiger Wirtschaftszweig, spurt die Auswirkungen des dramatischen
Einbruchs auf den Weltmarkten und den damit einhergehenden zum Teil ruinbsen
Wettbewerbs um neue Auftrage.

Der im Meinungsaustausch zur Liquiditatsfrage der maritimen Wirtschaft im BMWi
am 18. Marz 2010 getroffene Hinweis, dass ,grundséatzlich und vorrangig samtliche
Brlvatwwtschaftllche_n_ Losungsansatze zu nutzen sind und dass keine zusatzlichen
zw. branchenspezifischen staatlichen Hilfsprogramme oder staatlichen Losungen®
Vorrang haben, gibt die Dramatik der Situation nur sehr unzureichend wieder.

Im Fortschrittsbericht der EU Kommission zur Integrierten Meerespolitik der EU wird im Aus-
blick folgende Empfehlung formuliert:

»Im Kontext der aktuellen Wirtschaftskrise sollte die Umsetzung der Integrierten Meerespoli-
tik ein neues Licht auf nachhaltiges Wirtschaftswachstum, Beschéaftigung und Innovation
werfen. [...] Zur Ankurbelung der maritimen Wirtschaft missen Mittel und Wege gefunden
werden, Impulse fir mehr Beschaftigung in diesen Sektoren und Investitionen in den Schiffs-
verkehr unter EU-Flagge zu geben und gleichzeitig die Idee sauberer Schiffe entschlossen
weiter voranzutreiben. Die Férderung von Forschung und Innovation zur Entwicklung von
Niedrigemissions- oder sogar Nullemissions-Schiffen macht einen Grof3teil der EU-Agenda
fur den strategisch wichtigen Schiffbausektor aus. Die EU kann europaischen Werften und
Schiffsausrustern hier einen technologischen Wettbewerbsvorteil gegeniiber anderen Regio-
nen der Welt verschaffen und den Seeverkehr, insbesondere entlang der européischen Kis-
ten, sicherer und nachhaltiger gestalten. Im Rahmen ihrer allgemeinen Uberlegungen zur
nachsten Finanziellen Vorausschau prift die Kommission derzeit den kiinftigen Mittelbedarf
IMP-bezogener MaRhahmen.*

Anette Langner
und Fraktion



