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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Tobias Koch (CDU)
und

Antwort

der Landesregierung — Ministerium fur Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr

Fluglarm in Ahrensburg

1. Wie beurteilt die Landesregierung die Tatsache, dass zwischen Januar und Ende
Juni am Flughafen Fuhlsbuttel 521 Verspatungen registriert wurden, bei denen
Flugzeuge nach 23 Uhr starteten oder landeten?

Der Schutz der Nachtruhe in der Umgebung des Flughafens Hamburg-Fuhlsbuttel
stellt aus Sicht der Landesregierung ein hohes Gut dar, weshalb nachtliche Ver-
spatungen grundséatzlich kritisch beurteilt werden. Gleichwohl erkennt die Landes-
regierung an, dass Verspatungen unter bestimmten Umstanden nicht vermeidbar
sind. In der Regel handelt es sich hierbei um unverschuldet verspatete Fllige, de-
nen die Landung am Zielflughafen Hamburg noch ermdglicht werden soll, u.a. um
den Fluggasten erhebliche Umwege und Unannehmlichkeiten zu ersparen. Durch
die regelmallige Ansprache der Fluggesellschaften durch den Fluglarmschutzbe-
auftragten fur den Hamburger Flughafen kam es in den letzten Jahren bereits zu
einem deutlichen Ruckgang derartiger Verspatungen in den Abend- und Nacht-
stunden. Wahrend nach Angaben der Hamburger Umweltbehérde im Jahr 2007
noch 1.152 Fluge zwischen 23-24 Uhr verspétet gestartet oder gelandet sind, be-
lief sich die Zahl im Jahr 2008 noch auf 902 Flige und 2009 nur noch auf 529
Flige. Zusammen mit der Streichung der erheblich stérenden Nachtpostmaschi-
nen im Marz 2008 gab es in jingerer Vergangenheit also durchaus anerken-
nenswerte Verbesserungen der Situation.

Im Jahr 2010 kam es zu einem deutlichen Anstieg der Verspatungszahl (Stand
August 2010: 581 verspatete Fluge zw. 23-24 Uhr). Dieser dem Trend der letzten
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Jahre entgegenstehende Anstieg ist im Wesentlichen auf ein Zusammenfallen
verschiedener Ausnahmesituationen zurtckzufuhren, auf die weder die Landes-
regierung, noch die Verantwortlichen auf Hamburger Seite Einfluss nehmen konn-
ten. Hierbei handelt es sich z.B. um durch das extreme Winterwetter und vulkan-
aschebedingte Verspatungen im Frihjahr 2010 sowie durch Fluglotsenstreik in
Frankreich im Sommer 2010 ausgeloste Stérungen des Luftverkehrs, die sich
auch auf den Flugverkehr am Hamburger Flughafen ausgewirkt haben. Hinzu
kommt eine Vielzahl von Einzelausnahmen fir verspatete Fluge infolge des Eu-
ropa-League-Finales am 12. Mai 2010, die sowohl in Hamburg, als auch in
Schleswig-Holstein auf Kritik gestol3en sind und u.a. eine eingehende Befassung
der Fluglarmschutzkommission mit diesem Thema zur Folge hatten.

Die Landesregierung beobachtet die weitere Entwicklung der Verspatungszahlen
kritisch und wird insbesondere im Falle eines weiteren Anstiegs auf eine striktere
Einhaltung der flugplanméRigen Ankunfts- und Abflugzeiten und mehr Zurtickhal-
tung bei der Erteilung von Einzelausnahmen fur verspatete Fliige drangen.

2. Wie beurteilt die Landesregierung die Tatsache, dass die weitaus Uberwiegende
Zahl dieser Landungen uber die Ost-Landebahn (RWY 05) abgewickelt wurde,
obwohl nach den Bahnbenutzungsregeln Landungen in der Zeit von 21.00 bis
6.00 Uhr im Regelfall Gber die Sud-Landebahn (RWY 15) zu erfolgen haben?

Gemal den geltenden Bahnbenutzungsregeln sind Starts ganztagig und zwi-
schen 22 Uhr und 7 Uhr auch Landungen stets uber die ndrdliche Bahnrichtung
(Norderstedt/Quickborn) abzuwickeln. Bei dieser Festlegung handelt es sich aber
nur um eine grundsatzliche Regelung, von der abgewichen werden kann, wenn
Grinde der Luftverkehrssicherheit, insbesondere Witterungs- und Bahnverhalt-
nisse dazu zwingen. Sicherheit geht dabei vor Larmschutz. Zustandig fur die Ein-
haltung der Bahnbenutzungsregeln am Hamburger Flughafen ist die Deutsche
Flugsicherung GmbH (DFS).

Zwar ist statistisch belegt, dass die Zahl der Abweichungen von der grundséatzli-
chen Regelung in den letzten Jahren zugenommen hat und ein steigender Pro-
zentsatz der verspateten Flige Uber die nordéstliche Bahnrichtung (Langen-
horn/Ahrensburg) abgewickelt wurde. Es ist aber davon auszugehen, dass es
sich wie bisher Giberwiegend um sicherheitsbedingte Abweichungen handelt, die
den Piloten durch die jeweils Dienst habenden Lotsen der DFS nach pflichtgema-
Rem Ermessen vorgegeben wurden. So nannte beispielsweise ein Mitarbeiter des
Fluglarmschutzbeauftragten in der Sitzung der Fluglarmschutzkommission fir den
Hamburger Flughafen am 22. April 2010 als Grund fur die haufigere Nutzung der
norddstlichen Bahn (neben einer zeitweiligen Sperrung der in Nord-Std-Richtung
gelegenen Bahn aufgrund von Bauarbeiten) die seit einiger Zeit praktizierte Be-
ricksichtigung auch von Héhenwinden.

Um weitere Klarheit Gber die Hintergriinde zu den jingsten Bahnnutzungen zu
erhalten, wurde die DFS gebeten, hierzu in der nachsten Sitzung der Fluglarm-
kommission am 22. Oktober 2010 Stellung zu nehmen. Das Ergebnis der Be-
handlung wird im 6ffentlich zugénglichen Protokoll der Kommission einzusehen
sein.
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3.

Ist der Landesregierung bewusst, dass sich aus den unter 1. und 2. geschilderten
Sachverhalten erhebliche LaArmbelastigungen fiir die Burgerinnen und Burger in
Ahrensburg und Ammersbek ergeben?

Der Landesregierung ist bewusst, dass durch die geschilderten Entwicklungen bei
der nachtlichen Bahnverteilung (hdhere Verspatungszahl bei gleichzeitiger Verla-
gerung auf die norddstliche Bahnrichtung) insbesondere Blirger in Langenhorn
und im Kreis Stormarn verstarkt durch Fluglarm belastet werden. Ein gewisses
Mafld an Larmentwicklung ist aber in der Umgebung eines Flughafens in der Gro-
Renordnung des Flughafens Hamburg-Fuhlsbtttel unvermeidbar. Die Belastun-
gen in Ahrensburg und Ammersbek sind - im Gegensatz zu anderen Regionen in
Schleswig-Holstein - zumindest nicht so erheblich, dass gemald den Regelungen
des Fluglarmschutzgesetzes die Ausweisung eines Larmschutzbereiches erfor-
derlich ware und Anspriiche nach diesem Gesetz entstehen wirden. Unabhangig
davon setzt sich die Landesregierung stets dafir ein, dass die Burgerinnen und
Birger in Schleswig-Holstein so wenig wie moglich durch vermeidbaren Fluglarm
belastet werden.

Welche Mdglichkeiten sieht die Landesregierung, zuklnftig fir eine verbesserte
Einhaltung der Bahnbenutzungsregeln zu sorgen?

Sicherheitsbedingte Abweichungen von den grundsatzlich geltenden Bahnbenut-
zungsregeln sind legitim und zulassig. Die Landesregierung hat keine Anhalts-
punkte dafir, dass fur die Abweichung von den Grundsatzen der Bahnbenut-
zungsregelung andere Griinde mafl3geblich waren, als Sicherheitsgrinde und sie
geht davon aus, dass evtl. Abweichungen auch zukinftig nur aus diesen Griinden
erfolgen werden. Die Landesregierung konnte somit bisher keinen Verstol3 gegen
die Bahnbenutzungsregeln feststellen. Eine Prifung der jingsten Abweichungen
erfolgt derzeit im Rahmen der Arbeit der Fluglarmkommission und wird dort auch
dokumentiert (siehe Antwort auf Frage 2).

Wie beurteilt die Landesregierung den Vorschlag, eine Minimierung der Fluglarm-
belastigung dadurch zu erreichen, dass fur Landeanflige auf der Ost-Landebahn
verbindliche Landekorridore festgelegt werden, die eine konsequente Benutzung
der gering besiedelten Bereiche zwischen Volksdorf und Ahrensburg, zwischen
Ahrensburg und Delingsdorf oder zwischen Delingsdorf und Bargteheide vor-
schreiben?

Die Festlegung von Flugrouten und Landekorridoren liegt nicht in der Zustandig-
keit der Landesregierung, sondern ist Aufgabe der Deutschen Flugsicherung
GmbH (DFS). Die Vertreter der Landesregierung in der Fluglarmschutzkommissi-
on fur den Hamburger Flughafen werden den Vorschlag daher in der ndchsten
Kommissionssitzung am 22. Oktober 2010 in die Diskussion einbringen und die
DFS bitten, zur Mdglichkeit und Zweckmaligkeit der angesprochenen Festlegun-
gen Stellung zu nehmen.



