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Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 31. Mérz 2011 mit der Bitte um schriftliche Stellung-
nahme zum Antrag der Fraktionen von CDU und FDP zum Larmschutz im Schienenver-
kehr. Ich méchte dazu auf meine Landtagsrede vom 24. Februar 2011 verweisen und fol-
gende Aussagen hervorheben:

1.

Die schleswig-holsteinische Landesregierung verfolgt das verkehrspolitische Ziel,
unter Berucksichtigung kinftig strenger zu fassender Larmschutzauflagen moglichst
groRRe Anteile des Personen- und Giiterverkehrs auf der Schiene abzuwickeln.

Die Grundannahme des heutigen Schienenbonus, wonach Bahnlarm im Vergleich zu
anderen Larmquellen als weniger belastend empfunden wird, ist nicht mehr zeitgeman.

Die Akzeptanz fiir Giiterziige ist zunehmend von wirksamen Larmschutzmalnahmen
abhéngig. Diese betreffen die Schaffung von Anreizen zur Umrlistung der Fahrzeug-
flotte bei den Eisenbahnunternehmen (z.B. durch larmabhéangige Trassenpreise), die
Einfihrung larmreduzierter Waggons (z.B. durch Einfiihrung larmarmer Bremstechni-
ken) oder die Einfihrung stadtbildvertraglicher passiver Larmschutzmafnahmen (z.B.
niedrige Larmschutzwande).

Die Schaffung und Anwendung entsprechender wettbewerblicher Rahmenbedingun-
gen haben im Schienenpersonen(nah)verkehr bereits zu einer deutlichen Steigerung
des Marktanteils der Eisenbahn gefiihrt. Moderne Fahrzeuge entsprechen bereits den
gesetzlichen Larmschutzstandards oder unterbieten sie deutlich.

Im Bereich des in Schleswig-Holstein noch von Transitleistungen dominierten Schie-
nengiiterverkehrs verfolgt die Europaische Union das Ziel, dessen Wettbewerbsfa-
higkeit durch Abbau von Nachteilen gegeniiber dem StralRenglterverkehr zu erhéhen.
Hierzu gehdrt die Verbesserung der sogenannten Interoperabilitat, die durch Malnah-
men wie die Einfihrung eines einheitlichen europaischen Lokfiihrerscheins oder be-
stimmte Vorrangregelungen fiir grenziiberschreitende Verkehre erreicht werden soll.
Schleswig-Holstein unterstiitzt dieses Ziel grundsétzlich unter den Bedingungen, dass
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Im Bereich des in Schleswig-Holstein noch von Transitleistungen dominierten Schie-
nengiiterverkehrs verfolgt die Européaische Union das Ziel, dessen Wetthewerbsfa-
higkeit durch Abbau von Nachteilen gegentiber dem Strallenguterverkehr zu erhohen.
Hierzu gehort die Verbesserung der sogenannten Interoperabilitéat, die durch Malnah-
men wie die Einfuhrung eines einheitlichen européischen Lokflihrerscheins oder be-
stimmte Vorrangregelungen fur grenziiberschreitende Verkehre erreicht werden soll.
Schleswig-Holstein unterstitzt dieses Ziel grundsétzlich unter den Bedingungen, dass
Personenverkehrstakte erhalten bleiben und gesetzliche Larmschutzanforderungen er-
fullt werden.

Anmerkung: In Schleswig-Holstein findet Schienengiterverkehr schwerpunkt-
maRig auf den Korridoren der Jutlandlinie Hamburg — Flensburg (mit den beson-
ders von Schienenlarm betroffenen, dichtbesiedelten Bereichen Halstenbek —
Elmshorn und Rendshurg) sowie der Vogelfluglinie Hamburg — Libeck (- Putt-
garden) statt, fir die LarmschutzmaBnahmen aufgrund ihres Bestandsschutzes
zurzeit nur freiwillig erfolgen. Hier miissen die La&rmschutzstandards im Rahmen
anstehender Ausbaumafnahmen (Hinterlandanbindung zur festen Fehmarnbelt-
querung, S-Bahn-Ausbau Hamburg — Bad Oldesloe) deutlich angehoben werden.

Im Bereich des passiven Ldrmschutzes sorgen das Larmsanierungsprogramm der
Bundesregierung in Verbindung mit zusatzlichen Mafnahmen aus dem Konjunkturpro-
gramm fiir die Beschleunigung bei der Ausristung von Strecken und der Anliegerbe-
bauung mit La&rmschutzwénden oder Larmschutzfenstern.

Beim aktiven Ldrmschutz macht der europaweite Einsatz von Waggons im Guterver-
kehr MaRnahmen an der Fahrzeugflotte — besonders die Umriistung dieser Fahrzeuge
auf larmarme Bremstechniken — zu einer Herausforderung, die europaweit allen Eisen-
bahnverkehrsunternehmen grof3e finanzielle Anstrengungen abfordern wird. Die Ein-
fuhrung larmabhangiger Trassenpreise stellt dabei ein Instrument zur Nachfragesteue-
rung dar, das im Sinne der verkehrspolitischen Zielsetzung Anreize zur beschleunigten
Umriistung der Fahrzeugflotte geben soll, nicht aber dazu fuhren darf, Larmreduzie-
rung auf der Schiene aufgrund von Wetthewerbsnachteilen durch Riickverlagerung von
Gitertransporten auf den LKW zu erkaufen.

Um zu verhindern, dass Erfolge bei der Umriistung der Fahrzeugflotte im realen
Zugverband durch einzelne, nicht umgeristete Waggons gefahrdet sind und dadurch
das gesamte Anreizsystem untergraben wird, bedarf es zusétzlicher logistischer Be-
gleitmaBnahmen wie z.B. der Einrichtung GPS-gestitzter Wagenkataster bei den Inf-
rastrukturbetreibern bzw. Verkehrsunternehmen. Auf deren Grundlage kénnen Zugver-
bande nach Larmschutzgesichtspunkten gebildet und somit ldrmabhangige Trassen-
preise sinnvoll angewendet werden.

Mit freundlichen Grifden
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