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Sehr geehrter Herr Vorsitzender,
sehr geehrte Damen und Herren Abgeordnete,

bezugnehmend auf den vorgenannten Antrag der Fraktionen von CDU und EDP
und Ihr Schreiben vom 31. Mérz 2011 Ubersenden wir lhnen in der Anlage die
Positionen von UVNord zum Schienenverkehr.

Es handelt sich hierbei um Ausziige aus dem Strukturkonzept Verkehr fur
Hamburg und Schleswig-Holstein, eines konzeptionellen Gesamtentwurfs, das
auch die Bereiche Straf3en, Luftverkehr und Wasserwege beinhalitet.

Ein Exemplar figen wir nochmals bei,

Im Hinblick auf die Einfihrung und Entwicklung eines larmabhéangigen Trassen-
preissystems sind wir der Auffassung, dass dieses positiv dazu beitragen kann,
die Schienenhinterlandanbindung der kinftigen festen Querung {ber den
Fehmarnbelt zu beférdern, in der Bevélkerung mehr Akzeptanz zu generieren und
positive Anreize flr die Fortentwicklung moderner Bremsanlagen zu férdern, die
zu einer Reduzierung der Larmpegel fiihren.

Haus der Wirtschaft - Kapstadtring 10 - 22297 Hamburg — Postfach 601969 - 22218 Hamburg - Tel. 040 637851-00
Haus der Wirtschafisverbénde - Paradeplatz 9 - 24768 Rendsburg — Postfach 910 - 24758 Rendsburg - Tel. 04331 1420-51
Internet: www.uvnord.de




Um eine abschiieRende sinnvolle Beurteilung vornehmen zu kénnen, bedarf es
einer Konkretisierung, in welcher Form ein larmabhangiges Trassenpreissystem
eingefihrt werden soll; die grundsétzliche Idee hierzu, wie sie im Antrag zum
Ausdruck gebracht wird, empfinden wir als unschédlich.
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Schienenverkshr

Die internationale Arbeitsteilung fithrt zu einem ra-

santen Anstieg des Giiterverkehrs. Hierbei gewinnt die
Schiene als Verkehrstriger seit Jahren an Marktanteilen.
Hamburg ist der gréfite Bahncontainer-Umschlagplatz
Europas. Mit iiber 280 Personenfernziigen am Tag bildet
Hamburg zudem den nérdlichsten Systemknotenpunks
des Personenschienenverkehrs im mitteleuropiischen
Schienennetz.

Der Schienenverkehr in Schleswig-Holstein ist dement-
sprechend im Wesentlichen auf Hamburg ausgerichtet.
Die drei in Nord-Siid-Richtuag verlaufenden Hauptlini-
en nehmen ihren Ausgangspunkt in der Hansestadt. Sie
fithren als Jiitlandstrecke nach Flensburg mit Abzweig
Kiel, als Vogelfluglinie nach Liibeck mit Abzweig Trave-
miinde ~ Puttgarden sowie als Westkiistenstrecke tber
Elmshorn und Niebiill bis nach Westerland.
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Y-Trasse zwischen Hannover, Ham-

bu rg und Bremen im Interesse des Hamburger
Hafens sowie der anderen norddeutschen Seehifen
miissen die wichtigsten Hinterfandanbindungen umfas-
send gestérkt werden. Denn der Giiterumschlag in den
Sechifen wuchs in den vergangenen Jahren um jahrlich
zehn bis 20 Prozent. Nach siberstandener Finanzkrise
wird sich infolgedessen in absehbarer Zeit eine Verdopp-
lung des Giiterfernverkehrs auf der Schiene ergeben.
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- um den Verkehrskollaps im Hi'nteriandverka_hr
der norddeutschen Seehafen zs varhindern

- zur Entmischung langsamer Giter- und
schneller Personenverkehre -

- um Hamburg und Schieswig-Holstein hinrei-
chend an das Obrige Hochgeschwindigksitsnetz
der Deutschen Bahn AG anzuschiieBen -

Angesichts schon jetzt beobachtbarer Engpisse muss
mit der sogenannten Y-Trasse daher unverziiglich eine
neue Hochgeschwindigkeitsstrecke zwischen Hannover,
Hamburg und Bremen gebaut werden. Nur die Verlage-
rung der schnelleren Personenziige auf die neue Trasse
erméglicht, auf den bestehenden Strecken wie Hannover
- Celle - Liineburg - Hamburg ausreichend Kapazitats-
freirdume fiir den Giiterfernverkehr zu schaffen. Ohne
die Y-Trasse droht auf den Hinterlandanbindungen der
norddeutschen Seehifen in absehbarer Zeit ein Ver-
kehrskollaps. Die Folgen fiir die gesamte norddeutsche
Wirtschaftsregion wiren dramatisch, weil die Contai-
nerschiffe zunehmend auf andere europiische Hifen
ausweichen wiirden.

Strecke Hannover - Celle - Liine-

burg — Hamburg Die Strecke verbindet die
Stddte Hamburg und Hannover miteinander und ist eine
der wichtigsten Eisenbahnverbindungen Deutschlands.
Unabhingig von dem notwendigen Bau der Y-Trasse ist
eine Kapazititssteigerung auf dieser Strecke dringend
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Durchgéngige Dreigleisigkeit auf der
Strecke Hannover - Celie Luneburg
- Hamhurg

~um der sznahme des Guterverkehrs gerecht Zu -

: werden ' '

_- um den Iastungsfahxgen Guter‘transpor‘t auf der -
Sch:ene zd sichern’

geboten. Denn bereits heute sind erhebliche Beeintrich-
tigungen in der Verkehrsabwicklung zu verzeichnen.
Derzeit laufen die Planfeststellungsverfahren fiir den
dreigleisigen Ausbau der Strecke vom Rangierbahnhof
Maschen bis Liineburg, Es ist gleichwohl notwendig,
auch auf den {ibrigen Streckenabschnitten die durchgiin-
gige Dreigleisigkeit zu verwirklichen.

Strecke Hamburg - Liibeck - Putt-
garden (Vogelfluglinie) sis zum Jahr 2018

werden Deutschland und Dinemark eine feste Querung
iber den Fehmarnbelt schaffen. Somit kann die nord-
deutsche Wirtschaft am dynamischen Wirtschaftswachs-
tumn des Ostseeraumes teilhaben. Hierzu muss jedoch
flankierend ein anforderungsgerechter Ausbau der
landseitigen Schieneninfrastruktur auf der Vogelfluglinie
von Hamburg iiber Liibeck bis Puttgarden erfolgen.

Mit den Bauarbeiten zur Elektrifizierung des durchgin-
gig zweigleisigen Streckenabschnitts Hamburg - Libeck
wurde bereits im August 2006 begonnen. Der Abschluss
des Ausbaus erfolgte im Dezember 2008. Unter Beriick-
sichtigung der starken Pendlerverflechtungen zwischen

beiden Hansestidten sowie der zu erwartenden weiteren -

Zunahme der Verkehrsvolumina nach Realisierung der
festen Fehmarnbelt-Querung ist in zukiinftige Planun-
gen die Perspektive der durchgingigen Dreigleisigkeit zu
integrieren. Dergestalt konnten auch schnelle Personen-
und langsame Giiterverkehre besser entmischt werden.
Die derzeitigen Planungen zur Bahnstrecke Litbeck -
Puttgarden schen vor, mindestens bis zum Jahr 2025

die bestehende Eingleisigkeit hinzunehmen. Die feste
Querung iiber den Fehmarnbelt wird jedoch nur dann
ihre volle verkehrliche Wirkung entfalten kénnen, wenn
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Enbwicklung des Kombinirien Giterverkehs der Bahn
Verkehrsleistung in Mrd. tkm

2004 2025 Steigerung in Prozent
24 4 55,8 129

Quelle: Verkehrsprognose 2025, Studie i Aufirag des Bundesverkehrsministeriums

Primarenergieverbrauch und CO2-Emissionen im Gaterverkehr 2006
Dieseldquivalent in Liter pro Tonnenkilometer

Bahn LKW Schiff
0,012 0,03% 0,013
CO, in Gramm pro Tonnenkilometer

Bahn LKW Schiff
23 a7 35

Es empfiehlt sich aus Griinden der Energieeffizienz und des Kiimaschutzes,
die Verkehrstrager Schiene und WasserstraBen bei relativ groBen Distanzen
und hoher Guterverkehrsleistung verstirkt zu nutzen.

Quelle: institut fir Energie und Umweltforschung, Datenbank Umwelt und Verkehr, 2008
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Strecke Pinneberg — Eimshorn Der
Streckenabschnitt Pinneberg — Elmshorn ist besonders
stark frequentiert, wetl er im Zulauf auf Hamburg so-
wohl Bestandteil der Westklistenstrecke als auch der Jiit-
landstrecke ist. Aufgrund der vielfiltigen Nutzung durch
Giiter-, Nah-, Fern- und S-Bahn-Verkehre handelt es
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Unverziglicher Bau eines dritten
Gleises zwischen Pinneberg und
Elmshorn inklusive Ausbau des Bahn-
hofes Elmshorn

- um ein Nadelohr des norddeutschen Schiensn-
netzes endlich zu beseitigen

sich um eine Nadelhr-Strecke. Es ist daher notwendig,
zwischen Pinneberg und Elmshorn die Dreigleisigkeit
zu verwirklichen, um bestehende Engpisse dauerhaft zu
beseitigen. Das Vorhaben ist im Vordringlichen Bedarf
des Bundesverkehrswegeplans verankert, und auch der
Entwurf des Landesentwicklungsplans Schleswig-Hol-
stein 2009 erwihnt den notwendigen Ausbaiu. Nunmehr
muss das Land Schleswig-Holstein gemeinsam mit dem
Bund und der DB Netz AG die konkrete Realisierung
zeitnah vorantreiben.

Rendsburger Eisenbahnhochbriicke
Die Eisenbahnhochbriicke in Rendsburg wurde zwi-
schen 1911 und 1913 errichtet. Dank eines aufwendi-
gen Rampensystems wird fir den Nord-Ostsee-Kanal
passierende Schiffe eine lichte Durchfahrtshdhe von 42
Metern erreicht. Seit 1990 wird die Hochbriicke dauer-
saniert. Deshalb ist das Briickenbauwerk nur eingleisig
und zudem mit reduzierter Geschwindigkeit befahrbar.
Aufgrund dieses erheblichen Kapazititsmangels ist die
bis Ende 2013 vorgesehene Wiederherstellung der Zwei-
gleisigkeit aus Sicht des UVNord unbedingt einzuhalten.
Gleichzeitig ist es angesichts der zu Ende gehenden Rest-
lebensdauer des vor fast einhundert Jahren errichteten
Querungsbauwerks geboten, nunmehr die Planungen
fiir einen Ersatz in Form eines Tunnels unter den Nord-
Ostsee-Kanal zu intensivieren. Nur durch diese Bypass-
Lasung kann der drohende Verkehrsinfarkt des landge-
bundenen Schienenverkehrs zwischen Deutschland und
Skandinavien verhindert werder.
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Intenswierte Planungen fur‘ den _
Ersatz der Rendsburger Elsenbahn-
hochbriicke i in Form emer Tunnei-
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- zur Verwirklichung eines durchgehendan eurapd-
ischen Hochgeschwindigkeitsnetzes . =~ '
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Strecke Niebiill - Westerland D
Eisenbahnstrecke zwischen Niebiill und Westerland ver-
bindet die Insel Sylt mit dem Festland und hat dement-
sprechend eine zentrale Bedeutung fiir die Nordseein-
sel und den Kreis Nordfriesland. Mit Ausnahme des
Hindenburgdamms ist dieses Teilstiick der Westkiisten-
strecke nur weitgehend eingleisig befahrbar. Da sich hier
Fern-, Nahverkehrs-, Giiter- und Autozige zwangsldufig
kreuzen, wirken sich Verspatungen einzelner Schienen-
fahrzeuge negativ auf alle nachfolgende Ziige aus. Nicht
zuletzt die zahlreichen Pendler und Touristen sind auf
termintreue Bedienungen zwingend angewiesen. Des-
halb ist der zweigleisige Ausbau der Streckenabschaitte
Niebiill-Kianxbiili sowie Morsum-Westeriand dringend
notwendig und muss bis zum Jahr 2012 abgeschlossen

werden.

Anbindung des Hafens Brunsbiittel
Der Gesamtumschlag im Hafen Brunsbiittel wéchst
dynamisch. Dementsprechend steigt auch die Kapazitit
der auf dem Schienenweg transportierten Fracht. Der
Hafen ist {iber eine eingleisige, nicht elektrifizierte Ne-
benstrecke an die DB-Hauptstrecke zwischen Hamburg
~ Westerland angebunden. Mittel- bis langfristig ist diese
Nebenstrecke zu elekirifizieren, um die sich ergebenden

Kapazititssteigerungen bewiltigen zu kénnen.

Strecke Kiel — Liibeck Die Schienenver-
bindung der einzigen Grofistidte Schleswig-Holsteins
erfolgl lediglich iiber eine nicht elektrifizierte, grofiten-
teils eingleisige Strecke. Die Strecke lisst keine hohen
Geschwindigkeifen zu und ist aufgrund der Eingleisigkeit
nur eingeschrinkt leistungsfihig. 2009 wird in einem
ersten Bauabschnitt zwischen Kiel und Plon mit der
Ertiichtigung der Verbindung begonnen. Der zweite
Bauabschnitt, der eine Verkiirzung der Fahrtzeit zwi-
schen Kiel und Litheck auf unter eine Stunide erlauben
wiirde, ist noch nicht zeitlich festgelegt. Er scllte mog-
lichst unmittelbar an den ersten Abschnitt anschlielen.
Langfristig empfiehlt sich auch ein elektrifizierter Ausbau
dieser Verbindung. Dies wiirde einen sinnvollen Fahr-
zeugeinsatz und bessere Uberginge auf andere Strecken

ermdglichen.

Bahnstrecke Hamburg ~ Schwarzen-
beck - Biichen - Schwerin/Rostock

Auch auf dieser Strecke konnte in den letzten Jahren
eine deutliche Intensivierung des Verkehrsautkommens
beobachtet werden. Deswegen solite kurzfristig in den
Verkehrsjspitzen eine bedarfsgerechte Kapazititserhd-
hung durch den Einsatz von Verstirkerziigen erreicht
werden. Nunmehr miissen sich die betroffenen Linder
Hamburg, Schleswig-Holstein und Mecklenburg-Vor-
pommern gemeinsam um die Einfiihrung des Stunden-
taktes fiir Regionalexpressziige bemithen, Kurzfristig
wire auch ein Stundentakt Hamburg - Biichen ausrei-
chend.
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