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Kleine Anfrage
des Abgeordneten Hans-J6rn Arp (CDU)

und
Antwort

der Landesregierung — Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und
Technologie

Reaktivierung der Kiel-Schdnberger Eisenbahn

1. Wie beurteilt die Landesregierung die Chancen einer Reaktivierung der Kiel-
Schoénberger Eisenbahn?

Antwort:

Die Reaktivierung der Kiel-Schénberger Eisenbahn war seitens des Landes seit
Aufstellung des 1. Landesweiten Nahverkehrsplans (LNVP) 1997 langfristig vor-
gesehen und wurde stets weiter verfolgt.

2. Welche Bedeutung misst sie dem touristischen Wert einer Reaktivierung fur die
Region Pl6n bei und auf Grundlage welcher Gutachten oder sonstiger Erkennt-
nisse kommt sie zu ihnrem Ergebnis?

Antwort:

Die touristischen Ziele an Nord- und Ostsee profitieren deutlich von einer direk-
ten Anbindung durch den Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Die Fahrgast-
nachfrage, insbesondere fir Wochenend- bzw. Tagesausfliige, ist hier regelméa-
Big sehr hoch. Fir touristisch gepragte Gemeinden wird sich ein Bahnanschluss
ausschlieB3lich positiv darstellen.
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3. Welche Ausbaumalinahmen sind nach Auffassung der Landesregierung erfor-
derlich, die Bahnstrecke Kiel-Schonberger Strand fir den Schienenpersonen-
nahverkehr zu reaktivieren?

Bitte in Tabellenform nach Einzelprojekten und entsprechend veranschlagten
Kosten darstellen.

Antwort:

Die Strecke wird auf kompletter LAnge instandgesetzt, der Aufwand unterschei-
det sich je nach drtlich vorgefundenem Zustand. Bahnhdfe und Haltepunkte wer-
den barrierefrei hergestellt, Bahniibergange technisch erneuert. Die Strecke wird
signaltechnisch dem aktuellen Stand der Technik angepasst und mit einem Elekt-
ronischen Stellwerk ausgerustet.

Planungskosten: 800,0 T€
Grunderwerb und Mieten: 100,0 T€
Vermessungs- und Notarkosten: 30,0 T€
Baukosten (Tief-, Gleis-, Erdbau-): 20,8 Mio. €
Sicherungstechnik: 7,0 Mio. €

(Werte gerundet)

4. Wann ist mit belastbaren Ergebnissen der Vorabplanung durch die landesweite
Verkehrsservice Schleswig-Holstein GmbH (LVS) hinsichtlich der Ausbaumal3-
nahmen und den entsprechenden Kosten zu rechnen?

Antwort:

Die Vorentwurfsplanung ist abgeschlossen, die veranschlagten Investitionskos-
ten betragen insgesamt rund 30 Mio. € und werden im Rahmen der anschlie3en-
den Entwurfs- und Genehmigungsplanung derzeit prazisiert.

5. Konnen die Kosten flr die Ausbaumaflinahmen aller Einzelprojekte der Bahn-
strecke Kiel-Schonberger Strand vollstandig durch Einsparungen von Ausschrei-
bungen im schleswig-holsteinischen Bahnnetz finanziert werden?

Wenn nein, wie plant die Landesregierung diese Kosten gegenzufinanzieren?

Antwort:

Die Ausbaumal3nahmen werden aus Mitteln des Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetzes (GVFG) und des Regionalisierungsgesetzes (RegG) finanziert.
Die Mittel sind in der mittelfristigen Investitionsplanung seit langerem vorgese-
hen.

6. Liegen der Landesregierung bereits Gutachten hinsichtlich der Reaktivierung der
Bahnstrecke Kiel-Schonberger Strand vor bzw. welche Gutachten sollen einge-
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holt werden und welche Aufgabenstellungen und Ziele missen erfullt werden?

Antwort:

Der positive Nutzen einer Wiederinbetriebnahme des SPNV wurde bereits wéah-
rend der Laufzeit des 1. LNVP gutachterlich nachgewiesen. Die prognostizierten
Fahrgastzahlen wurden zuletzt in der Erarbeitung des kommenden 4. LNVP
bestatigt. Die Machbarkeit eines kombinierten Bus-Bahn-Konzeptes wurde seit
2010 gemeinsam zwischen Kreis und Land untersucht. Dieses Konzept wird in
der Feinplanung einzelner Busverkehre noch weiter konkretisiert werden. Im
Rahmen der sich jetzt in Vorbereitung befindlichen Genehmigungsplanung wer-
den weitere Gutachten etwa zur Umweltvertraglichkeit und Larmbelastung erstellt
werden. Diese werden bis zu Beginn der Planfeststellungsverfahren abgeschlos-
sen sein.

. Bis wann ist mit Ergebnissen der Gutachten zu rechnen?
Wie beurteilt die Landesregierung zukinftige verkehrliche Anbindungen der Dor-
fer an der Bahnstrecke ohne Bahnanschluss?

Antwort:

Zur 1. Teilfrage siehe Antwort zu Frage 6. Um eine angemessene Anbindung der
Dorfer zu gewabhrleisten, ist vorgesehen, dass der Bus 200 zukinftig in der Ne-
benverkehrszeit im Stundentakt (halbstiindlich versetzt zur Bahn), in der nach-
fragestarken Hauptverkehrszeit (06:00 — 09:00 Uhr, 15:00 — 19:00 Uhr) zweimal
je Stunde verkehren soll. In der ndrdlichen Probstei soll die Linie 120 zuklnftig
zwischen Laboe Uber Schdnberg nach Schénberger Strand auch am Wochenen-
de verkehren und soll in Schonberg mit dem Zug verknlpft werden. Zusatzlich
sollen nachfrageorientiert u.a. die Linien 210 und 218 weiter Gemeinden abseits
der Bahn anbinden. Dieses Angebot wird als angemessen beurteilt.

. Ist ein Busanschluss am Bahnhof in Schénkirchen geplant?

Antwort:

Ja. Die Station wird gemalR der Vorzugsvariante voraussichtlich am Standort
Schonhorster StralRe vorgesehen. Eine Bushaltestelle in unmittelbarer Néhe ist
hier bereits vorhanden.

. In welchem Rahmen sind LarmschutzmalRnahmen an der Strecke Kiel-

Schoénberger Strand vorgesehen?



Drucksache 18/ 1017 Schleswig-Holsteinischer Landtag - 18. Wahlperiode

10.

11.

12.

Antwort:

Im Rahmen der Genehmigungsplanung wird auf gesamter Strecke ein Larmgut-
achten erstellt. Auf Grundlage dieser Begutachtung kann Gber die Notwendigkeit
von Schutzmalnahmen entschieden werden. Es wird derzeit nicht erwartet, dass
sich aus der Wiederinbetriebnahme eine besondere Larmbelastung ergibt.

Mit wie vielen Fahrgasten rechnet die Landesregierung auf der Strecke Kiel-
Schonberg taglich und von wann stammt die Grundlage fur diese Einschatzung?

Antwort:

Es werden werktaglich rund 1.500 Fahrgéaste (Querschnittslast) erwartet. Diese
Annahme beruht auf einer Analyse der langfristigen Nachfrageentwicklung im
SPNV, die regelmaf3ig und zuletzt im Rahmen des 4. LNVP erstellt wurde.

Wie plant die Landesregierung die im Einzugsbereich der zu reaktivierenden
Bahnstrecke Kiel-Schonberger Strand liegenden Schulen (Heikendorf, Welling-
dorf, Schonkirchen, Prosteierhagen und Schonberg) zu beriicksichtigen, dass
der heutige Standard mit den zukunftigen Zubringerbussen mindestens gehalten
werden kann?

Antwort:

Das gemeinsam zwischen Land und Kreis PIon erstellte Bus-Bahnkonzept dient
als Ausgangsbasis fiir die Planung der zukiunftigen OPNV-Anbindung der
Probstei. Dieses wird bis zur Inbetriebnahme der SPNV-Strecke weiter entwi-
ckelt. Besondere Belange des Schilerverkehrs werden hierbei berticksichtigt.

Verteuern nach Auffassung der Landesregierung langere Forderungszeiten die
Schilerbeférderung der Gemeinden?

Wenn ja, wer wird die zusatzlichen Kosten tragen?

Wenn nein, bitte begriinden.

Antwort:
Nein. Die Fahrkarten fur die Schiler werden durch diese MalRhahme nicht
teurer.



