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BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und der Abgeordneten des SSW — Drucksache 18/408 —
selbstdndig)

Sehr geehrter Herr Wagner,

mit Schreiben vom 31.01.2013 baten Sie um Stellungnahme zu den genannten Fraktionsan-
tragen unter Beriicksichtigung des angefiigten Fragenkataloges. Gerne nehmen wir die Ge-
legenheit zur Stellungnahme wahr. Aufgrund der Vielzahl, sich Uberschneidender Fragen,
fassen wir unsere Antwort dabei wie folgt zusammen:

Die maritime Wirtschaft ist nicht nur fiir Schleswig-Holstein ein wichtiger Wirtschaftsfaktor,
sondern dartiber hinaus von nationaler Bedeutung fur die Wettbewerbsfahigkeit Deutsch-
lands als Technologie-, Produktions- und Logistikstandort. Denn zum Einen sichern Seehé-
fen und die Schifffahrt den Warenaustausch und die Versorgung mit Rohstoffen unseres im-
port— und exportabhédngigen Wirtschaftssystems. Aber auch Rohstoffe aus dem Meer (wie
mineralische Rohstoffe, Energiegewinnung auf See, Nahrung und marine Wirkstoffe) selbst
gewinnen erheblich an Bedeutung. Damit wird auch das Know-how, das mit ihrer Gewinnung
verbunden ist, zunehmend wichtiger. So stellt die Gewinnung mariner Ressourcen in der
Tiefsee heute eine der gréften High-Tech-Herausforderungen dar. Daneben stellen auch
Schiffbau und Zulieferindustrie zunehmend Hightechbranchen dar. Durch Entwicklung und
Erprobung neuer Technologien ist die maritime Branche ein Innovationstreiber, der Wachs-
tumsimpulse auch in andere Wirtschaftszweige ausstrahlt. Damit entwickelt sich die maritime
Verbundwirtschaft zu einer technologischen Schlusselbranche flir ganz Deutschland.

Entwicklungsperspektiven ergeben sich dabei insbesondere auch fur die hoch innovative
maritime Wirtschaft in Schleswig-Holstein. Damit Schleswig-Holstein jedoch fir die maritime
Wirtschaft attraktiv bleibt, missen die richtigen Rahmenbedingungen geschaffen werden.
Aus unserer Sicht sind im Bereich der maritimen Wirtschaft grundsétzliche folgende Leitlinien
zu berlicksichtigen:

o Da das Seeschiff bezogen auf die Transporteinheit der klimafreundlichste Verkehrstrager
ist, konterkarieren Verkehrsverlagerungen das angestrebte Umweltziel. Deshalb muss
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bei umweltpolitischen MaRnahmen zur Schifffahrt immer die Gesamtbilanz der Mallnah-
me betrachtet werden.

e Die Rahmenbedingungen fur die maritime Wirtschaft sind so zu gestalten, dass neue
wirtschaftlich-technologische Chancen genutzt und somit Wertschépfung und Beschafti-
gung des maritimen Clusters gesteigert werden. Dazu erforderlich sind wettbewerbsneut-
rale Rahmenbedingungen, da der Uberwiegende Teil des maritimen Sektors und insbe-
sondere die Schifffahrt dem internationalen Wettbewerb ausgesetzt ist.

e Um dem Fachkraftemangel zu begegnen, ist die Aus- und Weiterbildung in der Branche
zu starken.

e Zur Starkung der maritimen Branche als nationaler Schlisselbranche kommt der Erhé-
hung der éffentlichen Wahrnehmung auch in kustenfernen Bundeslandern grole Bedeu-
tung zu. ‘

Bei den in Schleswig-Holstein vordringlichen Handlungsfeldern wollen wir im Folgenden ein-
zelne Aspekte herausgreifen, die uns als besonders relevant erscheinen:

Schifffahrt / Hafenwirtschaft

Schifffahrt und Hafen haben eine zentrale Funktion fir die Wirtschaft Schleswig-Holsteins als
Drehscheibe fur Giter- und Reiseverkehre in Nord- und Ostsee. Mit einem Viertel der deut-
schen Reedereien, Uiber 30 Hafen mit rund 15 Mio. Schiffsreisenden und einem Umschlag-
aufkommen von mehr als 51 Mio. Tonnen Ladung im Jahr nimmt Schleswig-Holstein eine
bedeutende Handels-, Transport- und Dienstleistungsfunktion wahr.

Wahrend Niedersachsen seine Hafeninfrastruktur bereits stark auf die zukinftige Offshore-
Entwicklung ausgerichtet hat, besteht fur die Hafen Schleswig-Holstein in diesem Bereich
noch groRes Entwickiungspotenzial. In der EFRE-Verordnung der Europdischen Kommission
fur den Zeitraum 2014-2017 ist jedoch ein Verbot der Férderung von Infrastruktureinrichtun-
gen, die grundlegende Dienstleistungen (u.a. im Verkehrsbereich) bereitstellen, vorgesehen.
Das stellt nicht nur den Ausbau von Hafeninfrastruktur fur die Offshore-Windenenergie vor
groRe Herausforderungen. Ein Erhalt der aktuellen Hafeninfrastrukturférderung auch nach
2014 wire notwendig, um den Hafen des Landes weiterhin die nétigen Ausbaumafnahmen
zu ermdglichen, die ihre Leistungs- und Wettbewerbsféhigkeit sichern. Grundsatziich ent-
scheidend bei der Verteilung vorhandener Férdermittel ist jedoch auch ihre effiziente Alloka-
tion auf die verschiedenen Hafenstandorte, damit sich die schleswig-holsteinischen Hafen
nach ihren jeweiligen standortspezifischen Strategien weiterentwickeln kénnen. Neben den
genannten Aspekten halten wir es aber auch fur wichtig, sich bei der Bundesregierung fur
eine Offnung des KfW-Programms zur Finanzierung von Offshore-Windparks auch flr die
Finanzierung der Infrastruktur in den Offshore-Hafen einzusetzen.

Zu den wesentlichen Rahmenbedingungen fur die Hafen zahlt aber ganz besonders auch
ihre leistungsfahige Verkehrsanbindung. Fir Schleswig-Holstein ist der Nord-Ostsee-Kanal
(NOK) einerseits wegen seiner direkten Bedeutung fir die hiesige Wirtschaft sehr wichtig.
Andererseits ist der NOK aber als schnelle Verbindung nach Skandinavien und ins Baltikum
eine wichtige Hinterlandanbindung und damit ein wichtiger Wettbewerbsvorteil fur die deut-
schen Nordseehafen und insbesondere den Hafen Hamburg, der seinerseits wichtiger Im-
pulsgeber fur die Wirtschaft Schleswig-Holsteins ist. Wenn sich dieser Wettbewerbsvorteil
gegeniber den westlicheren Hafenstandorten verringert, droht einerseits die Abwanderung
der Uberseedienste zu den Hafen Antwerpen, Rotterdam und Amsterdam. Angesichts der
steigenden SchiffsgréRen und der zunehmenden Transportvolumina haben der bauliche Er-
halt des NOK und seine Anpassung an die verkehrlichen Bedarfe fur Schleswig-Holstein da-
her hochste Prioritat. Uber den Schleusenneubau in Brunsbuttel sowie die Grundinstandset-
zung der bestehenden Schileusen in Brunsbuttel und Kiel-Holtenau hinaus sind deshalb auch
die Anpassung der Oststrecke an den Ausbaustandard des Weststrecke, der Bau mindes-
tens einer weiteren Weiche im Westteil der Strecke sowie die Vertiefung des Kanals auf gan-
zer Lange nétig. Die Leistungsfahigkeit des Kanals wird in hohem und zunehmendem Maf}
durch altersbedingte Ausfélle der knapp 100-jahrigen Schleusen in Brunsbuttel und Kiel ge-
mindert. Die resultierenden Wartezeiten und die Unzuverlassigkeit der Verbindung vermin-
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dern die Attraktivitat des Kanals und damit des Hamburger Hafens erheblich. Das grofe Zu-
kunftspotenzial des NOKs zeigt sich im hervorragenden Jahresergebnis 2012, in dem er—
trotz der erheblichen Ausfallzeiten der Schleusen — das Rekordergebnis von 2008 nur knapp
verfehlt hat. Denn auch vor dem Hintergrund der zu erwartenden steigenden Energie- und
Treibstoffpreise und der angestrebten Verlagerung ,from road to sea” sowie der bestehenden
Schwachen der landseitigen Infrastruktur hat der NOK groRe verkehrliche Bedeutung fur
Europa.

In diesem Zusammenhang halten wir es auch fur wichtig, sich bei der Bundesregierung fur
einen nationalen Schwerpunkt ,Hafenhinterlandanbindungen® im nachsten Bundesverkehrs-
wegeplan einzusetzen. Daneben sollte auf die Erhéhung oder Ausweitung der bereits beste-
henden Befahrungsabgaben fur die Bundeswasserstraflen verzichtet werden, um die Anlauf-
kosten der deutschen Héfen attraktiv zu halten.

Fur die Schifffahrt, insbesondere den Short Sea Traffic, stellt auch die Einfuhrung der IMO-
Schwefelgrenzwerte ab 2015 eine groRe Herausforderung dar. Dabei ist das Seeschiff bezo-
gen auf die Transporteinheit der klimafreundlichste Verkehrstréger, das seine Umweltbilanz
in der Vergangenheit stetig verbessert hat und auch zukinftig weiter verbessern wird. Des-
halb konterkarieren Verkehrsverlagerungen durch umweltpolitische Manahmen auch das
angestrebte Umweltziel. Daneben belasten die Sondervorgaben fir Nord- und Ostsee auch
die dortigen Hafenstandorte und stellen somit einen Wettbewerbsnachteil fur Schleswig-
Holstein und ganz Norddeutschland dar. Eine vollstandige Umriistung der umfangreichen
Bestandsflotte mit Rauchgasanlagen ist bis 2015 kaum realisierbar. Von der EU-Kommission
wurden im Zusammenhang mit der EU-Schwefelrichtlinie begleitende MaRnahmen zur Foér-
derung der ,griinen Schifffahrt’, der Verwendung alternativer Kraftstoffe, des umweltgerech-
ten Transports und der Forschung diskutiert. LNG (Fliissigerdgas) ist dabei zwar ein wichti- -
ger Brennstoff fur die Zukunft, doch l&sst der Entwicklungsstand der LNG-Technologie und -
infrastruktur kaum eine Umriistung der bestehenden Schiffe in absehbarer Zeit erwarten. Vor
diesem Hintergrund kommen ordnungspolitischen Instrumenten zur Férderung technologieof-
fener Lésungen fur die Reduzierung von Schiffsemissionen und der Entwicklung international
einheitlicher Standards fur die Landenergieversorgung durch Gas oder Strom hohe Bedeu-
tung zu. Dabei ist grundsétzlich die Gesamtumweltbilanz solcher Manahmen zu bewerten.

Schiffbau

Bedingt durch die letzte Wirtschaftskrise hat sich die deutsche Schiffbauindustrie stark ver-
andert. Die Schiffbauindustrie sieht sich dabei einer strukturellen Anderung der Anforderun-
gen in Richtung einer weitergehenden Spezialisierung und einer wertschépfungs- und tech-
nologieintensiven Produktion wie dem Spezialschiffbau oder dem Megayacht-Bau gegen-
Uber.

Marktchancen fur die Zulieferer bieten sich insbesondere im Bereich der Green-ship-
Technologien wie beispielsweise bei alternativen Antriebssystemen. Zukunftsfelder sind
daneben auch luK-Technologien, maritime Sicherheitstechnik, aber auch die Marinetechnik
und die Hydroakkustik/Unterwasserschalltechnologie. In diesen Bereichen haben auch
schleswig-holsteinische Unternehmen eine gute Marktposition. Um die Potenziale der Bran-
che starker auszuschopfen, sind technologische Innovationen zu férdern und dem bestehen-
den Ingenieurbedarf beispielsweise durch den Ausbau dualer Studiengénge zu begegnen.

Meerestechnik

Die Meerestechnik ist mit der Umwelttechnik, die Informations- und Kommunikationstechno-
logie, der Sicherheitstechnik, der Polartechnik und insbesondere der Offshore-Technik auch
vor dem Hintergrund der steigenden Bedeutung der marinen Rohstoff- und Energiegewin-
nung ein wichtiges Wachstumsfeld.

Auch in Schleswig-Holstein sind starke Technologietreiber angesiedelt, die dazu beitragen
kénnen, das im Nationalen Masterplan ,Maritime Technologien® festgelegte Ziel zu erreichen,
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den deutschen Weltmarktanteil von 3 % zu verdoppeln. Dazu muss die Vernetzung zwischen
Industrie, Meerestechnik, Zulieferern und Forschung jedoch weiter verbessert werden. Lo-
sungsansétze flr eine Steigerung des Weltmarktanteils liegen in einem verstarkten Angebot
von Systemlésungen unter deutscher Systemflhrerschaft. Hier liegen auch fir die innovati-
onsstarke maritime Branche Schleswig-Holsteins noch erhebliche Wertschépfungschancen.

Fur die Starkung der maritimen Wirtschaft als Hochtechnologie-Branche spielt das Maritime
Cluster Norddeutschland bereits eine wichtige Rolle. Da Synergieeffekte nicht an Lander-
grenzen halt machen, ist eine weitergehende Einbindung innovativer maritimer Akteure Uber
die bisher beteiligten Bundeslander hinaus sinnvoll. Wichtig bei der Weiterentwicklung des
Maritimen Clusters ist dabei die kontinuierlich zunehmende Einbindung der Wirtschaft bei der
Lenkung und Steuerung des Clusters.

Meeresforschung

In der Meeresforschung ist Schleswig-Holstein mit dem GEOMAR Helmholtz-Zentrum far
Ozeanforschung in Kiel, dem Fraunhofer-Institut fur Marine Biotechnologie in Lubeck und
dem Helmholtz-Zentrum Geesthacht weltweit mit fihrend. Thematisch stellt die Aquakultur
zwar grundsatzlich ein vielversprechendes Zukunftsfeld dar, in dem Schleswig-Holstein for-
schungsseitig gut aufgestellt ist. Herausforderungen bestehen jedoch weiterhin bei der wirt-
schaftlichen Bewaltigung von Zucht, Kreislaufanlagen, Abwassertechnik und Futtermittelher-
stellung. Auch im Bereich der Marinen Biotechnologien besteht noch Forschungsbedarf, um
Wirkstoffe aus marinen Mikroorganismen zur Anwendungsreife zu bringen.

Der Starkung der Meereswissenschaft und —forschung kommt eine besondere Rolle fur die
Innovationskraft der maritimen Branche zu. Jedoch ist bei einer — wie im Entwicklungsplan
Meer geforderten — Entwicklung von Strukturen und besserer Vernetzung, beispielsweise zur
Férderung von interdisziplinarer Forschung, zu beachten, dass diese von politischer und ad-
ministrativer Seite lediglich flankiert werden sollten. Erfahrungsgemaf sind Kooperationen
dann am fruchtbarsten, wenn sie auf freiwilliger Basis und — moglichst unter der Einbezie-
hung der Wirtschaft — in Eigeninitiative erfolgen.

Meerespolitik

Meerespolitische MaRnahmen miissen, kompatibel zur Integrierten Meerespolitik der EU,
neben dkologischen und sozialen Aspekten auch wirtschaftliche Belange berlicksichtigen.
Eine maritime Strategie ist insofern als Teil einer Gesamtstrategie fur Wachstum und Be-
schaftigung weiterzuentwickeln.

Im Bereich der Maritimen Raumordnung und des Integrierten Kiistenzonenmanagement
wurden von Seiten der EU neue Vorgaben angekindigt. Bei der Vielzahl an Raumanspri-
chen ist in der Tat eine Abstimmung wichtig; eine Harmonisierung der Raumordnung zur
Vermeidung von Wettbewerbsnachteilen fir die deutsche Kiiste und Wirtschaft ist ebenfalls
zu begriiRen. Die Planungsverfahren haben in Deutschland jedoch ein so hohes Niveau er-
reicht, dass keine weiteren Instrumente und Verfahrensschritte benétigt werden. Um zusatz-
liche Burokratie und Kosten und Verzégerungen bei Planungs- und Genehmigungsverfahren
im maritimen Bereich zu vermeiden, sollten keine zusétzlichen Vorgaben getroffen werden.
Auch die Ausweisung von Meeresschutzgebieten sollte nicht zulasten der Leichtigkeit der
Schifffahrt und der Wettbewerbssituation der deutschen und schleswig-holsteinischen Hafen
gehen.

Mit freundlichen GriiRen

=

artin Kruse
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