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Sehr geehrte Damen und Herren,

ausdrucklich bedanke ich mich fir meine Beteiligualy Anzuh6érender zu dem entsprechenden
Antrag ,Keine Ausweitung der Lkw-Maut“. Erstauntnbich jedoch dariiber, dass im Wesentlichen
Vertreter von Interessengruppen und Verbandenesedi Antrag gehort werden, wahrend unabhén-
gige Fachleute aus dem Bereich der Verkehrswissafteohdeutlich unterreprésentiert sind. Unter
Beteiligung solcher unabhangiger Fachleute und uBtteiligung fast aller Bundeslander (ein-
schlieBlich des Wirtschafts- und Verkehrsministdes Landes Hessen, der der FDP angehdrt) haben
die so genannte ,Daehre-Kommission* bzw. deren fuégbnde ,Bodewig-Kommission® deutlich
gemacht, dass in der Bundesrepublik auf Grund jahgelr Vernachlassigungen die StralRenschaden
ein solch hohes Ausmall angenommen haben, das§inanzierungsmodelle unumganglich sind.

Nach dem Bericht der ,Bodewig-Kommission“ betragemlder tagliche Werteverzehr an Stral3en
12,6 Mio Euro. Durch eine erhebliche Vernachlassigwon Reparaturarbeiten durch die letzten
Bundesregierungen (unter Beteiligung der FDP) isteghreblicher Nachholbedarf an Reparaturen
entstanden, der die Infrastruktur heute schonrienihWert stark eingeschrankt hat. Dies fuhrt bgreit
zu starken Nachteilen fiir Wirtschaftsunternehmeth luogistik (Sperrung von Briicken fiir bestimm-
te Gewichtsklassen, Sperrung ganzer TeilstreckenSteaRen fiir Lkw). Besonders betreffen diese
Schéaden auch die Stral3enkategorien unterhalb dedeBstraBen und damit die Haushalte von
Kommunen und Landkreisen (der Anzuhérende vermissgselriicklich unter den weiteren Anzuho-
renden auch Vertreter des Stédtetages, Landkrestagd des Stadte- und Gemeindebundes). Vom

wissenschaftlichen Standpunkt aus ist es sicheriedly, fur die Finanzierung dieses Nachholbedar-

lvon 3


lt009
Textfeld

lt009
Schreibmaschinentext
Schleswig-Holsteinischer Landtag
            Umdruck 18/2306


fes nun quasi ,neutral“ ein Modell zu formulieréxls sinnvolle Variante hat sich in der Fachdiskus-
sion jedoch eindeutig das so genannte ,Verursadneip” durchgesetzt. Dabei sollen die Kosten

von demjenigen getragen werden, der sie verursacht.

Die erheblichen StraRenschaden in der Bundesrepablilohl auf Autobahnen, Bundesstralen als
auch auf kommunalen und Landesstral3en werden vohatgkraftwagen verursacht. Es ist eindeuti-
ger, mehrfach belegter wissenschaftlicher Kenntansls dass die StralRenschaden mit der flinften
Potenz der Achslast steigen. Ein voll beladenetkratwagen kann demnach 40.000 bis 60.000 Mal
so stark die Stral3e belasten, wie ein kleiner F{w.Briicken liegen (je nach Briickentyp) Abschét-
zungen vor, die sogar davon ausgehen, dass einhigewdie konstruktiven Teile um bis zu 200.000
Mal mehr belastet als ein Pkw. Es hat sich dahdaahiibergreifenden Diskurs um die 0.g. Kommis-
sionen ein sehr deutlicher Konsens ausgebildetdidieSchaden verursachenden Lkw auch mit den
entsprechenden Folgekosten zu belasten. Im — JVen Blundeslandern positiv gesehenen — Ab-
schlussbereicht der Bodewig-Kommission gehort diswitung der Lkw-Maut zu den fraktions-

Ubergreifend und fachulibergreifend am hdchstenipi@ten MaRnahmen.

Alternativen zur Beseitigung der aufgelaufenen SnaBhaden, deren Beseitigung mit jedem Jahr
teurer werden wird, bestiinden in einer Hausha#sfirerung tber Steuermittel bzw. in einer Pkw-
Maut. Beide MafRnahmen werden in den o.g. Kommisbiemshten weniger positiv gesehen. We-
sentlich bei jeder zusatzlichen Kostenerhebungllistdings, dass die eingenommen Mittel in der Tat
auch fir die Reparatur der StralRen eingesetzt weftghder Diskussionen ist es daher, in Form
etwa der im Bahnbereich erfolgreich eingefihrterstieigs- und Finanzierungsvereinbarungen eine
Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung auch imaR8nbereich einzufihren, die eine entspre-

chende Verwendung der Mittel sichert.

Wenn keine Finanzierung fir die anstehenden Reparaggefunden wird, ist unausbleiblicher Effekt
ein weiterer Verfall und eine Verschlechterung bidrastruktursituation. Dies ware die schlimmste
aller moglichen Varianten. Briickenbauingenieure Bedufskollegen des Unterzeichnenden sehen
hier sehr bald — insbesondere auch bei Briicken imrifonen und den Landkreisen — erhebliche
Sperrungsnotwendigkeiten, insbesondere auch fiilLerVerkehr. Im Gegensatz zu dem Ziel des
Antrages der Fraktion der FDP ist es deshalb unagigh, dass eine Ausweitung der Lkw-Maut als
Finanzierungsinstrument dringend diskutiert weraenss. In welcher Form dies stattfindet, und
welche konkreten Gewichtsgrenzen eingefiihrt werdsrsicher diskutierbar. Dringend erforderlich
ist jedoch, insbesondere auch die Landes-, Kreid-Gemeindestrafen mit notwendigen Mitteln der
Reparatur auszustatten und auch dort eine Finangersicherzustellen. Die Ablehnung jeglicher
Ausweitung der Lkw-Maut mag bei einigen Lobbygruppmch Befurworter finden, unter Fachleu-

ten und Wissenschatftlern ist diese Position jedoittierweile eine absolute Aul3enseiterposition.
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Der Unterzeichnende empfiehlt ausdriicklich, diesgritchenden Berichte der ,Daehre-Kommission*
bzw. der ,Bodewig-Kommission“ sowie die Stellungnamudazu des Deutschen Stadtetages und des
Stadte- und Gemeindebundes in die weiteren Beratueiggubeziehen und auch seitens des Landes
Schleswig-Holstein dringend auf eine Ausweitung d€¥W- Maut, insbesondere auch auf Landes-,

Kreis-, und Gemeindesstrallen, hinzuwirken.

(Univ.-Prof. Dr.-Ing. Helmut Holzapfel)
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