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Drucksache 18/1667 Antrag der Fraktionen der PIRATEN und der FDP

Verdeckte Radarkontrollen abschaffen- Sicherheit geht anders

Die Deutsche Polizeigewerkschaft im dbb bedankt sich fur die Moglichkeit zur Stellungnahme.

Richtigerweise wird im Antrag dargelegt, dass Uberhéhte Geschwindigkeit fiir viele Verletzungen und
Todesfalle verantwortlich ist. Uberhohte Geschwindigkeit als eine der ,Todsiinden im StraRenverkehr*
gehdrt nach wie vor zu den Hauptunfallursachen.

MalRnahmen zur Verhinderung von Raserei im StralRenverkehr sind ausdriucklich zu begrif3en.

Klarstellend muss allerdings deutlich gemacht werden, dass Geschwindigkeitsunfélle sich in der Regel
nicht auf wenige, identifizierbare Unfallschwerpunkte, konzentrieren, die dann gezielt Uberwacht
werden kdnnten. Das ist ein Irrglaube. Geschwindigkeitsunfélle passieren tuberall im StralRenverkehr,
wo vermeintliche Gelegenheiten zum Schnellfahren vorhanden sind. Geschwindigkeitsmessungen vor
Kindergéarten, Schulen, Altenheimen sind allemal sinnvoll, weil dort die abstrakte Unfallgefahr wegen
der unsicheren Verkehrsteilnehmer (Kinder, altere Menschen) héher ist als anderswo, aber zumeist
nicht, weil es sich um Unfallschwerpunkte handelt. Insoweit ist der Antrag diesbeziiglich aus Sicht der
DPolG zumindest missverstandlich. Eine Differenzierung zwischen Orten, wo Raserei offensiv
bekampft werden muss und Orten, wo es nicht so schlimm ist, wenn etwas schneller gefahren wird, ist
aus Sicht der DPoIG irrefiihrend.

Insofern darf sich aus Sicht der DPolG nicht der Eindruck verfestigen, dass es im Ermessen des
einzelnen Verkehrsteilnehmers liegt, ob er sich an eine angeordnete Geschwindigkeitsbeschrankung
halt oder nicht. Angeordnete Geschwindigkeitsbeschréankungen sind gultige Verwaltungsakte, deren
Einhaltung der Kontroliméglichkeit des Staates zu unterliegen haben. Es darf keineswegs der
Eindruck erweckt werden, zu schnelles Fahren aufRerhalb von ,definierten Unfallschwerpunkten” sei
gesellschaftlich akzeptiert. Eine mancherorts 6ffentlich gefihrte Diskussion erweckt den Anschein,
nicht der ertappte Raser sei der Téter, sondern er sei das Opfer unlauterer Uberwachungsmethoden
staatlicher Institutionen (siehe auch die Begrifflichkeit ,Radarfalle” im Antrag).

Eine offensive Warnung vor Geschwindigkeitsmessungen an besonders gefahrlichen Stellen und
Strecken ist als ergdnzende Mafl3nahme durchaus sinnvoll, ebenso wie die 6ffentliche Ankiindigung
von Messstellen, &hnlich wie beim ,Blitzermarathon“ geschehen.

Allerdings sollte der Verkehrsteilnehmer nicht darauf vertrauen kénnen, dass er regelméaRig schon
rechtzeitig durch Warnhinweis, Rundfunkdurchsagen u.s.w. vor Geschwindigkeitsiiberwachungen
gewarnt wird. Selbstverstandlich wird das Fahrverhalten eines Verkehrsteilnehmers auch von der
Vorsicht gepragt, bei Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit dafiir zur Rechenschaft
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gezogen zu werden. Dieser generalpraventive Ansatz von Gesetzesnorm mit Strafandrohung hat
seine Bewandtnis.

Die Forderung, verdeckte Geschwindigkeitsiiberwachungen nur mit Polizeiprasenz zuzulassen,
scheitert (leider) an der personellen Ausstattung der Polizei. Selbstverstandlich wére es sinnvoll und
erstrebenswert, Geschwindigkeitsstinder unmittelbar nach ihrem Verstol3 anzuhalten und sie mit ihrem
Fehlverhalten zu konfrontieren. Nur so ist eine sachgerechte Selbstreflexion des Verkehrsteilnehmers
auf sein Verhalten mdglich. Weder die Sach- noch die Personalausstattung der Polizei lassen solche
MaRnahmen flachendeckend als realistisch erscheinen. Im Gegensatz zu der zitierten
Verfahrensweise in Nordrhein- Westfalen, wo zusétzliche Stellen bei der Polizei im Bereich der
Verkehrsiiberwachung geschaffen wurden, wird in Schleswig- Holstein derzeit die spezialisierte
Verkehrsiiberwachung im Hinblick auf Personaleinsparpotenziale untersucht. Insofern relativiert sich
der Blick nach NRW.

Zudem gibt es schlicht und ergreifend Ortlichkeiten, an denen polizeiliche AnhaltemaRnahmen
untunlich und gefahrlich sind (z.B. Autobahnen, Baustellen). Dort machen verdeckte MalZnahmen in
automatisierten Verfahren Sinn.

Zusammenfassend befiirwortet die DPolG, an erkannten Unfallschwerpunkten oder Gefahrenstellen
durch Verkehrsschilder vor Geschwindigkeitsmessungen zu warnen, um die Geschwindigkeit dort
abzusenken. Geschwindigkeitsiberwachungen mit Polizeiprasenz sind unbestritten eine
verkehrspsychologisch sinnvollere MaRnahme als automatisierte Verfahren ohne Polizeiprasenz.
Allerdings ist die Polizei personell und technisch nicht in der Lage, solche Kontrollen in ausreichender
Anzahl durchzufiihren. Um tberhaupt eine nennenswerte Kontrolldichte zu erhalten und diejenigen
Stellen und Strecken abzudecken, an denen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten keine
AnhaltemalRnahmen mdoglich sind ist eine generelle offene Ankiindigung aus Sicht der DPolG fur die
Verkehrssicherheit kontraproduktiv.

Radarwarngerate sind aus Sicht der DPolG ungeeignet zur Steigerung der Verkehrssicherheit. Sie

starken das Vertrauen des Verkehrsteilnehmers, dass er schon rechtzeitig gewarnt wird, was ihn dann
zum Rasen verleiten konnte.
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