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Sehr geehrter Herr Vogt, sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fur Ihr Schreiben vom 8. September 2014. Gerne kommt der ADFC Schleswig-
Holstein e. V. der Aufforderung zur Abgabe einer Stellungnahme zu dem Bericht der Landes-
regierung Zustand der Landesstral3en in Schleswig-Holstein 2014 nach.

Es ist festzustellen, dass Herr Verkehrsminister Meyer in einer Veroffentlichung vom August
2014 die Wichtigkeit von Radverkehr in Schleswig-Holstein deutlich gemacht hat. Zitat: ,Das
Radfahren zahlt in Schleswig-Holstein nicht nur bei den Einheimischen zu den liebsten Frei-
zeitbeschaftigungen, sondern auch bei unseren Urlaubern. Schon allein deshalb sind wir als
Tourismusland massiv daran interessiert, dem Radverkehr flachendeckend grines Licht zu
verschaffen.” ("

Der zweite Bereich mit bereits heute sehr hoher und in Zukunft weiter wachsender Wichtig-
keit ist der zunehmende Alltagsradverkehr.

Hierbei ist zu beachten, dass die technische Entwicklung bei Fahrradern rasant voran-
schreitet. Besonders bei den Fahrradern mit elektrischer Unterstutzung (Pedelecs) ist mit
einer weiteren Zunahme im Alltagsradverkehr auf den Landesstrafien in Schleswig-Holstein
zu rechnen.

Auch hier gibt es eine klare Positionierung von Herrn Minister Meyer. In seinem Gruf3wort zu
der Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit 2014 dufRert sich Herr Minister Meyer zu der Wichtigkeit
des Alltagsradverkehrs: ,[...] Eine wachsende Bedeutung im Berufs- und Alltagsverkehr
kommt immer mehr den elektrischen Fahrradern - speziell den Pedelecs - zu. Damit kdnnen
auch groRere Strecken als bisher ohne groflde Anstrengung bei relativ hoher Geschwindigkeit
bewaltigt werden. Damit wird eine grof3e Licke geschlossen und eine flichendeckende
Mobilitat mit dem Rad erleichtert. [...]* @

Vor diesem Hintergrund sind die Daten aus dem Bericht Zustand der LandesstralRen in
Schleswig-Holstein 2014 flir den ADFC in héchstem Male erschreckend:
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Rund 2.321 km der Landesstralen sind nach dem Bericht mit Radwegen ausge-
stattet (Punkt 2.2 — Klassifizierte Stral3en in Schleswig-Holstein). Dies sind 63,2 %
der Landesstralten. Auch wenn dieser Wert It. Bericht bundesweit eine der hdchsten
Radwegedichten an Landesstralen ist, muss festgestellt werden, dass heute noch
36,8 % der Landesstralien keine Infrastruktur fir Fahrrader aufweisen.

Liest man weiter unter Punkt 3.5 — Radwege, spricht der Bericht von einer Netzlange
von mittlerweile 2.274 km. Hier ergibt sich eine Differenz von 47 km zu Punkt 2.2 des
Berichtes.

Der Bericht stellt grundsatzlich fest: ,Ein gut ausgebautes, leistungsfahiges und
verkehrssicheres StralRennetz ist Grundlage fur die Mobilitat von Menschen und
Grundvoraussetzung fur wettbewerbsfahige Standortbedingungen fur Industrie und
Handel.“ Es wird angemerkt, dass die Bereitstellung einer guten Infrastruktur Teil der
offentlichen Daseinsvorsorge ist. Speziell fur die Radwege wird weiter ausgefihrt: ,,
[...] die Radwege an den LandesstralRen [stellen] einen wichtigen Grundstock bei der
Erreichung der radverkehrspolitischen Ziele dar. Dies setzt eine entsprechende
Erhaltung der Radwege an Landesstral’en voraus.®

Umso mehr verwundert den ADFC die heutige Realitat: Fir die Radwege existiert
kein etabliertes Erfassungs- und Bewertungsverfahren. Die vorhandenen Daten
basieren auf einem Forschungsprojekt. Dabei wurden hier nur 2.100 km der Rad-
wege erfasst, was bedeutet, dass 174 km bzw. 221 km ( abhangig von der Validitat
der 0.g. Zahlen ) der Strecken gar nicht betrachtet wurden.

Das Ergebnis einer Auswertung der Daten in 2013 ergab, dass bereits im Jahr 2009
rund 23 % des erfassten Radwegenetzes dringend erhaltungsbedurftig waren.
Hierbei ist die Erfassung, wie oben festgestellt, unvollstandig. Seit 2009 sind bereits
funf Jahre vergangen. Es muss also angenommen werden, dass sich die reale
Situation in 2014 noch schlechter darstellt. Diese Tatsache wird auch durch den
Bericht selbst bestatigt: ,Beobachtungen zeigen [...] im Bereich der Radwege eine
ungulnstige Zustandsentwicklung. [...] Nach subjektiver Wahrnehmung hat sich auch
der Zustand der Radwege an den Landesstrafl3en deutlich verschlechtert. Bei einigen
Radwegen mussten die Verkehrsbehoérden die Benutzungspflicht zustandsbedingt
aufheben.”

Hier muss aus Sicht des ADFC dringend Abhilfe geschaffen werden. Der schlechte
Zustand des Radwegenetzes macht das Fahrradfahren unattraktiv, und schlimmer
noch: Fahrradfahren wird durch die vernachlassigte Infrastruktur gefahrlich.
Besonders risikoreich sind kaputte Radwege bei schlechter Sicht (z. B. bei Regen
oder bei Dunkelheit) und bei héheren durchschnittlichen Geschwindigkeiten
(Pedelec).

Eine sinkende Attraktivitat fir den Fahrradtourismus und eine allgemeine Zunahmen
der Unfalle von Radfahrer/-innen sind als Konsequenz aus dem schlechten Zustand
der Radwege sehr wahrscheinlich. Beides stellt ein wirtschaftliches Risiko flr das
Bundesland Schleswig-Holstein dar. Darlber hinaus riicken die radverkehrs-
politischen Ziele des Landes in unerreichbare Ferne. Das Aufgeben dieser Ziele
widerspricht deutlich den jingsten politischen Aussagen von Herrn Minister Meyer zu
der Wichtigkeit des Radverkehrs fur Schleswig-Holstein.
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Wie von Herrn Minister Meyer bereits im Mai dieses Jahres dargestellt ®, gibt es
kaum Aussicht auf umfassende Verbesserungen der Infrastruktur. So lassen sich mit
den verfugbaren Mitteln nicht alle Landesstralen in einem verkehrsgerechten
Zustand halten. Im Ergebnis missen auch fur das Radwegenetz Prioritaten gesetzt
werden. Daraus folgt zwingend, dass sich der weitere Verfall der Infrastruktur fur den
Radverkehr ungebremst fortsetzen wird.

Der Bericht Iasst hierbei fir den Fahrradverkehr das Schlimmste befirchten. In Punkt
6.3.1 — Zustandsprognose auf Basis der aktuellen Mittelausstattung wird ausgefihrt,
dass, legt man eine Finanzausstattung von 25 Mio. €/Jahr zu Grunde, keine Mittel fur
Radwege zur Verfigung stehen werden. Die Finanzierung der Radwege ware somit
ungeklart, d.h. mit dem vollstandigen Verfall der Fahrradinfrastruktur an Landes-
strallen ist zu rechnen. Dieses Szenario widerspricht allen aktuellen politischen
AuRerungen zu der Bedeutung des Fahrradverkehrs in Schleswig-Holstein.

In Abschnitt 7 — Losungsvorschlage werden die radverkehrspolitischen Ziele komplett
aufgegeben: ,Unabhangig von der verkehrspolitischen Bedeutung des Radverkehrs
mussen [...] Prioritaten gesetzt werden.”

Noch einmal: Es ist die 6ffentlich publizierte Position der Landesregierung, dass der
Radverkehr im Land groRe Bedeutung flr Schleswig-Holstein hat. Der ADFC stimmt
dieser Sichtweise zu. Sowohl im Bereich Tourismus und Freizeit als auch bei der
Realisierung der alltaglichen Mobilitat hat das Fahrrad eine hohe Bedeutung. Richtet
man den Blick in die Zukunft, ist festzustellen, dass sich die Anforderungen an die
Mobilitdt verandern werden. Die Grunde sind der demographische Wandel, die stei-
genden Kosten fur den motorisierten Individualverkehr und neue Schwerpunkte in
einer sich wandelnden Gesellschaft. Aus den genannten Griinden werden in der
Zukunft, noch mehr wie heute, gute und sichere Radwege bendtigt.

Kriterien fur die Erhaltung des Radwegenetzes sollen die nachweisbare Nutzung
durch Radfahrer/-innen und die Bedeutung des jeweiligen Radweges in einem
kreisweiten oder landesweiten Radverkehrsnetz bilden. Wird ein Radweg als nicht
erhaltenswert eingestuft, drohen Verfall oder sogar der Rickbau. Zitat: ,Soweit die
Erforderlichkeit nicht gegeben ist, wird keine Erhaltungsmalinahme durchgefuhrt. Bei
unwirtschaftlicher Unterhaltung und unzureichendem Standard hat u. U. auch ein
Ruckbau zu erfolgen® und dies vor dem Hintergrund, dass es keine valide Erfassung
der Fahrradinfrastruktur gibt (Punkt 3.5. Radweg: ,Fir Radwege existiert kein
etabliertes Erfassungs- und Bewertungsverfahren.”).

Aus Sicht des ADFC sollte die Landesregierung bei der Beurteilung der Relevanz der
Radwege die Radfahrer selbst mit einbeziehen. Eine Moglichkeit der Beteiligung und
einer daraus abzuleitenden Priorisierung der Relevanz von Radwegen ware eine
Meldung durch den Radverkehr selbst. Dies lief3e sich in Zeiten moderner Techno-
logie z.B. Uber eine Meldeplattform im Internet realisieren. Ein praktisches Beispiel
hierfiir ist die "Meldeplattform Radverkehr" in Hessen. ¢
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Etwas Vergleichbares kénnte man in Schleswig-Holstein fir eine Schadensmeldung
von Radwegen an Landesstralten aufbauen. So wirden Nutzung der Radwege und
Brennpunkte fur Instandsetzungsarbeiten sichtbar gemacht.

e Zu der ergebnisoffenen Losungsfindung hier eine Anregung des ADFC: Die Landes-
stralRen lassen sich durch die Reduzierung von motorisiertem Individualverkehr (MIV)
schonen, was in der Praxis umsetzbar ware durch eine Starkung der Mobilitatskette
aus Fahrrad und OPNV. Fiir Schleswig-Holstein bedeutete dies, nach den Daten der
LVS die Busverbindungen auszubauen und eine uneingeschrankte Fahrradmitnahme
in den Bussen und Bahnen zu ermoglichen. So kénnten vorrangig Berufspendler und
Alltagsfahrer das eigene Auto stehen lassen.

Gestatten Sie mir am Ende einen letzten Hinweis: Auf den ersten Blick ist die
Reduzierung des MIV kein Thema aber trotzdem ein Gewinn fur Schleswig-Holstein,
denn genauer betrachtet bringt jeder Prozentpunkt weniger MIV und mehr
Fahrradnutzung volkswirtschaftlich und 6kologisch messbare Vorteile, und der
Radfahrende profitiert individuell "ganz nebenbei" davon fiir seine Gesundheit.

Eine bessere Gesundheit wiederum schafft mehr Produktivitit und senkt Kosten. ©

Mit freundlichen GrifRen

ADFC Landesverband Schleswig-Holstein e. V.
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(Andreas Teegen, stellv. Vorsitzender)
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