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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Kai Vogel (SPD) und Kathrin Bockey (SPD)
und

Antwort

der Landesregierung — Minister fir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie
und Tourismus (MWVATT)

Sperrung der L200 fur LKW

Vorbemerkung der Fragesteller:

Am 22.04.2021 kippte ein LKW mit Anhanger, der Baume geladen hatte, auf Hohe
der dort anséssigen Kita um. Dieser Lastzug geriet dadurch von der Straf3e auf den
FuRweg. Bereits am 31.07.2020 verunfallte ein LKW in der engen Ortsdurchfahrt und
beschadigte einen Baum, der daraufhin gefallt werden musste. Die L200 wird von
vielen LKW genutzt, die diese abkirzende Verbindung wahlen, um von der A24 aus
Mecklenburg-Vorpommern kommend Uber die Autobahnausfahrt Hornbek Richtung
B207 zu gelangen. Wenn die LKW die Autobahnausfahrt Talkau nutzen wirden,
konnte die L200 problemlos umfahren werden.

1. Welche Grinde missen vorliegen, damit ein Durchfahrtsverbot fur LKW auf ei-
ner Landesstral3e erlassen werden kann?

Antwort:

Rechtsgrundlage fur die Anordnung eines Durchfahrtsverbots fur Lkw ist — un-
abhangig von der Stral3enkategorie — 8 45 der Stral3enverkehrs-Ordnung
(StvO). Demnach kdnnen die StraRenverkehrsbehdrden die Benutzung be-
stimmter Straf3en oder StralRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ord-
nung des Verkehrs sowie aus weiteren ausdricklich in § 45 StVO genannten



Drucksache 19/3038 Schleswig-Holsteinischer Landtag - 19. Wahlperiode

Grunden beschréanken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Fir die Anord-
nung mussen auch die weiteren Voraussetzungen nach § 45 Abs. 9 StVO erfllt
sein. So sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort anzuordnen,
wo dies auf Grund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist. Insbe-
sondere Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs dirfen grund-
satzlich nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6értlichen Ver-
haltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung der in 8§ 45 StVO genannten Rechtsguter erheblich Gbersteigt. Eine
Ausnahme von dem Erfordernis des Nachweises einer besonderen ortlichen
Gefahrenlage besteht insbesondere fiir Beschrankungen oder Verbote des flie-
Renden Verkehrs zur Beseitigung oder Abmilderung von erheblichen Auswir-
kungen veranderter Verkehrsverhdaltnisse, die durch die Erhebung der Maut
nach dem Bundesfernstrallenmautgesetz hervorgerufen worden sind; in diesen
Fallen ist jedoch ein Nachweis der Ursachlichkeit der Mauterhebung fir den
Lkw-Verkehr auf der zur Sperrung vorgesehenen Stral3e oder Stral3enstrecke
erforderlich.

Stets ist bei der Entscheidung Uber Streckensperrungen im Rahmen einer Ge-
samtabwagung der Grundsatz der Verhaltnismalligkeit zu beachten und auch
die gegenlaufigen Belange des flieRenden Verkehrs unter Beachtung der Wid-
mung sowie der Verkehrs- und Netzfunktion der Stral3e sind zu bertcksichtigen.

2. Konnte die Landesregierung als oberste Stral3enbaubehdrde ein Durchfahrts-
verbot fir LKW fur die L200 erlassen?

Antwort:

Nein. Die Zustandigkeit fir die Entscheidung tUber die Anordnung eines Durch-
fahrtverbotes fir Lkw liegt grds. bei den ortlichen StralRenverkehrsbehdrden; im
Falle von Breitenfelde ist dies der Kreis Herzogtum-Lauenburg. Ein Weisungs-
oder Selbsteintrittsrecht der Landesregierung als oberste Stralenbaubehdrde
besteht nicht. Eine Anordnungskompetenz der Stralienbaubehdrde besteht da-
neben nach § 45 Abs. 2 StVO lediglich zur Durchfihrung von Stral3enbauarbei-
ten und zur Verhitung von aul3erordentlichen Schaden an der Stral3e, die durch
deren baulichen Zustand bedingt sind, nicht jedoch flr Anordnungen aus den
in der Vorbemerkung genannten Grinden.

3. Gibt es aus Sicht der Landesregierung eine Verkehrsgefahrdung auf der L200
durch die enge und kurvenreiche Ortsdurchfahrt Breitenfelde?

Antwort:

Die Beurteilung der Verkehrssituation auf der L200 in Breitenfelde und dort po-
tentiell bestehender Gefahrenlagen liegt grundsatzlich in der Zustandigkeit der
Stral3enverkehrsbehdrde des Kreises Herzogtum-Lauenburg. Der Landesbe-
trieb StraBenbau und Verkehrs Schleswig-Holstein (LBV.SH) und das
MWVATT uben die Fachaufsicht Uber die 6rtlichen Stral3enverkehrsbehérden
aus. Gegenwartig liegen keine Erkenntnisse vor, die Anlass dazu bieten, die
Recht- und ZweckmaRigkeit der von der Stral3enverkehrsbehérde des Kreises
Herzogtum-Lauenburg getroffenen Entscheidungen in Zweifel zu ziehen.

4. Welche MalRnahmen erwagt die Landesregierung, um die Verkehrssicherheit
vor der Kita ,Zwergenscheune® in Breitenfelde zu erhéhen?
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Antwort:

Keine. Fur stral3enverkehrsrechtliche Anordnungen in dem Bereich ist die Stra-
Benverkehrsbehorde des Kreises Herzogtum-Lauenburg zustandig. Ein Wei-
sungs- oder Selbsteintrittsrecht der Landesregierung besteht nicht.

Der LBV.SH ist in der Ortsdurchfahrt (OD) Trager der Stral3enbaulast fur die
Fahrbahn, fur die Geh- und Radwege (Nebenflachen) ist die Gemeinde Stra-
Renbaulasttrager. Eine Umgestaltung der Ortsdurchfahrt, welche die Fahrbahn
und die Nebenflachen umfasst, ware demzufolge als GemeinschaftsmafRnahme
zwischen der Gemeinde und dem LBV.SH zu vereinbaren und durchzufihren.
Hierfir wurden noch keine Planungsaktivitditen aufgenommen. Unabhangig da-
von ist eine Sanierung der L 200 in der OD Breitenfelde im aktuellen Fahrbah-
nerhaltungsprogramm 2019 — 2022 nicht bertcksichtigt, da geman der Zustand-
serfassung und -bewertung (ZEB) 2017 auf Landesstral3en Gberwiegend noch
kein Sanierungsbedarf gegeben war. Auf Basis der Ergebnisse der ZEB 2021
auf Landesstral3en wird 2022 die weitere Prioritatenreihung zum Abbau des Sa-
nierungsstaus festgelegt werden.



