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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Birte Pauls (SPD)
und

Antwort

der Landesregierung - Minister fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit,
Technologie und Tourismus

Sachstand Neubau Lindaunis Schleibriicke

Vorbemerkung der Fragestellerin:

In der Wirtschaftsausschusssitzung am 18.08.2021 teilte Wirtschaftsminister Dr.
Buchholz mit, dass die Bauarbeiten an der neuen Schleibriicke aufgrund einer ge-
fahrdeten Funktionsfahigkeit der alten Briicke unterbrochen wurden. Grund hierflr
seien Verschiebungen der alten Bricke nach sog. Grindungsarbeiten. Die Bauarbei-
ten kdnnten frihestens im November fortgesetzt werden. Die Fertigstellung des Neu-
baus der Schleibricke kénne sich um 2-3 Jahre verzdgern und Kostensteigerungen
seien zu erwarten. Aulderdem sei unklar, ob die alte Briicke erhalten werden kénne
und ob sie ganzjahrig fur den Autoverkehr passierbar bleibt.

Vorbemerkung der Landesregierung:

Die Schleibriicke Lindaunis Uberflhrt lichtzeichen- und schrankengesteuert sowohl
den eingleisigen Bahnverkehr auf der Strecke Kiel — Flensburg als auch den Stra-
Ren-, Fullganger- und Radverkehr Gber eine gemeinsame Fahrbahnflache. Es han-
delt sich um eine Klappbriicke mit stahlernem Fachwerk-Uberbau. Die Briicke wurde
im Jahr 1924 unter Verwendung von Bauteilen einer Briucke aus dem Jahre 1892 er-
baut. Eigentimer und Baulasttrager der Bricke ist die Deutsche Bahn AG, die dem
Land Schleswig-Holstein im Rahmen einer Vereinbarung aus 1989/90 unwiderruflich
die Erlaubnis zur Mitbenutzung des Briickenbauwerkes durch den Straldenverkehr
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erteilt hat. Die Brlicke ist fur Fahrzeuge mit einer Achslast Gber 10 t gesperrt. Die DB
AG betreibt federfUhrend die Neubauplanung und hat das Genehmigungsverfahren
durchgefuhrt.

1. Wie ist der konkrete Sachstand und weitere Zeitplan der Bauarbeiten zur Er-
neuerung der Lindaunis Schleibricke?

Antwort:

Mitte September 2020 begannen die Hauptbauarbeiten.

Von Oktober 2020 bis Ende Marz 2021 wurden flur die neuen Bruckendamme
der Uferwande auf der Nord- und Sudseite hergestellt. Es wurde eine Tra-
gerbohlwand zur Sicherung des vorhandenen Dammes auf der Nord- und
Sldseite errichtet.

Zwischen den bestehenden Brlickenpfeilern auf der Sudseite wurde 2020 eine
Hilfsabfangung als zusatzliche Stitzkonstruktion errichtet. Mitte April 2021
wurde die Bricke umgelagert und mit der neuen Stutzkonstruktion verbunden.
Diese dient der Standfestigkeit der bestehenden Briickenteile bis zum Ende
der Nutzungsdauer. Am 8. Juni 2021 wurde wegen einer Setzung der Be-
standsbrucke ein Baustopp verhangt.

Nach Aussage der DB Netz AG sieht der weiterer Zeitplan wie folgt aus:

Ab November 2021 werden die BaugrubenumschlieRung flir die neuen Bri-
ckenpfeiler und die Grundung fur die neue Briuckenunterbauten weiter gebaut
und verankert. Fir den neuen Damm, auf dem kunftig das neue Gleis und die
StralRe verlaufen, werden Bodenbefestigungen hergestellit.

2022 wird der neue Damm und die drei Meter dicke Lage aus einem
Sand/Kies-Gemisch auf dem neuen Damm zur Festigung des Untergrundes
aufgebracht. Diese Lage wird etwa 30 Wochen flur die Setzung des Dammes
sorgen. Geologen arbeiten daran, die Dammfestigung zu beschleunigen. Auch
mit dem Bau der drei neuen Brlickenpfeiler in der Schlei wird begonnen.

Es folgen alle weiteren Arbeiten wie der Bau der Widerlager, die Errichtung
des neuen Betriebsgebaudes, der Einbau der Bricke sowie die Herstellung
der Stralle und Schiene.

Die Inbetriebnahme der Briicke ist fur Ende 2025 geplant. AbschlieRend wird
das alte Bauwerk zurtckgebaut.

2. Seit wann gibt es einen Baustopp und seit wann ist der Landesregierung die
Unterbrechung der Bauarbeiten bekannt?

Antwort:

Den Baustopp gibt es seit dem 8. Juni 2021.

Die Landesregierung wurde durch ein Schreiben der Konzernbevollmachtigten
der Deutschen Bahn fur Hamburg und Schleswig-Holstein, Frau Herbort, an
Minister Dr. Buchholz vom 11. Juni 2021 Gber den Baustopp informiert.

3. Welche BaumalRnahmen konnten 2021 bei dem Bauprojekt durchgefihrt wer-
den und welche Baumallnahmen sind fur 2021 noch geplant? Bitte jeweils die
Art der Baumallnahme und den Zeitpunkt auffihren.


https://www.deutschebahn.com/pr-hamburg-de/aktuell/presseinformationen-regional/Erneuerung-der-Klappbruecke-ueber-die-Schlei-Arbeiten-gehen-im-November-weiter-6345508
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Antwort:
Siehe Antwort zu Frage Nr. 1. Weitere Details werden sich aus der Bauablauf-
planung ergeben, die gerade erstellt wird.

4. Wurde in der ersten Bauplanung fur den Neubau der Bricke und speziell bei
der Planung von Grindungsarbeiten eine mdgliche Verschiebung oder Absen-
kung der alten Bricke mit Folgen fur die Klappfahigkeit der Bricke bertcksich-
tigt? Wenn nein, warum nicht? Wenn ja, in welchem Umfang?

Antwort:

Nach Aussage der DB Netz AG wurden vor Beginn der Bohrarbeiten alle erfor-
derlichen Untersuchungen und Vorkehrungen unternommen. Das Bohren ist
ein in Bezug auf Setzungen schonendes Bauverfahren. Bei den Bohrarbeiten
wurde jedoch auf Reste der Vorgangerbriicke gestof3en. Ihre Beseitigung hat
zu den Setzungen gefuhrt. Aufgrund des hohen Alters der Bestandsbrucke
und des weichen Untergrundes kénnen auch weiterhin Setzungen nicht véllig
ausgeschlossen werden.

5. Welche Kostensteigerung erwartet das Land aufgrund des Baustopps und be-
teiligt sich das Land an den entstandenen Mehrkosten? Wenn nein, wer tragt
die zusatzlichen Kosten? Bitte um Auflistung.

Antwort:

Dem Land als Kostenbeteiligter liegt noch keine Kostenfortschreibung vor.
Nach Aussage der DB Netz AG werden Gesamtkosten von rd. 84 Mio.€ erwar-
tet. Die Mehrkosten von uber 10 Mio.€ ergeben sich durch den Baustillstand,
die Bauzeitverlangerung aber auch durch die Ublichen Preissteigerungen.

Gemal der im Oktober 2017 abgeschlossenen Vereinbarung zwischen dem
Land Schleswig-Holstein und der DB Netz AG ist ein Kostenteilungsschlussel
(68% Land und 32% DB Netz AG) fur den Briickenneubau vereinbart, der
auch fur Kostenfortschreibungen gilt.

6. Istim Rahmen der weiteren Bauarbeiten geplant, die Bricke jeweils Uber das
Winterhalbjahr zu sperren und wenn ja, wie lange? Welche Gewichtung legt die
Landesregierung hierbei im Hinblick auf den Tourismus, Wassersport und die
Situation der Bevdlkerung, des Handwerks und der Landwirtschaft, die die Bri-
cke taglich passieren?

Antwort:

Um bis zur Fertigstellung der neuen Brucke die Tourismussaison so wenig wie
moglich zu beeintrachtigen, wird die DB Netz AG in Abstimmung mit der Stra-
Renbauverwaltung des Landes, die Baumalnahmen, die die Funktionalitat der
alten Brucke gefahrden, tberwiegend in den Wintermonaten durchfihren. Auf-
grund des hohen Alters der Briicke und der Sensibilitat inrer Technik ist es nicht
moglich, die Brucke in den Wintermonaten fur den regionalen Wirtschaftsver-
kehr und die Pendlerinnen und Pendler zu 6ffnen. In der winterlichen Bauphase
soll jegliche zusatzliche Belastung der Briicke ausgeschlossen werden, um ihre
Funktionalitat bis zur Inbetriebnahme der neuen Bricke bestmdglich sicherzu-
stellen.
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Aktuell befindet sich das Verkehrskonzept fur die Nutzungs- und Sperrzeiten
der Klappbrticke in Abstimmung mit der Strallenbauverwaltung des Landes
und den Eisenbahnunternehmen. Nach Aussage der DB Netz AG werden
auch die IHK und maritime Betriebe einbezogen. Fur das Verkehrskonzept ist
die Bauablaufplanung zu berlcksichtigen. Die DB Netz AG untersucht zudem
die Mdglichkeit, in den Wintermonaten bzw. fur die Sperrzeiten der Briicke den
End- bzw. Startpunkt des Bahnverkehrs unter Nutzung der beiden Haltepunkte
Lindaunis und Rieseby naher an die Bricke zu legen, um ggf. Schienenersatz-
verkehr zu vermeiden. Ein Ergebnis der DB Netz AG, ob dies betrieblich bzw.
technisch tatsachlich realisierbar ist, liegt noch nicht vor.

Sobald ein abgestimmtes Verkehrskonzept vorliegt, wird die Offentlichkeit dar-
Uber informiert.



