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Ubertragung der Verwaltung der Bundesstraen an den Bund

Sehr geehrter Herr Dr. Tietze,

am Mittwoch, dem 8. November 2017, befasst sich der Wirtschaftsausschuss des schleswig-
holsteinischen Landtages mit dem o.g. Thema. Wie Sie wissen, kommt dem Erhalt und dem
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur aus Sicht der Unternehmen fiir die Standortqualitét des
Landes herausragende Bedeutung zu. Hieraus erklart sich auch das Interesse der Wirtschaft
an der kunftigen Organisation der Stralenbauverwaltung. Erlauben Sie uns darum, aus Sicht
der IHK Schleswig-Holstein Stellung zu der Thematik zu beziehen.

Vorbemerkung
Der im Rahmen der Neuordnung der Finanzbeziehungen von Bund und Landern beschlos-

sene Ubergang der Zustandigkeit fiir Planung, Bau und Unterhaltung der Bundesautobahnen
zum 01.01.2021 wird von uns ausdriicklich begriit. Von Seiten der Wirtschaft wurde in den
letzten Monaten viel Zustimmung zu den Planen der Bundesregierung zur Griindung einer
Infrastrukturgesellschaft fiir die Bundesautobahnen geduRert. Diese Gesellschaft erdffnet
aus unserer Sicht die Méglichkeit, die gegenwartigen Probleme zu iberwinden und StralRen
kinftig effizient zu betreiben, den StraRenzustand zu verbessern sowie die Projekte des
neuen Bundesverkehrswegeplanes ziigig umzusetzen. Es wurde in diesem Zusammenhang
allerdings auch darauf hingewiesen, dass der Wechsel der Verantwortung fiir die Bundesau-
tobahnen ohne groRere Friktionen bei Planung, Bau und laufendem Unterhalt erfolgen muss.
Ein durch die Neuordnung der Zusténdigkeiten bedingter Planungsstopp oder Riickgang der
Bautétigkeit ware angesichts des erheblichen Investitionsstaus fatal.

Charakter von Bundesstralken

Aus Sicht der IHK Schleswig-Holstein kommt den BundesstrafRen eine andere Verkehrsfunk-
tion zu als den Bundesautobahnen. Zwar dienen auch diese als Bestandteil des Bundesfern-
strallennetzes dem Uberregionalen Stralenverkehr, gleichzeitig wird Uber die Bundesstra-
Ren jedoch auch sehr viel starker regionaler oder sogar innerértlicher Verkehr innerhalb des
Landes abgewickelt. Es besteht eine Vielzahl von Verkniipfungspunkten mit dem nachgeord-
neten Strafennetz.

IHK Schleswig-Holstein | Arbeitsgemeinschaft der Industrie- und Handelskammern zu Flensburg, zu Kiel und zu Liibeck
Postanschrift: Industrie- und Handelskammer zu Kiel | 24100 Kiel | Buroanschrift: Bergstrae 2 | 24103 Kiel

Federfiihrung Verkehr und Logistik:

Postanschrift: Industrie- und Handelskammer zu Liibeck | 23547 Liibeck | Biroanschrift: Fackenburger Allee 2 | 23554 Liibeck
Internet: www.ihk-schleswig-holstein.de


Marion.Arlt
Text Box

Marion.Arlt
Schreibmaschinentext
Schleswig-Holsteinischer Landtag
            Umdruck 19/258

Marion.Arlt
Schreibmaschinentext


-

Insofern stellt sich die Frage, wie eine Ubertragung der Verantwortlichkeiten auch fir die
BundesstralRen auf den Bund zu bewerten ist, vor einem anderen Hintergrund.

Schnittstellenproblematik

Unabhéngig von der kiinftigen Zustandigkeit fiir die Bundesstraen wird das Land in Zukunft
weiterhin fUr die Landesstrallen sowie Teile des Kreis- und GemeindestraRennetzes verant-
wortlich bleiben. Die Notwendigkeit einer engen Verzahnung ergibt sich aus der Tatsache,
dass es eine enorm groRe Zahl von baulichen und daraus resultierend verkehrlichen Schnitt-
stellen mit den Bundesstralen gibt, die nicht, wie bei den Bundesautobahnen, auf eine iiber-
schaubare Anzahl von Anschlussstellen begrenzt ist. Hinzu kommen daraus resultierend
viele ortliche Besonderheiten, die es bei Bau und Unterhaltung zu berticksichtigen gilt. Aus
Sicht der IHK Schleswig-Holstein erscheint es fraglich, ob eine effektive fortlaufende Abstim-
mung bei unterschiedlichen Zusténdigkeiten fiir die Bundesstraften und das nachgelagerte
Straflennetz gewahrleistet werden kann. Eher wird die Gefahr der Schaffung von Doppel-
strukturen gesehen, die durch mdgliche Skalenertrége bei der Zusammenlegung der Zustan-
digkeiten fur die Bundesautobahnen und die BundesstraRen nicht ausgeglichen werden kon-
nen.

Einfluss des Landes

Mit dem Neu- und Ausbau von BundesstraRen hat das Land die Mdglichkeit, Uiberortliche
Verkehre zu erschlieBen und zugleich Aspekte der regionalen Erreichbarkeit z.B. von ge-
werblichen wie auch touristischen Schwerpunkten zu beeinflussen oder auch gezielt Entlas-
tungswirkungen z.B. in Ortslagen zu erzielen. Das Land kann somit regionale Prioritéten im
Stralenbau berlcksichtigen und dabei insbesondere den ganzheitlichen Blick auf die Mobili-
tat und die erforderliche Verzahnung mit Landesprojekten gewahrleisten. Aus Sicht der IHK
Schleswig-Holstein macht es darum Sinn, die Entscheidungskompetenz dariiber, welche
Projekte mit welcher Prioritdt umgesetzt werden, im Land zu belassen. Das Land bleibt in der
Lage, weiterhin eigene Schwerpunkte im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans zu setzen.

Fazit

Auch wenn die durch das Land jeweils auszugleichende Differenz zwischen den tatsachli-
chen Planungskosten und dem anschlieRend durch den Bund geleisteten, regelmafig deut-
lich geringeren Ausgleich eine Verlagerung der Zustindigkeiten fiir die Bundesstralen auf
den Bund unter finanziellen Gesichtspunkten aus Sicht des Landes zunachst durchaus sinn-
voll erscheinen lassen kénnte, so kommt einem Erhalt der unmittelbaren Einflussnahme des
Landes auf Ausbau und Instandhaltung der BundesstralRen und damit der Gestaltungsmdg-
lichkeiten flr das StralRennetz aus den oben beschriebenen Griinden aus Sicht der schles-
wig-holsteinischen Wirtschaft eine so groRe Bedeutung zu, dass ihr in der Abwagung der
Vorzug zu geben ist.

it freundlichien GriRen

Rudiger Schacht
IHK Schleswig-Holstein





