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Aktuelle Situation: Eine Kapazitatssteigerung durch Neu- und NETZE
Ausbauprojekte ist weiterhin zwingend erforderlich

Uberlastete Schienenwege  Kernprojekte zur direkten oder
und Engpasse in 2030! @indirekten Engpassauflosung

Lt

m Direkte Engpassaufiosung
Indirekte Engpassaufidsung (alternativer Laufweg)

Schematische Darstellung In GroRknoten:

m Schwerpunkte:
Frankfurt am Main, Mannheim | Heidelberg,
Kéln, Hamburg und Minchen

Auf Korridoren und fiir neue Angebotskonzepte:

m 740 m-Netz

m Untersuchungsraum Hamburg/Bremen - Hannover
Ostkorridor

® MaRnahmen dstlich Miinchen

m | rtersuchungsraum Hanau - Fulda/Wiirzburg

m Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Schienenanbindung Fehmarnbeltquerung

m Westkorridor (ABS Hagen - Siegen - Hanau,
NBS Frankfurt - Mannheim, NBS/ABS Mannheim
- Karlsruhe, ABS/NBS Karlsruhe - Basel)

Ansatz aus
Netzkonzeption 2030

1 Basis: SNB 2018 und Prognose Netzkonzeption
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Ausbaustrategie Schiene im GroBknoten Hamburg It. BVWP 2030 NETZE

Der Neubau eines Bahnsteiggleises in EImshorn
ermdglicht eine Kapazitatserhéhung sowie eine bessere
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Aktueller Planungsstand: Ideenphase (), Lph 1/2 C

E : Ly ¢l Wendembglichkeit. Beauf 2019!
Halstenbek 35""“‘”“}! i_lj ) ;ﬂﬁwﬁi';ohen:wien [‘m en emog IC elt eau tragung = ) )
‘ Ul o.,.m °‘,§?,;;V Eine neue S4 West verbindet S- und Fernbahn nérdlich
M oksted! wf -Lej
R ,bqau,t,.--\q___,q- Allbankarmp _,.v k. Altona zur Verlagerung von RB-Leistungen und Entlastung

der Verbindungsbahn und Hamburg Hbf.

Die S4 Ost bis Bad Oldesloe ist im Planfall bestatigt.

Die Finanzierungsbeteiligung aus Bedarfsplanmitteln wird
durch das BMVI sichergestellt.

Zur Entlastung der Verbindungsbahn ist eine Abstellanlage
mit 3 Abstellgleisen in Wandsbek (Verkehre v/n Libeck)
vorgesehen. Beauftragung 2019!

Die Kapazitatserhhung Hamburg Hbf wird durch ein
zusatzliches Bahnsteiggleis 9 realisiert.

Beauftragung 2019!

Zur Kapazitatserhéhung (v/n Berlin) wird die Eingleisigkeit
Anckelmannsplatz — Rothenburgsort verklrzt.

Das Kreuzungsbauwerk HH-Wilhelmsburg wurde bestatigt
und dient der kreuzungsfreien Fihrung des GV in die Héafen.
Die Verbindungskurve Harburg beschleunigt in Verbindung
mit der Elektrifizierung Cuxhaven — Stade den Cuxhaven-
RE und |6st den Konflikt am Unterelbekreuz (GV zu den
Hafen) auf. Beauftragung 2019!

Das Uberwerfungsbauwerk Meckelfeld wurde bestétigt.

» . Lph3/4 (D, im Bau@, in Betrieb @



Neue MaBnahmen der Knotenstudie: DB| NETZE
Neubau eines Bahnsteiggleises in EImshorn

Bahnsteiggleis EImshorn

= e’ e /— - Verkehrliches Ziel

oW = Erhéhung der Kapazitat im Bahnhof ElImshorn

Lo ' Gegenstand der MaBnahme

= Zusétzliches Bahnsteiggleis fur fligelnden und
wendenden NV westlich der Bestandsanlagen

= 2 Konzeptvarianten bereits erarbeitet

Projektkennwerte
= Gesamtkosten: ca. 40 Mio. EUR
= Aktueller Stand: Start Lph 1 in 2020
= |nbetriecbnahme: 2029

© OpenStreetMap-Mitwirkende. Service by DB Systel, © DB Netz AG
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Die S4 (West) entlastet den Hamburger Hbf durch die DB| NETZE
Verkehrsverlagerung auf die S-Bahn Infrastruktur

N I S4 West

Verkehrliches Ziel

= Verlagerung von Regionalverkehr aus EImshorn auf
die S-Bahn Infrastruktur und Taktverdichtungen (S 4)

= Entlastung der Verbindungsbahn und des
Hauptbahnhofs

Gegenstand der MaBnahme

= Uberwerfungsbauwerk nérdlich Hamburg-Altona zur
héhenfreien Verknlpfung der S-Bahn mit der Fernbahn

Projektkennwerte

= noch nicht bewertet (Information durch BMVI auf
PRINS stehen noch aus)
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Die S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe ist ein NETZE
bedeutsames Schienenprojekt fur den Hamburger
Nahverkehr

Uberwerfungsbauwerk

Hasselbrook = Neubau einer S-Bahn-Linie zwischen Hamburg-Hasselbrook und Bad
Oldesloe

= Steigerung der Verlasslichkeit durch Entflechtung des Nah- und
Guterverkehrs

= Steigende Zahl der Pendler zwischen Hamburg und dem nordéstlichen
Umland

= Bis zu 250.000 Menschen profitieren von der S 4 Ost

= Erhéhung auf einen 10 Minuten Takt zwischen Hamburg-Altona und
Ahrensburg

= In der Region werden finf neue S-Bahn-Stationen errichtet
= Verbesserter Larmschutz fur die Anwohner

= Bisheriges Engagement und finanzielle Unterstitzung der Lander FHH/SH
mit 100 Mio. EUR sind einzigartig

= Finale Finanzierungsvereinbarung fir Erreichung der Projektziele dringend
erforderlich (Spatenstich in 2020 und Inbetriebnahme (2027-2028)).

Bild: VEKTORVISION GbR
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Weitere MaBnahmen der Knotenstudie: Gleis 9 Hauptbahnhof, NETZE
Abstellanlage Wandsbek

Gleis 9 Hauptbahnhof sowie Abstellanlage Wandsbek

Verkehrliches Ziel

= KapazitatsernGhung im Hamburger Hauptbahnhof durch
zusatzliches Bahnsteiggleis 9

= Entfall Rangierfahrten im Hauptbahnhof

Gegenstand der MaBnahme

= Neubau eines Bahnsteigs an heutigem Durchfahrtsgleis 9 bei
Entfall des Durchfahrtsgleises 10

= Neubau einer Wendeanlage in Wandsbek

"y g W i | PR Projektkennwerte

s w"w:—"’t* ‘ :"/:/ | ;' N - Gesamtkosten: ca. 70 Mio. €

: e e — =] ar - Aktueller Stand: Start Lph 1 in 2020
(AR gt e I TS = Inbetriebnahme: 2032, Baubeginn nach Fertigstellung
‘ A * S4 Ost ab 2028 maglich
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Eingleisigkeit Anckelmannsplatz-Rothenburgsort NETZE

Eingleisigkeit Anckelmannsplatz-Rothenburgsort

Verkehrliches Ziel

= Kapazitatssteigerung NV/ GV zwischen Hamburg und
Blchen

Gegenstand der MaBnahme

= Neubau von rund 1,13 km eingleisiger Strecke parallel zum
Bestandsgleis

Projektkennwerte

= Gesamtkosten: ca. 21 Mio. € (Knotenbewertung)
= Aktueller Stand: Bestandteil Knotenstudie (ldee)
= Inbetriebnahme: offen
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Das Kreuzungsbauwerk Wilhelmsburg sorgt fur eine bessere NETZE
GV-Anbindung der Hafen und bessere Durchlassigkeit im
Personenverkehr

Verkehrliches Ziel

= Auflésung der Kreuzungskonflikie des Guterverkehrs mit der hoch
ausgelasteten Personenverkehrsstrecke 2200 (Hamburg Hbf —
Hamburg-Harburg)

Gegenstand der MaBnahme

= Neubau eines zweigleisigen Kreuzungsbauwerks zur Verbindung
der beiden GV-Strecken 1255 (Hafen Hamburg - Maschen) und
1280 (Guterumgehungsbahn Schleswig-Holstein - Maschen) im
Bereich Wilhelmsburg

Projektkennwerte

= Gesamtkosten: ca. 120 Mio. EUR (Knotenbewertung alt)
= Aktueller Stand: VAst abgeschlossen, BAst in Erarbeitung
= Inbetriebnahme: 2029
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NETZE

Neue MalBnahmen der Knotenstudie:
Neubau Verbindungskurve Harburg

Verkehrliches Ziel

= Beschleunigung RE Cuxhaven — Hamburg durch
Vermeidung Richtungswechsel in Harburg, Halt Harburg
bleibt erhalten

= Engpassauflésung Unterelbekreuz (Bereich Nordkopf
Harburg) durch Trennung der Verkehrsstréme NV / GV

Gegenstand der MaBnahme

= MaBnahme steht in Abhangigkeit zur Elektrifizierung
Cuxhaven — Stade zur Realisierung des ,,Cuxhaven-
Express® in E-Traktion.

= Neubau einer unterirdischen Verbindungskurve fur den
SPNV mit Anbindung an den Bf Hamburg-Harburg

&9 Hamburg-Harburg

£ OpenSireetMap-Mitwiskrnde . Sendos by DB Systel, © 0 New AG

Projektkennwerte

= Gesamtkosten: ca. 300 Mio. €
= Aktueller Stand: Start Lph 1 in 2020
= |nbetriebnahme: 2031
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Das Kreuzungsbauwerk Meckelfeld sorgt fir eine NETZE
Entflechtung des GV nordlich von Maschen

Verkehrliches Ziel

= konfliktfreie Ein-/Ausfahrt bzw. Umfahrung des Rbf Maschen
auf den Strecken 1255 (Hafen Hamburg - Maschen) und 1280
(Gaterumgehungsbahn Schleswig-Holstein - Maschen)

Gegenstand der MaBnahme

= Neubau eines Kreuzungsbauwerkes

= Abschnittsweise mehrgleisiger Ausbau
= Herstellung Larmschutz

Projektkennwerte:
= Gesamtkosten: ca. 145 Mio. EUR
= Aktueller Stand: Planfeststellungsverfahren
= Inbetriebnahme: 2026
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Altere MaBnahmen der Knotenstudie: NETZE
Das Zweite ostliche Umfahrungsgleis Maschen dient zur
Kapazitatserhohung im Gulterverkehr im Bereich des Rbf Maschen

Geplante MaBnahmen:

= Neubau eines zusatzlichen Umfahrungsgleises inkl.
Weichenverbindungen

= Bau von mehr als 3 km Schallschutzwanden

Projektkennwerte:

= GWU ca. 55 Mio. EUR
= Projektstatus: Teil-IBN 2019 (TEN-Strecke)
= Planfeststellung: 2013 / Erganzung 2014

= Gesamtinbetriebnahme: 04/2021
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Fazit: Durch die Umsetzung der Knotenprojekte aus dem
Bedarfsplan kbnnen Engpasse minimiert und Kapazitaten erhoht
werden

Die Bedarfsplanprojekte im Knoten Hamburg

~)... I6sen Engpésse auf und stellen einen reibungslosen
Verkehrsablauf auch Richtung SH sicher

~=... schaffen mehr Kapazititen durch die Entmischung von
Personen- und Guterverkehren sowie dem Regional-
und Fernverkehr

()
4

@9 -.- erzeugen zahlreiche Synergieeffekte fur die
norddeutsche Region

13 DB Netz AG | Frank Limprecht | Leiter GroBprojekte Nord | Kiel | 15.01.2020
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Zahlreiche MaBnahmen fir Gber 9 Mrd. EUR
werden in und rund um den Knoten Hamburg
umgeseizt

Mecklenh’u"’

Vorpommern

y A
\J

\‘.

Sachsen-
Anhalt
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Die InfrastrukturmaBnahmen
in der ,,Metropolregion Nord*“

MegaHub Lehrte

2. Ostliches Umfahrungsgleis Maschen
S-Bahnstation Ottensen
S-Bahnstation Elbbriicken
Verkehrsstation Pinneberg

Bahnhof Hamburg-Altona Nord
Autoreisezuganlage HH-Eidelstedt
Uberwerfungshauwerk Meckelfeld
ABS Lilbeck-Schwerin

S4 (0st) Hamburg-Bad Oldesloe
Schienenanbindung FBQ
Kreuzungsbauwerk Wilhelmsburg

IO T N P SR

€D HHBH: Rotenburg-Verden (Abs. 2)
€E) HHBH: Hamburg-Hannover (Abs. 1)
€E} HHBH: Blockverdichtung Verden-Nienburg-

Wunstorf und Celle-Lehrte (Abs, 3)

14 Hamburg Hbf (Bahnsteig Gl. 9 & Wandsbek)
15 Verbindungskurve Harburg (Cuxhaven-Express)

16 Neubau Bahnsteiggleis EiImshorn

17 Erweiterung Bahnhofsgebdude Hamburg Hbf

€D MaRnahmen aus dem Robusten Netz
(Nicht in der Karte dargestellt,
derzeit in Ermittiung)

Modernisierung von 10 S-Bahn-Tunnelstationen

DB| NETZE
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Verlegung des Fern- und Regionalbahnhofs NETZE
Hamburg-Altona Altona

Finanzbehorde und DB Netz im Dialog mit VCD und Bl Prellbock

!
>Ai 1

= Oberverwaltungsgericht verhangte Baustopp
= |Innovatives Dialogformat Faktencheck holt alle an einen Tisch

= Dank der Moderation durch Senator Dr. Dressel konnte Uber die Vorteile
der Bahnhofsverlegung informiert werden

= Platz fir 1.900 zusatzliche Wohneinheiten

= Der neue Bahnhof bietet eine erhdhte Anzahl von Halten: 150 Zige im
Regional- und Fernverkehr und 300 zusatzliche S-Bahnen

= Pendler und Reisende profitieren durch Verbesserungen von Qualitat
und Stabilitdt am neuen Bahnhof

= Die Verlegung schafft eine Grinverbindung mit attraktiven Fuf3- und
Radwegen bis zur Elbe

= Rund 2.000 Anwohner profitieren dauerhaft durch Larmschutz
= Die gute Zusammenarbeit mit der FHH und dem Investor hat das Projekt
auf den Weg gebracht

= Ein weiterhin gemeinsames Vorgehen wird es zum Erfolg bringen

Bild: VEKTORVISION GbR

DB Netz AG | Frank Limprecht | Leiter GroBprojekte Nord | Kiel | 15.01.2020



Ein wichtiges Ausbauprojekt in Hamburg ist die DB| NETZE

Erweiterung des Hamburger Hauptbahnhofs

= FHH und DB AG planen gemeinsam die Weiterentwicklung des
Hamburger Hauptbahnhofs und seines Umfelds

= |m Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurden verschiedene
Module und technische Machbarkeiten untersucht

= Fir das Modul C (Osterweiterung — Passage/Markthalle und
Ersatzgebaude fiir die ,Keksdose*) besteht noch weiterer
Abstimmungsbedarf — dieser Bereich soll in einem zuklnftigen
stadtebaulichen Ideenwettbewerb untersucht werden

= Weitere Abhangigkeiten zu der sidlich an die Bahnhofshalle
anliegende stadtische ,Steintorbriicke” werden technisch weiter
untersucht

= Weitere MaBnahmen zur gleisseitigen Kapazitatserhéhung sind
in Prifung

B Sl & Sewics AG T SPE = Abstimmungen mit dem Bund zum Deutschlandtakt laufen noch

16 DB Netz AG | Frank Limprecht | Leiter GroBprojekte Nord | Kiel | 15.01.2020
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Vom Y zum Alpha zur

DB| NETZE

ABS/NBS Hamburg/Bremen-Hannover

Bild: Deutsche Bahn AG / Uwe Miethe

DB Netz AG | Frank Limprecht | Leiter GroBprojekte Nord | Kiel | 15.01.2020

O

Auf einer Gesamtlange von rund 400 Kilometern werden
bereits bestehende Eisenbahnstrecken aus- /neugebaut und
ertichtigt

Fahrzeitverkiirzung fir den schnellen Personenverkehr
zwischen Hamburg und Hannover von 11 Minuten

Engpassauflésung und Kapazitatssteigerung
Erste Inbetriebnahmen in der ersten Halfte der 2030er Jahre

Schwieriger Prozess in der Offentlichkeit nach Dialogforum
Schiene Nord

Aktuell ,Glaserne Werkstatt“ zur Bewertung eines ggf.
dreigleisigen Ausbaus zwischen LUneburg und Uelzen



Fazit: Mehr Verkehr auf der Schiene erfordert eine
Umsetzung der MalBnahmen im Norden

In der Region

% ... werden bis 2040 mindestens 9 Mrd. EUR investiert

befinden sich aktuell diverse Projekte in der Planung

.. ergeben sich zahlreiche Synergieeffekte durch
MaBnahmen aus Niedersachsen, Schleswig-Holstein
und Mecklenburg-Vorpommern

S
v

18 DB Netz AG | Frank Limprecht | Leiter GroBprojekte Nord | Kiel | 15.01.2020

DB| NETZE



19

Fazit: Die MaBnahmen sind von langer Laufzeit und wirken
bundeslandubergreifend

Die MaBBnahmen in der Metropolregion Nord

[
(%7

. . LB N
Tan

brauchen Kontinuitat, Verlasslichkeit

.. brauchen die Unterstitzung von

Schleswig-Holstein, HH, Nds., HB und MV
fur gemeinsame Entscheidungen

. betreffen unterschiedlichste Stakeholder

erfordern eine einheitliche Kommunikation

DB Netz AG | Frank Limprecht | Leiter GroBprojekte Nord | Kiel | 15.01.2020

DB| NETZE



Fazit: Ein ganzheitliches Konzept kénnte MaBnahmen in DB| NETZE
den funf norddeutschen Bundeslandern betrachten

Regionalverbindungen im Norden

O Schleswig T

s Hamburg Hbf-Schwerin
Hamburg Hbf-Liineburg-Uelzen

~ HamburgHbf-Bremen ORe“dSh"Irg @ il
Hamburg Hbf-Liibeck Hbf e
Hamburg Hbf-Kiel Hbf

() Neumiinster

Schleswig- Wismar O

o Holstein Libeck i i
Cuxhaven .
Elmshorn Bad Oldesloe Mecklenhurg- (»
Vorpommern
Schwerin Ogg
Stade
OBremerhaven tane
ONordenham
Liineburg 4
Bremen Niedersachsen

i o s Eibe
%,M Rotenburg (Wiimme)

O
Waser Uelzen
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DB| NETZE

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit




Backup E]E NETZE
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Dringlichkeitseinstufung und Projektbegrindung
Knoten Hamburg (PRINS)

Begriindung der Dringlichkeitseinstufung

hohes NKV, Engpassbeseitigung, Reisezeitverkiirzung, keine hohe Umweltbetroffenheit

Projektbegriindung/Notwendigkeit des Projektes

Im GroRknoten Hamburg sind verschiedene MaRnahmen zur Steigerung der Kapazitdt und der Betriebsqualitat
vorgesehen. Diese sollen die Attraktivitat des Schienenverkehrs erhéhen und Angebotsausweitungen erméglichen.
Zur Entlastung des Hamburger Hauptbahnhofs ist der Bau der S4 Ost mit separaten S-Bahn-Gleisen zwischen
Hamburg-Hasselbrook und Ahrensburg sowie der S4 West mit einer Uberwerfung von der S-Bahn auf die Fernbahn
nordlich des Bahnhofs Hamburg-Altona Nord und einem zusétzlichen Bahnsteiggleis in Elmshorn vorgesehen. Dies
ermdglicht eine Verlagerung von Regionalverkehr-'eistungen auf die S-Bahn. Des Weiteren erhdhen eine zusatzliche
Bahnsteigkante an Gleis 9 in Hamburg Hbf, eine neue Abstellanlage in Hamburg-Wandsbek sowie die Verkiirzung
des eingleisigen Abschnitts Hamburg-Anckelmannsplatz - Hamburg-Rothenburgsort die Stabilitdt des Verkehrs im
Hauptbahnhof. Zum Abbau von Kreuzungskonflikten sind fiir den Giiterverkehr Uberwerfungsbauwerke in
Hamburg-Wilhelmsburg und Meckelfeld geplant. Durch den Bau einer unterirdischen Verbindungskurve mit neuem
Bahnsteig und Personeniiberfiihrung zum Bahnhof Hamburg Harburg kann die Nahverkehrsrelation Hamburg Hbf -
Stade kiinftig ohne zeitaufwandigen Fahrtrichtungswechsel durchgefiihrt werden. Gleichzeitig reduzieren sich auch
hier Gleisbelegungskonflikte zwischen Personen- und Giiterverkehr.

DB Netz AG | Frank Limprecht | Leiter GroBprojekte Nord | Kiel | 15.01.2020
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Grundlegende Daten zum Knoten Hamburg auf

einen Blick

Projektnummer K-002-VvO01
MaBnahmetitel Knoten Hamburg
TeilmaBnahmen Ausbau Knoten Hamburg

S 4 Ost (Mitfall 4 - EBWU), Zusatzliche Bahnsteigkante
in Hamburg Hbf an Gleis 9 und Wegfall von Gleis 10,
Neue Abstellanlage bei Hamburg-Wandsbek mit 3
Abstellgleisen, Verkirzung des eingleisigen Abschnittes
Hamburg-Anckelmannsplatz - Hamburg-
Rothenburgsort, Neue Verbindungskurve Hamburg Hbf
- Stade in Hamburg-Harburg mit neuen Bahnsteig und
Personeniberfihrung zum Bf Hamburg-Harburg, Neues
MaBnahmenbeschreibung Kreuzungsbauwerk in Hamburg-Wilhelmsburg far den
SGV der Relation Rothenburgsort — Osthafen (DB-
Variante), Neues Uberwerfungsbauwerk in Meckelfeld
fir kreuzungsfreie Einfadelung/Ausfadelung der
Strecken 1280 und 1255 in den Knoten Maschen (DB-
Variante) Zusatzliches Bahnsteiggleis 104 in Elmshorn,
Uberwerfungsbauwerk nérdlich von Hamburg-Altona
Nord zur héhenfreien Verknipfung der S-Bahn mit der

Fernbahn

Lange - km
Dringlichkeitseinstufung Vordringlicher Bedarf - Engpassbeseitigung (VB-E)
Kostenbestandteile (netto ohne Mehrwertsteuer) [Mio. €]
Ausbau-/Neubaukosten 12489
(Baukosten ohne Ersatzanteile, ohne Planungskosten) = &
Ert bzw. Ersatz 4412

fir Aus-/Neubau 2248
Noch zu tatigende Planungskosten fiir Aus-/Neubau 2248
G L e Proj BVWP
(Gesamtprojektkosten, ggf. mit Ersatzanteilen, inkl. der gesamten 15149
Planungskosten)
F hal | Projektk BYVWP
(Gesamtprojektkosten, ggf. mit Ersatzanteilen, inkl. noch zu 15149
tatigende Planungskosten)
Bewertungsrelevante Ausbau-/Neubaukosten
(Aus- und Neubaukosten, inkl. noch zu tatigender Planungskosten 14737
fir Aus-/Neubau)
Bewer 1 te Ausbau-/ i d 20120
{Aus- und Neubaukosten, inkl. noch zu tatigender Planungskosten 14011
fir Aus-/Neubau)
) Fir die gesamtwirtschaftliche Bewertung wird bei allen Verkehrstriigern der Preisstand 2012 gewshit
Bewertungsergebnisse Projektbewertung
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) (Modul A) 29
Umweltbetroffenheit (Modul B) -
Raumordnerische Bedeutung (Modul C) -
Engpassbeseitigung / starke Engpassminderung js
Fahrzeitverkiirzungen [in Minuten] 5

DB Netz AG | Frank Limprecht | Leiter GroBprojekte Nord | Kiel | 15.01.2020



Verkehrsbelastungen des SPNV im Planfall 2030

(Reisende/Jahr)

Querschnittsbelastungen
des SPNV (ohne S-Bahn)
Mio. Personenfahrten / Jahr 08 02
(Summe aus Richtung und -

Gegenrichtung)

=2
=5
=10
=15
>15
7

<7
vO

Elmshorn

Pinneberg

Stade
Hamburg

9V

1.8

0.8 Buxtehude

0.4

0.4

k18102010 FTD ATERGAY

LS ]

& 6\ BVWP 2030
Bezugsfall
Knoten Hamburg

Ahrensburg

o
Biichen
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T
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%¢

Liineburg

\& 01
0.4
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Querschnittsbelastungen
des SPNV (ohne S-Bahn)

Mio. Personenfahrten / Jahr
(Summe aus Richtung und
Gegenrichtung)
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Verkehrsbelastungen des SGV im Bezugsfall und

Planfall 2030 (Zlge/Tag)

+3 BVWP 2030 - Planfall K-002-V01
_| Knoten Hamburg
Differenzbelastung des SGV zum Bezugsfall
10 Anderung der Zugzahlen
m— weniger Zige
keine Anderung

+4 | ™= mehr Zige

Alle Zige gesamt pro Tag
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Verkehrsbelastung des SGV im Planfall
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Engpassbeseitigung — Durchschnittliche [DB) NETZE
Streckenauslastung im Bezugs- und Planfall im
MalBnahmenbereich in %

BVWP 2030 - Bezugsfall Knoten

51 | BVWP 2030 - Planfall K-002-V01
¥ Knoten Hamburg
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Zentrale verkehrliche/physikalische Wirkungen

Auswirkungen des Projektes auf den Personenverkehr

Aufkommensdnderungen, davon aus

Verlagerungen vom Pkw auf den Schienenpersonenverkehr
Verlagerungen vom Schienenpersonenverkehr auf den Pkw
Verlagerungen vom Luftverkehr auf den Schienenpersonenverkehr

induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr

Verdnderung der Pkw-Betriebsleistungen (Planfall - Bezugsfall)

Veranderung der Betriebsleistungen des Schienenpersonenverkehrs (Planfall -
Bezugsfall)

Veranderung der Zugeinsatzzeiten des Schienenpersonenverkehrs (Planfall -
Bezugsfall)

Veranderung der Verkehrsleistungen des Schienenpersonenverkehrs (Planfall -
Bezugsfall), davon aus

verbleibendem Verkehr im Schienenpersonenverkehr
verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schienenpersonenverkehr
verlagertem Verkehr vom SPV auf den Pkw
verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den Schienenpersonenverkehr
induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr

Veranderung der Reisezeiten (Planfall - Bezugsfall), davon aus
verbleibendem Verkehr im Schienenpersonenverkehr
verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schienenpersonenverkehr
verlagertem Verkehr vom SPV auf den Pkw
verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den Schienenpersonenverkehr
induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr

4.068

166

12

760
-95.547

551

15

8.794
147.036
14.526
5.086
20.792

-2.290
848
-148
12
848
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Tsd.
Personenfahrten/a

Tsd.
Personenfahrten/a

Tsd.
Personenfahrten/a

Tsd.
Personenfahrten/a

Tsd. Pkw-km/a
Tsd. Zug-km/a

Tsd. Zug-h/a

Tsd. Personen-km/a
Tsd. Personen-km/a
Tsd. Personen-km/a
Tsd. Personen-km/a
Tsd. Personen-km/a

Tsd. Personen-h/a
Tsd. Personen-h/a
Tsd. Personen-h/a
Tsd. Personen-h/a
Tsd. Personen-h/a

Auswirkungen des Projektes auf den Giiterverkehr
Aufkommensénderungen, davon aus
Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengliterverkehr
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengiiterverkehr
Veranderung der Lkw-Betriebsleistungen (Planfall - Bezugsfall)
Veranderung der Lkw-Fahrten (Planfall - Bezugsfall)
Verdnderung der Betriebsleistungen des Schienengiiterverkehrs (Planfall - Bezugsfall)
Verdnderung der Zugeinsatzzeiten des Schienengiiterverkehrs (Planfall - Bezugsfall)
Veranderung der Transportleistungen des Schienengiiterverkehrs, davon aus
Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengiterverkehr
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengiiterverkehr
Verdnderung der Transportzeiten der Ladung (Planfall - Bezugsfall), davon aus
verbleibendem Verkehr
Verlagerungen vom Lkw auf den Schienenglterverkehr
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengiiterverkehr

2.028

7
-120.595
-150
2.289

36

1.624.200
1.717

-1.566
8.517
-201

NETZE

Tsd. t/a

Tsd. t/a

Tsd. Lkw-km/a
Lkw-Fahrten/a
Tsd. Zug-km/a
Tsd. Zug-h/a

Tsd. tkm/a
Tsd. tkm/a

Tsd. t-h/a
Tsd. t-h/a
Tsd. t-h/a

Verdnderung der Abgasemissionen (Summe Personen- und Giiterverkehr iiber alle Verkehrsmittel, Planfall -

Bezugsfall)

Stickoxid (NO,)
Kohlenmonoxid (CO)
Kohlendioxid (CO,)
Kohlenwasserstoff (HC)
Feinstaub (PM)
Schwefeldioxid (SO,)

-30 t/a
-85 t/a
-84.077 t/a

28 t/a

0 t/a
6 t/a
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Nutzen-Kosten-Analyse

Nutzenkomponenten des Personenverkehrs

Veranderung der Betriebskosten
Pkw
Schienenpersonenverkehr
Luftverkehr
Verdnderung der Abgasbelastungen
Pkw
Schienenpersonenverkehr
Luftverkehr
Veranderung der Verkehrssicherheit
Pkw
Schienenpersonenverkehr
Veranderung der Reisezeit
aus verbleibendem Verkehr
aus induziertem Verkehr
aus Verlagerungen zwischen Pkw und Schienenpersonenverkehr
aus Verlagerungen zwischen Luft und Schienenpersonenverkehr
davon Reisezeitnutzen aus Einzelreisezeitgewinnen (< 2 min)
Veranderung der impliziten Nutzen
aus induziertem Verkehr
aus Verlagerungen zwischen Pkw und Schienenpersonenverkehr
aus Verlagerungen zwischen Luft- und Schienenpersonenverkehr
Summe Nutzen Personenverkehr
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NB

NA

NS

NRZ

NI

Jahrliche
Nutzen
[T€/1ahr]

22,021
-8.938
553

2.006
-775
164

3.249
-194

25.982
-7.662
-20.979
-731
-1.208

10422
24,182

278
49.578

Barwert
der Nutzen
[Mio. Euro]

4929
-200,1
124

449
-17,3
-17,3

72,7
-4,4

5816
-171,5
-469,6

-16,4

-27,0

2333
541,3
62
1.109,8

Nutzenkomponenten des Giiterverkehrs

Verdanderung der Betriebskosten
Lkw
Schienengiiterverkehr
Binnenschiff
Veranderung der Abgasbelastungen
Lkw
Schienengtiterverkehr
Binnenschiff
Veranderung der Verkehrssicherheit
Lkw
Schienengiterverkehr
Binnenschiff
Veranderung der Transportzeit der Ladung
aus verbleibendem Verkehr
aus Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengiiterverkehr
aus Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengiiterverket
Verdnderung der impliziten Nutzen
aus Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengiiterverkehr
aus Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengiiterverkehr
Veranderung der Zuverlassigkeit
aus verbleibendem Verkehr
Summe Nutzen Giiterverkehr

NB

NA

NS

NTZ

NI

NZ

NETZE

Jahrliche Barwert

Nutzen  der Nutzen
[T€/Jahr]  [Mio. Euro]
115.513 2.585,7
-18.735 -419,4
66 5
13.627 305,0
-2.495 -55,8

7 0,2
4,100 91,8
-808 -18,1
0 0,0
-103 =2,3
-5.780 -129,4
28 0,6
=576 =129

-20 -0,5

376 8,4
105.201 2.354.8



Die Bevolkerung in den deutschen Metropolen NETZE
wachst und wird weiter deutlich zunehmen

Bevolkerungsentwicklung 2012-2030! Bevolkerungswachstum in Metropolen bis 2030
in Prozent in Prozent zu 2012

14,2%

= : Frankfurt

Miinchen 14,1%

Leipzig 13,9%
Berlin
KéIn
Hamburg
Stuttgart

Mannheim

Hannover

1 Quelle: Bertelsmann-5tiftung, Kreise und Kreisfreie Stadte

30 DB Netz AG | Frank Limprecht | Leiter GroBprojekte Nord | Kiel | 15.01.2020



Herausforderung: Die Lange der Staus auf deutschen Autobahnen NETZE
hat sich in den letzten 10 Jahren mehr als vervierfacht

~ Staulange auf deutschen Autobahnen

km/T
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Die CO,-Emissionen im StraBBenverkehr sind seit 1990 nicht

gesunken. Ziel bis 2050: Reduktion um 95%

CO,-Emissionen des Verkehrsbereichs
in Deutschland’

in Mio. t p.a.
164 161
10 6
154 155
8
Ist 1990 Ist 2015 Ziel 2030 Ziel 20503
Ubriger Verkehr StraBenverkehr

1 Quelle: Umweltbundesamt, 2017; 2 Quelle: Umweltbundesamt, 2016;
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NETZE

Fahrzeug-km auf der StraBe?

in Mrd. p.a.
790

800 1~
700 ~
600 574

/ +1% .

p.a.

500 -+

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2030

Prognose

3 Berechnung des Umweltbundesamts auf Basis der Ziele des Pariser Klimaabkommens



OPNV-Infrastruktur hat geringen Flachenverbrauch und
schafft damit Platz fGr Grin und kompaktes Bauen

Flachenverbrauch der Verkehrsmittel
in m2/Person

1.400
Menschen

75-115

1 S-Bahn
Langzug

Ca.
1.200
Autos

—

e W S E

1 Hochschule fiir Technik Rapperswil / Mercator Stiftung 2016

>d
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Die Verlagerung von der StraBe zur Schiene ist DBJ| NETZE
eine Voraussetzung, um die verkehrspolitischen Probleme

zu losen

Nur mit mehr Schiene in Deutschland

... losen wir die Stauprobleme
-

... erreichen wir die Klimaziele

_@E_ ... bewaltigen wir das Metropolenwachstum

Q0
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Die ,,Metropolregion Nord“ ist wie alle Knoten nicht nur DB| NETZE
ein neuralgischer Punkt im Netz, sondern auch

Ausbau dringend erforderlich...

Wachstumsregion
Netto-Einwohnerzuwachs 1,9
in Hamburg in den Jahren 2015 1,83 2030
& 2016: > 20.000 Menschen p.a. —
(2017: ca. 18.000 Menschen) 2 . 4
L

Quelie: Bsharde fiir Siadfentwicklung vnd Wohnen

Das Bevdlkerungs-

wachstum fiihrt zu H 0«
Herausforderungen in HH r

den Bereichen:
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m Metropolen wachsen deutlich, Trend zur Urbanisierung
ungebrochen, daher:
= |Immer mehr Pendler mit Mobilitatsbedurfnis
= Wachsender Verkehr zwischen den Metropolen
= Bedeutende Quellen und Senken im Guterverkehr
m |nvestitionen bisher vor allem in Strecken,
Einbindung in Knoten oft verschoben

...aber herausfordernd

m Wenig Platz in dicht bebautem Umfeld
m Viele Betroffene bei Larm und verkehrlichen Einschrankungen
m Langere Totalsperrungen verkehrlichen unmdéglich, daher:

»= Lange Bauzeitrdume, oft netzweite Auswirkungen
» Aufwendige Bauverfahren und -logistik
= Hoher Kommunikationsbedarf

>>> Akzeptanz bei Bevolkerung und Stakeholdern unerlasslich



In den letzten 20 Jahren ist die Kapazitatsnachfrage im Netz um NETZE
138 Mio. Trassen-Kilometer gestiegen und verscharft somit die
vorhandenen Engpasse weiter

Aktuell iiberlastete Schienenwege
‘und Engpasse in 2030! /)) Folgerung
g

= Uberproportionales Verkehrswachstum auf

() - den stark frequentierten TEN-Korridoren,
éktuell iiberlastete - in ICE-Kernnetz-Bereichen
chienenwege i 18 .
gemiag Sr\v;,Bgsz - sowie in den GroRknotenbereichen
und Engpadsse der erwartet
Netzkonzeption
2030

= Bestehende Engpdsse werden durch weiteres
Verkehrswachstum weiter verscharft

1 Basis: Schienennetznutzungsbedingungen (SNB) 2018 und Prognose Netzkonzeption
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Herausforderung: 85% des Verkehrs finden auf 60% des Netzes NETZE

statt

A,B,C-Netz (rein analytische Netzclusterung) - heutige Situation

=== A (hoch frequentiert)
B (mittel frequentiert)
m== C (gering frequentiert)

l\/ 3 Verteilung der Betriebsleistung Verteilung der Streckenlin’ »
\\i- ~ nach Netzkategorie (%) nach Netzkategorie (%)
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972 N 38
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= Hauptlast auf

- dem Westkorridor
(TEN-Korridor Rhine-
Alpine) und

- dem Nord-Siid-
Korridor
(TEN-Korridor Scan-
Med) sowie

- in den GroRknoten





