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Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

am 17. November 2020 hat das Kabinett der beiligenden Verwaltungsvereinbarung
zwischen Bund und Landern zum Bundes-Sonderprogramm ,Stadt und Land” zur
Forderung der Radverkehrsinfrastruktur in Landern und Gemeinden zugestimmt. Uber die
vorgesehene Unterzeichnung der Verwaltungsvereinbarung zum Bundes-
Sonderprogramm ,Stadt und Land" unterrichte ich Sie hiermit geman Ziffer 3.1 des
Hauhshaltsfuhrungserlasses des Finanzministeriums fir das Haushaltsjahr 2020.

Der Bund stellt den Landern Finanzhilfen fur Investitionen in den Radverkehr durch das
Sonderprogramm ,Stadt und Land” im Zeitraum 2020 bis zum Ablauf des Jahres 2023 zur
Verfigung. Dieses Finanzhilfeprogramm ist Bestandteil des Klimaschutzprogrammes
2030 der Bundesregierung zur Umsetzung des Klimaschutzplans 2050.

Mit den Finanzhilfen des Bundes sollen Investitionen der Lander und Gemeinden in die
Radverkehrsinfrastruktur, mit Blick auf ein flachendeckendes Angebot, bevorzugt auch
interkommunale MalRnahmen, insbesondere Stadt-Umland-Verbindungen einschlief3lich
MalRnahmen zur Bildung interkommunaler Radverkehrsnetze, gefordert werden, die ohne
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eine finanzielle Beteiligung des Bundes erst nach dem Jahr 2023 oder Uberhaupt nicht
getatigt wirden. Die Finanzhilfen kbnnen damit fur Mal3hahmen eingesetzt werden, die
der Umsetzung der neuen Radstrategie Schleswig-Holstein 2030 dienen.

Angesichts des vom Bund vorsehenen Gesamtvolumens der Finanzhilfen in Héhe von bis
zu 657 Mio. Euro bis zum Ablauf des Jahres 2023 und dem in der
Verwaltungsvereinbarung fur das Land Schleswig-Holstein vorgesehenen
Verteilungsschlissels in Hohe von 4,3 % ist davon auszugehen, dass das Land
Schleswig-Holstein in Hohe von bis zu 27,695 Mio. Euro von den Finanzhilfen des Bundes
profitieren kdnnte.

Die Finanzhilfen des Bundes werden den Landern zum Abruf zur Verfliigung gestellt. Es
ist ein Regelférdersatz von 75% bzw. bei finanzschwachen Gemeinden und den
strukturschwachen Regionen nach dem Strukturstarkungsgesetz Kohleregionen von 90%
vorgesehen (in 2020/2021: einheitlich 80% Regelférdersatz).

Die Forderung setzt mit Blick auf die Regelfordersatze bei den Finanzhilfen einen
entsprechenden Landesanteil voraus, der sowohl aus Mitteln des Landeshaushalts wie
auch aus kommunalen Haushalten aufgebracht werden kann. Die erforderliche
Kofinanzierung konnte fur das Land uber die bereits zur Verfiugung stehenden 10 Mio. €
IMPULS-Mittel und durch die mit dem Programm ,Fur Schleswig-Holstein — in der Krise
stehen wir zusammen*“ vom 25. September 2020 (Umdruck 19/4606) zusatzlich flr die
Landesradstrategie bereitgestellten 15 Mio. Euro im Rahmen von IMPULS bzw. fur die
Kommunen durch die zusatzlichen fur den kommunalen Radwegebau bereitgestellten
20 Mio. Euro sichergestellt werden.

Das Ministerium flr Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus erarbeitet
derzeit eine Konzeption zum weiteren Vorgehen bei diesen Finanzhilfen. So wird
hinsichtlich der im Jahr 2020 bereits zur Verfigung stehenden Finanzhilfen des Bundes
wegen der Kurzfristigkeit geprift, ob diese fur bislang noch nicht finanzierte
Radwegeprojekte des Landes eingesetzt werden kdonnen.

Hinsichtlich von Investitionen der Gemeinden in die Radverkehrsinfrastruktur ist die
Erarbeitung einer Richtlinie fur die Gewéahrung von Zuwendungen aus dem
Sonderprogramm ,Stadt und Land" geplant.

Die Unterzeichnung der Vereinbarung durch den Bund ist bereits erfolgt, die Lander sollen
diese bis Ende November 2020 im Umlaufverfahren unterzeichnen, da erst mit der letzten
Unterschrift die Vereinbarung in Kraft tritt.

Mit freundlichen GrifRRen
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Dr. Bernd Buchholz

Anlage: Zu unterzeichnende Verwaltungsvereinbarung zum Bundes-Sonderprogramm
»otadt und Land”



Verwaltungsvereinbarung Sonderprogramm ,,Stadt und Land*

tiber die Gewahrung von Finanzhilfen des Bundes an die Lénder nach Artikel 104b des
Grundgesetzes und aufgrund des Haushaltsgesetzes 2020
fiir Investitionen in den Radverkehr durch das Sonderprogramm ,,Stadt und Land*

(VV SP ,,S&L*)
vom XX.XX.2020

Die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digita-
le Infrastruktur,

- nachstehend "Bund" genannt —

und

die Lander der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die fiir Verkehr zustéindigen Ministe-
rinnen/Minister und Senatorinnen/Senatoren,

- nachstehend "Lénder"/"Land" genannt —

schlieflen folgende Vereinbarung:

Priaambel

Aufgrund des Gesetzes iiber die Feststellung des Bundeshaushaltsplans fiir das Haushaltsjahr
2020 (Haushaltsgesetz 2020) vom 21. Dezember 2019 stellt der Bund den Léndern Finanzhil-
fen fiir Investitionen in den Radverkehr durch das Sonderprogramm ,,Stadt und Land* zur
Verfiigung. Dieses Finanzhilfeprogramm ist Bestandteil des Klimaschutzprogrammes 2030
der Bundesregierung zur Umsetzung des Klimaschutzplans 2050. Als Teil eines von vier
Mafnahmenelementen des Klimaschutzprogrammes soll das Finanzhilfeprogramm zu einem
effizienten Klimaschutz und der konsequenten Gestaltung einer modernen und menschenge-
rechten Mobilitét beitragen. Der Bund unterstiitzt die Lander, Gemeinden und Gemeindever-
bénde — letztgenannte im Folgenden unter dem Begriff Gemeinden (inkl. Gemeindeverbénde)
zusammengefasst — insbesondere zur Férderung des wirtschaftlichen Wachstums bei dem
Aufbau eines sicheren, in liickenlosen Netzen geplanten und mit geringen Verlustzeiten nutz-
baren Radverkehrssystems. Ein solches trigt zu einer nachhaltigen und umweltschonenden
Mobilitit bei, aggregiert Quelle-Ziel-Verkehre, vermeidet Staus und verfliissigt den Verkehr
insgesamt. Ziel ist es weiter, dabei sowohl in urbanen als auch in ldndlichen Raumen das
Fahrradfahren sicherer und attraktiver fiir die Radfahrenden zu gestalten und einen Umstieg
vom Kfz auf das Fahrrad zu erreichen. Die landlichen Rédume, die bislang durch ein Pkw-
orientiertes Mobilitdtsverhalten geprégt sind, bieten dabei besondere Chancen, aber auch spe-
zifische Herausforderungen. Eine deutliche Verlagerung, insbesondere der Verkehre bis zu
einer Lange von rund 15 Kilometern vom Kfz auf das Fahrrad, fordert die Lufireinhaltung
und den Larmschutz, trégt signifikant zum Klimaschutz bei und schiitzt die Umwelt. Durch

. den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur kann insbesondere in urbanen Rdumen und Metro-
polregionen angesichts der erwarteten Stauvermeidung ein volkswirtschaftlicher Nutzen gene-
riert werden. Dadurch zu erzielende Kosteneinsparungen sind ein direkter Beitrag zur Wirt-
schaftsforderung. Volkswirtschaftlich ist dariiber hinaus die mit dem Radfahren in der Regel
verbundene Verbesserung der Gesundheit relevant. Die aktive Mobilitét soll auBlerdem die
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Lebensqualitét erh6hen, gesellschaftliche Teilhabe und Freiheit ermdglichen. Vor dem Hin-
tergrund der zu erreichenden Klimaschutzziele ist ein Handeln jetzt und in den néchsten Jah-
ren dringend geboten.

Die Radverkehrsinfrastruktur muss hohe Anforderungen fiir einen sicheren und attraktiven
Radverkehr aller Nutzergruppen hinsichtlich einer gut erkennbaren Linienfithrung, der Quer-
schnitt- und Knotenpunktgestaltung erfiillen. Sie ist in der Regel getrennt von Fléchen anderer
Verkehrsarten zu fithren. Der Bund und die Lander stimmen iiberein, dass die Radverkehrsin-
frastruktur zunehmend ein wichtiger Teil eines vernetzten und leistungsstarken Mobilitétsan-
gebotes ist, welches wiederum eine zentrale Voraussetzung bei der Schaffung gleichwertiger
Lebensverhéltnisse ist. Zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs und der Férderung mul-
timodaler Verkehre miissen auch geeignete und sichere Fahrradabstellméglichkeiten geschaf-
fen werden. Die bestehenden und die zu schaffenden Radverkehrsinfrastruktur miissen den
Stand der Technik beriicksichtigen und auch die zunehmende Nutzung von Lastenrddern be-
riicksichtigen.

Die Unterstiitzung der Lander und Gemeinden mit Finanzhilfen durch den Bund erfolgt dabei
nach folgenden Grundsétzen:

I. Bund und Lénder stimmen darin iiberein, dass die Finanzhilfen die Planung und den Bau
von hochwertigen, sicheren und leistungsfihigen Radverkehrsinfrastrukturen unterstiitzen. Sie
ersetzen nicht die grundsétzliche Aufgabe der Lander und Gemeinden zur Planung und Finan-
zierung sowie zum Bau und Betrieb von Radverkehrsinfrastruktur in ihrem Zusténdigkeitsbe-

reich.

II. Bund und Lénder sind sich bewusst, dass die langfristige und nachhaltige Benutzbarkeit
der Radverkehrsinfrastruktur eine bedarfsgerechte bauliche und betriebliche Unterhaltung,
Instandsetzung, Anpassung und Erneuerung durch den jeweiligen Baulasttrager der Lénder
und Gemeinden erfordert. '

III. Zur Gewihrleistung eines fiir alle Nutzergruppen attraktiven Radverkehrs mit hoher ob-
jektiver und subjektiver Verkehrssicherheit muss die Radverkehrsinfrastruktur einen hoch-
und gleichwertigen Standard aufweisen; dazu gehért auch die Durchfiihrung entsprechender
Sicherheitsaudits Hochwertiger Standard bedeutet, dass mindestens nach den bundesweit an-
erkannten technischen Regelwerken, die durch landerspezifische Regelwerke ergidnzt werden
koénnen, geplant und gebaut wird.

Abweichungen von dem hochwertigen Standard sind méglichst zu vermeiden, in Ausnahme-
féllen auf kurze Streckenabschnitte zu beschrinken und zu begriinden. Weder der Nutzen
noch die Verkehrssicherheit diirfen durch die Abweichungen beeintrachtigt werden.

IV. Bund und Lénder sind sich einig, Finanzierungsmittel fiir die Errichtung der Radverkehrs-
infrastruktur zuerst in anderen Programmen zu suchen.

V. Die Linder gewihrleisten einen moglichst effizienten und sparsamen Mitteleinsatz durch
- Priorisierung von forderfdhigen Maflnahmen mit einer hohen MaBBnahmenwirkung zur Er-
reichung einer Verkehrsverlagerung insbesondere hin zum Klimaschutz und

- Beachtung der Grundsitze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit der MaBnahmen.

Auf dieser Grundlage vereinbaren Bund und Lander:



Artikel 1
Finanzhilfen des Bundes und deren Verteilung an die Linder

(1) Auf der Grundlage von Artikel 104b Grundgesetz stellt der Bund den Lindern nach MaB-
gabe des Bundeshaushaltes 2020 bis zum Ablauf des Jahres 2023 Finanzhilfen fiir Investitio-
nen in den Radverkehr durch das Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ aus dem Einzelplan 12
(Kap. 1210, Tgr. 09. Titel 882 92) in Form nicht riickzahlbarer Zuschiisse zur Verfiigung. Die
Gewihrung der Finanzhilfen erfolgt nach Maligabe des jeweiligen Bundeshaushalts. Der
Bund nimmt bis zu 2% der Ausgabeansitze fiir Informationsangebote, Evaluierungen und
gutachterliche Untersuchungen sowie die kommunikative Begleitung des Programms durch
die Beauftragung Dritter in Anspruch, wobei sich die auf die Linder zu verteilenden Mittel
entsprechend verringern.

(2) Die jeweils zur Verfligung stehenden Finanzhilfen des Bundes verteilen sich auf die Lén-
der gemil nachfolgenden Prozentsitzen, welche auf eine Stelle nach dem Komma gerundet
wurden:

Liinder %
Baden- Wiirttemberg 10,9
Bayern 14,8
Berlin 4,6
Brandenburg 4,7
Bremen 3,2
Hamburg 3,6
Hessen 6,9
Mecklenburg- Vorpommern 4,0
Niedersachsen 10,1
Nordrhein- Westfalen 151
Rheinland-Pfalz 5.1
Saarland 1.2
Sachsen 4,5
Sachsen- Anhalt 3.8
Schleswig-Holstein 43
Thiiringen 3,1
Insgesamt 100,0

(3) Der Verteilung der Bundesmittel auf die Lénder liegt folgender Schliissel zu Grunde: An-
teil am CO,-Aussto3 des Stralenverkehrs (40 v.H.), Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrs-
aufkommen (20 v.H.), Bevolkerungszahl (17 v.H.), Bevolkerungsdichte (3 v.H.) und Fliche
(20 v.H.).



Artikel 2
Finanzierungsbeteiligung des Bundes und der Linder

(1) Der Bund beteiligt sich an der Finanzierung der forderfahigen MaBnahmen mit einem Re-
gelfordersatz in Hohe von bis zu 75 v.H., bei finanzschwachen Gemeinden' und struktur-
schwachen Regionen” einen Hochstsatz in Hohe von bis zu 90 v.H. der forderfihigen Ausga-
ben. Abweichend von Satz 1 beteiligt sich der Bund befristet bis zum 31. Dezember 2021 an
der Finanzierung der forderfahigen Maflnahmen mit einem Regelf6rdersatz in Hohe von bis

zu 80 v.H. der forderfihigen Ausgaben.

(2) Der Landesanteil kann sowohl aus Mitteln des Landeshaushalts wie auch aus kommunalen
Haushalten aufgebracht werden. Die Lander tragen dafiir die Sorge, dass bei forderungsféhi-
gen Mafinahmen in der Baulast der Gemeinden die jeweilige Gemeinde einen angemessenen
Eigenanteil tragt. Soweit es die forderfahige Malinahme betrifft, darf der Eigenanteil des Lan-
des oder der Gemeinde nicht durch andere Férderprogramme des Bundes oder der Europii-
schen Union (EU) ersetzt werden.

Artikel 3
Forderfihige Maflnahmen und Fordervoraussetzungen

(1) Mit den Finanzhilfen des Bundes sollen Investitionen der Lander und Gemeinden in die
Radverkehrsinfrastruktur, mit Blick auf ein flaichendeckendes Angebot, bevorzugt auch inter-
kommunale MaBnahmen, insbesondere Stadt-Umland-Verbindungen einschlieBlich MaBnah-
men zur Bildung interkommunaler Radverkehrsnetze, gefordert werden, die ohne eine finan-
zielle Beteiligung des Bundes erst nach dem Jahr 2023 oder iiberhaupt nicht getétigt wiirden.

(2) Die Finanzhilfen des Bundes fiir Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur werden fiir
solche Investitionen eingesetzt die durch die gezielte Verbesserung der Radinfrastruktur deren
Attraktivitdt und Sicherheit erhdhen, einen Beitrag zur Schaffung durchgéngiger Netze leisten
und mindestens entsprechend den bundesweit anerkannten technischen Regelwerken, die
durch landerspezifische Regelwerke ergéinzt werden kdnnen, geplant und umgesetzt werden.

Die Finanzhilfen kénnen insbesondere eingesetzt werden fiir:

a) den Neu-, Um- und Ausbau einschlieBlich der erforderlichen Planungsleistungen Dritter
(auBerhalb der offentlichen Verwaltung) und benétigten Grunderwerb von:

i) stralenbegleitenden, vom motorisierten Individualverkehr (MIV) moglichst getrennten
Radwegen (auch als Radfahr- und Schutzstreifen ausgebildet) einschlieBlich deren baulichen
Trennung vom Kfz-Verkehr,

11) eigenstdandigen Radwegen,

iii) Fahrradstralen und Fahrradzonen,

iv) Radwegebriicken oder -unterfiihrungen zur héhenfreien Querung, insbesondere von Stra-
Ben, Schienen- und Wasserwegen im Zuge von Radverbindungen,

* ! Finanzschwache Gemeinden sind solche, die nach dem jeweiligen Landesrecht ein Haushaltssicherungskonzept
aufstellen miissen oder eine vergleichbare finanzschwache Haushaltssituation nachweisen kdnnen.
Nach dem Strukturstirkungsgesetz Kohleregionen vom 13. August 2020 (BGBI. I Nr. 37 8. 1795ff.).
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v) Knotenpunkten, die die Komplexitit reduzieren, die Verkehrsstréme trennen, eine voll-
standig gesicherte Fithrung des Radverkehrs vorsehen und/oder Sichthindernisse konsequent
beseitigen, ebenso der Bau von Schutzinseln und/oder deutlich vorgezogenen Haltelinien,

Hierzu gehoren auch die aus Verkehrssicherheitsgriinden erforderlichen Elemente der ver-
kehrstechnischen Ausstattung der Wege einschlieBlich Beleuchtungsanlagen und wegweisen-
de Beschilderung in Anlehnung an das Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den
Radverkehr.

b) den Neu-, Um- und Ausbau der Anlagen des ruhenden Verkehrs einschlieBlich der erfor-
derlichen Planungsleistungen Dritter (aulerhalb der 6ffentlichen Verwaltung) fiir Fahrriader
und Lastenrédder von: -

i) Abstellanlagen, die eine diebstahlsichere, standfeste und stabile Befestigung von Fahrridern
ermoglichen, wie beispielsweise Anlehnbiigel, Doppelstockparksysteme oder Fahrradboxen,
i) Fahrradparkhéusern an wichtigen Quellen/Zielen des Radverkehrs.

c) betriebliche Maflnahmen zur Optimierung des Verkehrsflusses fiir den Radverkehr, die
Koordinierung aufeinanderfolgender Lichtsignalanlagen, getrennte Ampelphasen (Griinpha-
sen) fiir die unterschiedlichen Verkehrsstréme zur Verbesserung der Sicherheit des Radver-
kehrs oder des Verkehrsflusses fiir den Radverkehr.

d) die Erstellung von erforderlichen Radverkehrskonzepten durch Dritte (auBlerhalb der 6f-
fentlichen Verwaltung) unter Berticksichtigung der Verkniipfung mit anderen Mobilitéitsfor-
men, insbesondere dem Fuf3verkehr. Die Ausgaben hierfiir sind als vorweggenommene Pla-
nungskosten erst zusammen mit der Umsetzung der ersten daraus folgenden investiven Maf3-
nahme heraus forderfahig.

Verwaltungskosten (mit Ausnahme der erforderlichen Planungsleistungen Dritter aulerhalb
der 6ffentlichen Verwaltung) sind nicht forderfdhig. Machbarkeitsstudien und Potenzialanaly-
sen verbleiben Aufgabe des jeweiligen Vorhabentrédgers und sind ebenfalls nicht férderféhig.

(3) Radschnellwege im Sinne des Art. 3 Absatz 1 der Verwaltungsvereinbarung iiber die Ge-
wihrung von Finanzhilfen des Bundes an die Liander nach Artikel 104b des Grundgesetzes in
Verbindung mit § 5b Bundesfernstralengesetz zum Bau von Radschnellwegen in Stralenbau-

last der Lander, Gemeinden und Gemeindeverbénde sind im Rahmen dieser Vereinbarung
nicht forderféhig.

(4) Voraussetzung fiir die Forderung ist, dass die Investition
a) bau- und verkehrstechnisch einwandfrei ist,
b) unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit geplant ist,

c) eine eigene Verkehrsbedeutung insbesondere fiir Berufs- oder Alltagsverkehre hat und ins-
gesamt eine positive Prognose hinsichtlich des Verlagerungspotenziales aufweist,

d) nicht ausschlieBlich touristischen Verkehren dient oder zu dienen bestimmt ist,

e) die Planung im Rahmen eines integrierten Verkehrskonzeptes oder mindestens eines Rad-
verkehrskonzeptes bzw. Radnetzes erfolgt,
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f) dauerhaft, verkehrssicher und nachhaltig — einschlielich Winterdienst — durch die Tréger
der Strafenbaulast der Linder und Gemeinden betrieben und unterhalten werden kann.

(5) Die Linder beachten bei der Auswahl der zu férdernden MaBnahmen und Verwendung
der Bundesmittel die Erreichung der in der Prdambel genannten Ziele (vgl. Anlage 1). Die
Linder achten — je nach der Siedlungsstruktur im jeweiligen Bundesland - auf eine angemes-
sene Verteilung der Mittel zwischen urbanen und léndlichen Regionen mit dem Ziel der Her-
stellung gleichwertiger Lebensverhéltnisse. :

Artikel 4
Verfahren

(1) Das Verfahren richtet sich nach Art. 4 der Grundvereinbarung zwischen dem Bund und
den Lindern iiber die Gewdhrung von Finanzhilfen des Bundes an die Lander nach Artikel
104a Absatz 4 des Grundgesetzes vom 19. September 1986 (MinBIFin. 1986, S. 238; im fol-
genden Grundvereinbarung genannt).

(2) Vor Bewilligung der Finanzhilfen sind dem Bundesamt fiir Giiterverkehr (BAG) Angaben
zu den einzelnen forderfihigen MaBnahmen (zum Fordergegenstand, Region und Tréger des
Vorhabens, zu den Investitionskosten und den Férderbeitrigen) nach dem in der Anlage 2a
beigefiigten Muster zum 1. eines jeden Monats zu iibermitteln. Die Lénder stellen sicher, dass
die Finanzhilfen unter Beachtung des EU-Beihilferechts gewéhrt werden.

(3) AuBert sich das BAG nach Vorliegen vollstéindiger Angaben nach Absatz 2 Satz 1 nicht
innerhalb einer Frist von einem Monat, wird unterstellt, dass es keine Einwendungen erhebt.
Beabsichtigt das BAG, einzelne Mafinahmen von der Férderung auszuschlieBen, teilt es dies
dem Land innerhalb dieser Frist schriftlich mit und legt innerhalb einer weiteren Frist von
zwei Wochen seine Griinde dem Land schriftlich dar.

(4) Eine einfache und verwaltungseffiziente Ausgestaltung des Verfahrens soll die Belastun-
gen der Verwaltung des Bundes, der Lander und Kommunen so gering wie moglich halten.

(5) Sollten die Liander zur Vereinfachung des Verwaltungsaufwands Pauschalen zur Feststel-
lung der Planungskosten oder der zuwendungsfihigen Investitionskosten einer forderfihigen
Mafnahme in ihren Landerprogrammen zur Radverkehrsinfrastrukturférderung verwenden,
werden diese Pauschalen als Grundlage fiir die Abrechnung der Forderung durch den Bund
akzeptiert.

Artikel 5
Haushaltsrechtliche Durchfiihrung

(1) Die Finanzhilfen des Bundes werden nach MaBigabe von Artikel 6 der Grundvereinbarung
den Landern zum Abruf zur Verfiigung gestellt.

(2) Die Einwilligung zur Inanspruchnahme von Ausgaberesten wird der Bund erteilen, sofern
dem Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur die kassenméfige Deckung

moglich ist.



Artikel 6
Abrechnung und Umverteilung der Bundesmittel

(1) Die Lander teilen dem BAG friihzeitig, spétestens zum 1. Oktober eines jeden Jahres mit,
welche Kassenmittel sie voraussichtlich bis zum Jahresende sowie in den Folgejahren abrufen
werden, ob Mittel zur Umverteilung zur Verfiigung stehen oder zusétzliche Mittel verausgabt
werden konnten (Anlage 2b). Artikel 4 Absatz 3 gllt nicht sinngemaf fiir die Mitteilung der
Mehrbedarfe gemél3 Satz 1 Variante 3.

(2) Auf Basis der Mitteilungen gemil Absatz 1 kann der Bund nach Anhorung der Lénder
nicht bendtigte Mittel zur zwischenzeitlichen Aufstockung anderer Landeranteile verwenden.
Die Umverteilung erfolgt mit dem Ziel eines moglichst vollstdndigen Gesamtmittelabflusses
innerhalb der Laufzeit dieser Verwaltungsvereinbarung.

(3) Der Bund wird einem Land die Kassenmittel, die er zugunsten anderer Lander abgegeben
hat, in einem oder mehreren folgenden Jahren, spitestens im letzten Jahr in dem Haushalts-
mittel zur Verfiigung stehen, bereitstellen, wenn dieses Land die Kassenmittel durch Projekte
belegt hat und die kassenméfige Deckung durch Minderausgaben der anderen Linder mog-
lich ist. Zu diesem Zweck kann der Bund den zuvor durch die zwischenzeitliche Aufstockung
begiinstigten Landern, die nach dem Verteilungsschliissel zustehenden, nicht gebundenen
Kassenmittel, in den folgenden Jahren, spitestens im letzten Jahr in dem Haushaltsmittel zur
Verfiigung stehen in Hohe der Aufstockung kiirzen.

Sofern und soweit Linder bis zum 1. Oktober 2022 den Abfluss der ihnen fiir den Zeitraum
bis zum Jahr 2023 zugedachten Mittel nicht plausibel darlegen konnen, kann der Bund die
Mittel dauerhaft auf andere Lander iibertragen.

(4) Kassenmittel, die zur Umverteilung gemaB Absatz 2 zur Verfligung stehen oder die die
Lénder gemaf3 Absatz 3 Satz 3 auch zum Ende der Laufzeit nicht verbrauchen und zur endgiil-
tigen Umverteilung zur Verfligung stehen, werden im Verhéltnis der mitgeteilten Mehrbedar-
fe gemdB Absatz 1 Satz 1 Variante 3 umverteilt. In diesem Fall bleibt der Verteilungsschliissel
nach Artikel 1 Absatz 2 unberiicksichtigt.

Artikel 7
Zweckentsprechende Inanspruchnahme und Verwendung der Bundesmittel

(1) Die Lander weisen dem BAG bis zum 1. April eines jeden Jahres fiir das vorangegangene
Jahr die zweckentsprechende Inanspruchnahme und Verwendung der Bundesmittel sowie die
Kofinanzierung anhand des in der Anlage 3 beigefiigten Musters nach. Hinsichtlich des Ver-
fahrens findet Artikel 6 Absatz 3 der Grundvereinbarung entsprechend Anwendung.

(2) Die Lander unterrichten das BAG nach Abschluss ihrer verwaltungsméaBigen Priifung der
Verwendungsnachweise iiber die Verwendung der Bundesmittel inklusive ihrer Verteilung
auf Stadt, Land und Stadt-Umland in Form eines zusammenfassenden Berichts. Dieser muss
auch die Daten und Ergebnisse der Kontrolle der Zielerreichung durch die Lander gemél Ar-
tikel 3 Absatz 5 beinhalten. Die Lander teilen dem BAG einschligige Priifungsbemerkungen
ihrer Rechnungspriifungsbehrde mit.

(3) Die Finanzhilfen stehen nach Mafigabe des jeweiligen Bundeshaushalts fiir MaBnahmen
nach Artikel 3 zur Verfligung



Artikel 8
Riickforderung von Mitteln

(1) Die Lander zahlen die entsprechenden Finanzhilfen zuriick, wenn geforderte Mallnahmen
nicht die Voraussetzungen der Verwaltungsvereinbarung erfiillen oder baulich/verkehrs-
technisch nicht umgesetzt werden.

(2) Zuriickgezahlte Finanzhilfen kénnen vom jeweiligen Land vorbehaltlich des Absatzes 3
Satz 1 erneut in Anspruch genommen werden.

(3) Zuriickzuzahlende Bundesmittel sind ab dem Zeitpunkt der Auszahlung zu verzinsen und
an den Bund abzufiihren. Artikel 11 Absatz 2 Satz 2 wird angewandt.

Artikel 9
"~ Evaluierung

Die Finanzhilfen werden regelmiBig durch den Bund im Zusammenwirken mit den Landern
evaluiert. Hierzu gehort auch die angemessene Verteilung der Finanzhilfen zwischen den ur-
banen und ldndlichen Regionen. Eine wesentliche Grundlage der Evaluierung ist die Bereit-
stellung von Verkehrs- und Unfalldaten (einschlieBlich des Radverkehrsanteils am Gesamt-
verkehrsaufkommen) und Daten zum CO,-Ausstofl aus dem Verkehrsbereich durch die Lén-
der. Die Gewinnung sonstiger, fiir die Evaluierung unabdingbarer Informationen hat so zu
erfolgen, dass die beteiligten Stellen moglichst gering belastet werden. '

Artikel 10
Offentlichkeitsarbeit

(1) Die Forderung des Bundes ist in der 6ffentlichen Kommunikation (z.B. Pressemitteilun-
gen, Verdffentlichungen, Internet, Veranstaltungen) angemessen darzustellen.

(2) Im Bewilligungsbescheid gegeniiber den Gemeinden bringen die Lénder zum Ausdruck,
inwieweit die Forderung auf Finanzhilfen des Bundes beruht und legen den Gemeinden auf, -
die Férderung durch den Bund wihrend des Baus und nach Fertigstellung in geeigneter Form
auszuweisen. Dabei sind das Logo ,,Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur und eine Dachmarke, sobald der Bund eine zur Verfiigung stellt, zu verwenden. Das
BAG stellt den Landern die entsprechenden Wortbildmarken elektronisch zur Verfiigung.
Nach Abschluss der Bundesforderung zu einem bedeutenden Radverkehrsvorhaben ist die
Bundesférderung dauerhaft, z.B. durch Plaketten oder Hinweistafeln darzustellen.

(3) Die Lander wirken darauf hin, das BAG in die 6ffentlichkeitswirksame Kommunikation
der Forderung sowie in wesentliche 6ffentlichkeitswirksame Termine bedeutender Maf3nah-
men rechtzeitig einzubinden. Die Linder werden mit dem BAG jihrlich Termine zur gemein-
samen Vorstellung von geférderten Ma3nahmen abstimmen.



Artikel 11
Anwendung der Grundvereinbarung

(1) Im Ubrigen finden die Regelungen der Grundvereinbarung zwischen dem Bund und den
Léndern tiber die Gewidhrung von Finanzhilfen des Bundes an die Lander nach Artikel 104a
Absatz 4 a. F. des Grundgesetzes vom 19. September 1986 (MinBIFin. 1986, S. 238) Anwen-

dung.

(2) Wird die 30-Tage-Frist nach Artikel 6 Absatz 1 der Grundvereinbarung tiberschritten, so
kann der Bund fiir die Zeit vom Fristablauf bis zur zweckentsprechenden Verwendung Zinsen
verlangen. Der Zinssatz entspricht dem vom Bundesministerium der Finanzen jeweils durch
Rundschreiben an die obersten Bundesbehérden bekanntgegebenen Zinssatz fiir Kredite des
Bundes zur Deckung von Ausgaben; der Zinssatz betréigt jedoch mindestens 0,1 Prozent jéhr-

lich.

Artikel 12
Inkrafttreten

Die Verwaltungsvereinbarung tritt mit Gegenzeichnung aller Lander in Kraft.



Fiir die Bundesrepublik Deutschland

Der Bundesminister fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur

Andreas Scheuer

Berlin, den & A4, 2020
- dy Qﬂx«f

Fiir das Land Eaden—Wtirttexﬁberg

Fiir den Freistaat Bayern

Der Minister fiir Verkehr Die Staatsministerin fiir Wohnen, Bau und
Winfried Hermann Verkehr
Stuttgart, den Kerstin Schreyer
Miinchen, den
Fiir das Land Berlin Fiir das Land Brandenburg
Die Senatorin fiir Umwelt, Verkehr und Kli- |Der Minister fiir Infrastruktur und Landes-
maschutz planung
Regine Giinther Guido Beermann
Berlin, den Potsdam, den

Fiir die Freie Hansestadt Bremen

Die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitit, Stadtentwicklung und Wohnungs-
bau

Dr. Maike Schaefer

Bremen, den

Fiir die Freie und Hansestadt Hamburg

Der Senator fiir Verkehr und Mobilitétswen-
de

Dr. Anjes Tjarks

Hamburg, den

Fiir das Land Hessen

Der Minister fiir Wirtschaft, Energie, Ver-
kehr und Wohnen

Tarek Al-Wazir

Wiesbaden, den

Fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern
Der Minister fiir Energie, Infrastruktur und
Digitalisierung

Christian Pegel

Schwerin, den

Fiir das Land Niedersachsen

Der Minister fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr
und Digitalisierung

Dr. Bernd Althusmann

Hannover, den -

Fiir das Land Nordrhein-Westfalen
Der Minister fiir Verkehr

Hendrik Wiist

Diisseldorf, den

Fiir das Land Rheinland-Pfalz

Der Minister fiir Wirtschaft, Verkehr, Land-
wirtschaft und Weinbau

Volker Wissing

Mainz, den

- | Fiir das Saarland

Die Ministerin fiir Wirtschaft, Arbeit, Ener-
gie und Verkehr

Anke Rehlinger

Saarbriicken, den
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Fiir den Freistaat Sachsen Fiir das Land Sachsen-Anhalt

Der Staatsminister fiir Wirtschaft, Arbeit und | Der Minister fiir Landesentwicklung und
Verkehr ' Verkehr

Martin Dulig Thomas Webel

Dresden, den Magdeburg, den

Fiir das Land Schleswig-Holstein Fiir den Freistaat Thiiringen

Der Minister fiir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, | Der Minister fiir Infrastruktur und Landwirt-
Technologie und Tourismus schaft

Dr. Bernd Buchholz Prof. Dr. Benjamin-Immanuel Hoff

Kiel, den Erfurt, den
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Anlage 1 zur VV SP ,S&L*

Sonderprogramm , Stadt und Land”
Ziele-Indikatoren-System

I. Herausforderungen:

Aus den zentralen Anforderungen an das Sonderprogramm ,Stadt und Land*
ergeben sich im Wesentlichen drei Herausforderungen:

e Merkbare Verlagerung der Verkehre (vorrangig Kfz) auf das Fahrrad
e Erhohung der Verkehrssicherheit fur Benutzer der Radverkehrsinfrastruktur
e Gesellschatftliche Teilhabe

Hieraus resultieren folgende Leitziele:

(1) Merkbare Verlagerung der Verkehre (vorrangig Kfz) auf das Fahrrad durch
a. Ausbau der Infrastruktur (stralRenbegleitende und eigenstandige
Radwege, Fahrradstral3en, Radwegebricken und -unterfihrungen)
b. Ausbau der Anlagen des ruhenden Verkehrs - sichere und moderne
Abstellanlagen (beispielsweise Anlehnbiigel oder
Doppelstockparksysteme, Fahrradparkhauser)

(2) Erhohung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr beispielsweise durch
a. Beschilderung, Beleuchtung, Geschwindigkeitsreduzierung
b. Verédnderungen der Ampelschaltung
c. Umbau von Knotenpunkten

(3) Gesellschatftliche Teilhabe unter Beachtung der besonderen
Anforderungen an
a. Demographischen Wandel
b. Nachhaltige Mobilitat
c. Chancengleichheit/ Chancengerechtigkeit
d. Wohl und Zufriedenheit

II. Zielwerte und Zeitplan

Zur Erreichung der unter I. genannten Leitziele werden fir das gesamte
Bundesgebiet folgende Zielwerte definiert, die mit den durch die Finanzhilfen tGber
das Sonderprogramm ,Stadt und Land“ geférderten Mal3hahmen erreicht werden
sollen:

e Neu-, Um- und Ausbau von 272 km stral3enbegleitender Radwege inklusiver
baulicher Trennung vom Kfz-Verkehr

¢ Neu-, Um- und Ausbau von 672 km Radfahrstreifen

e Neu-, Um- und Ausbau von 672 km Schutzstreifen

e Neu-, Um- und Ausbau von 416 km Fahrradstral3en



Anlage 1 zur VV SP ,S&L*

e Neu-, Um- und Ausbau von 55 Ingenieurbauwerke (z.B. Radwegebricken
oder -unterfiihrungen)

e Erstellung von 167.200 Fahrradblgel fir das sichere Abstellen von Fahrradern
an Umstiegsknotenpunkten

e Erstellung von 24.800 Fahrradboxen und 31.200 Stellplatzen in
Fahrradparkhausern

¢ Umsetzung verkehrlicher MaRnahmen:
o0 Schaffung 179 getrennter Ampelphasen (Grinphasen),
0 9.600 km wegweisende Beschilderung oder Markierung nach

bundeseinheitlichen Standards

0 Ausstattung der Radwege mit 4.880 Beleuchtungsanlagen

Minderung der Zahl der Toten bzw. Schwerverletzten in Folge von Unféllen mit

Beteiligung von Fahrradern

Die Erreichung der vorstehenden Zielwerte wird bis 31.12.2023 angestrebt.



Stand: 02.11.2020

* Bundesamt
fur Giterverkehr

Anlage 2a gem. Art. 4 Abs. 2 VV SP "S&L"

MaRnahmen gemaR Art. 3 der Verwaltungsvereinbarung liber die Gewahrung von Finanzhilfen des Bundes an die Lander nach Art. 104b des

Grundgesetzes und aufgrund des Haushaltsgesetzes 2020 fiir Investitionen in den Radverkehr durch das Sonderprogramm ,,Stadt und Land“

(VV SP "S&L")

in der Fassung vom Xx.XX.XXXX

Bundesland - bitte auswahlen vertreten durch
Art der gefoérderten MaRBnahme
(VV Artikel 3 Abs. 2)
- straBenbegleitender Radweg
- straBenbegleitender Radweg als Radfahrstreifen
- straBenbegleitender Radweg als Schutzstreifen
- eigenstandiger Radweg
Region - FahrradstraRe
landlicher Raum - Fahrradzone
urbaner Raum - Radwegebriicke/ -unterfihrung voraussichtlicher
- Knotenpunkt . voraussichtliche beantragter Anteil Finanzhilfe|beantragter Anteil Finanzhilfe
Ifd. Stadt-Umland Realisierungs-

Nr.

Trager der MaBnahme

Bitte jeweils aus Liste

auswahlen.

- Riickbau von "freien Rechtsabbiegern"
- Abstellanlage (Fahrradbigel)
- Abstellanlage (Fahrradbox)
- Fahrradparkhaus
- betriebliche MaRnahmen
- betriebliche MaRnahmen (getrennte
Ampelphasen/Griinphasen)
- Sonstige
- Sonstige (Beschilderung)
- Sonstige (Beleuchtungsanlagen)
- Radverkehrskonzept

Bitte jeweils aus Liste auswdhlen.

zeitraum (Datum
von - Datum bis)

Investitionskosten
in Euro

Bund gesamt
in Euro

Bund in den Jahren
in Euro

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023




2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

Summe:

Hinweis:

Der Bund beteiligt sich an der Finanzierung der forderfahigen MaBnahmen mit einem Regelfordersatz von 75 Prozent. Bei finanzschwachen Gemeinden und strukturschwachen Regionen nach dem
Strukturstarkungsgesetz Kohleregion vom 13.08.2020 mit einem Hochstsatz von bis zu 90 Prozent der férderfahigen Ausgaben. Finanzschwache Gemeinden sind solche, die nach dem jeweiligen Landesrecht ein
Haushaltssicherungskonzept aufstellen miissen oder eine vergleichbare finanzschwache Haushahltssituation nachweisen kénnen. Der Nachweis ist gegenliber dem jeweiligen Land zu erbringen. Sofern der
beantragte Anteil der Bundesfinanzhilfe 75 Prozent lbersteigt, bestatigt das jeweilige Land durch Unterzeichnung dieser Unterlage, dass die begriindenden Unterlagen vorliegen und eine iber 75 Prozent
hinausgehende und auf maximal 90 Prozent begrenzte Forderquote rechtfertigen.

Abweichend von dem vorstehend genannten Regelférdersatz von 75 Prozent beteiligt sich der Bund bis zum 31. Dezember 2021 an der Finanzierung der forderfahigen MaRnahmen mit einem Regelférdersatz in
Hohe von bis zu 80 Prozent der forderfahigen Ausgaben.

Die Voraussetzungen fiir die Férderung der o. g. MaBnahmen gem. Art. 3 Abs. 4 der Verwaltungsvereinbarung liber die Gewahrung von Finanzhilfen des Bundes an die Lander nach Art. 104b des Grundgesetzes
und aufgrund des Haushaltsgesetzes 2020 fiir Investitionen in den Radverkehr durch das Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ wurden durch die Landesvertretung gepriift.

Die Priifung der Wirtschaftlichkeit und VerhaltnismaBigkeit der voraussichtlichen Investitionskosten fiir die 0. g. MaBnahmen ist durch die Landesvertretung erfolgt.

Ort Datum Unterschrift des/der Vertretungsberechtigten der Landesbehérde



Stand: 02.11.2020

* Bundesamt
fur Giterverkehr

Anlage 2b gem. Art. 6 Abs. 1 VV SP "S&L"

MaRnahmen gemaR Art. 3 der Verwaltungsvereinbarung liber die Gewahrung von Finanzhilfen des Bundes an die Lander nach Art. 104b des

Grundgesetzes und aufgrund des Haushaltsgesetzes 2020 fiir Investitionen in den Radverkehr durch das Sonderprogramm ,,Stadt und Land“

(VV SP "S&L")

in der Fassung vom Xx.XX.XXXX

Bundesland - bitte auswahlen vertreten durch
Art der gefoérderten MaRBnahme
(VV Artikel 3 Abs. 2)
- straBenbegleitender Radweg
- straBenbegleitender Radweg als Radfahrstreifen
- straBenbegleitender Radweg als Schutzstreifen
- eigenstandiger Radweg
Region - FahrradstraRe
landlicher Raum - Fahrradzone
urbaner Raum - Radwegebriicke/ -unterfihrung voraussichtlicher
- Knotenpunkt . voraussichtliche beantragter Anteil Finanzhilfe|beantragter Anteil Finanzhilfe
Ifd. Stadt-Umland Realisierungs-

Nr.

Trager der MaBnahme

Bitte jeweils aus Liste

auswahlen.

- Riickbau von "freien Rechtsabbiegern"
- Abstellanlage (Fahrradbigel)
- Abstellanlage (Fahrradbox)
- Fahrradparkhaus
- betriebliche MaRnahmen
- betriebliche MaRnahmen (getrennte
Ampelphasen/Griinphasen)
- Sonstige
- Sonstige (Beschilderung)
- Sonstige (Beleuchtungsanlagen)
- Radverkehrskonzept

Bitte jeweils aus Liste auswdhlen.

zeitraum (Datum
von - Datum bis)

Investitionskosten
in Euro

Bund gesamt
in Euro

Bund in den Jahren
in Euro

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023




2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

2020

2021

2022

2023

kurze Projektbeschreibung

Summe:

Hinweis:

Der Bund beteiligt sich an der Finanzierung der forderfahigen MaBnahmen mit einem Regelférdersatz von 75 Prozent. Bei finanzschwachen Gemeinden und strukturschwachen Regionen nach dem
Strukturstarkungsgesetz Kohleregion vom 13.08.2020 mit einem Hochstsatz von bis zu 90 Prozent der férderfahigen Ausgaben. Finanzschwache Gemeinden sind solche, die nach dem jeweiligen Landesrecht ein
Haushaltssicherungskonzept aufstellen miissen oder eine vergleichbare finanzschwache Haushahltssituation nachweisen kénnen. Der Nachweis ist gegenliber dem jeweiligen Land zu erbringen. Sofern der
beantragte Anteil der Bundesfinanzhilfe 75 Prozent lbersteigt, bestatigt das jeweilige Land durch Unterzeichnung dieser Unterlage, dass die begriindenden Unterlagen vorliegen und eine Gber 75 Prozent
hinausgehende und auf maximal 90 Prozent begrenzte Férderquote rechtfertigen.

Abweichend von dem vorstehend genannten Regelférdersatz von 75 Prozent beteiligt sich der Bund bis zum 31. Dezember 2021 an der Finanzierung der forderfahigen MaRnahmen mit einem Regelférdersatz in
Hohe von bis zu 80 Prozent der forderfahigen Ausgaben.

Die Voraussetzungen fiir die Férderung der o. g. MaBnahmen gem. Art. 3 Abs. 4 der Verwaltungsvereinbarung liber die Gewahrung von Finanzhilfen des Bundes an die Lander nach Art. 104b des Grundgesetzes
und aufgrund des Haushaltsgesetzes 2020 fiir Investitionen in den Radverkehr durch das Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ wurden durch die Landesvertretung geprift.

Die Priifung der Wirtschaftlichkeit und VerhaltnismaRigkeit der voraussichtlichen Investitionskosten fiir die 0. g. MaBnahmen ist durch die Landesvertretung erfolgt.

Ort Datum Unterschrift des/der Vertretungsberechtigten der Landesbehérde



Anlage 3 gem. Art. 7 Abs. 1 VV SP "S&L"

bitte auswahlen

Stand: 02.11.2020 Nachweis der zweckentsprechenden Inanspruchnahme und Verwendung der Bundesmittel fiir das Jahr
zum 01. April bitte auswahlen
* Bundasamt
% fiir Gaterverkehr
Vorhaben gemaR der Verwaltungsvereinbarung iiber die Gewahrung von Finanzhilfen des Bundes an die Lander nach Art. 104b des Grundgesetzes und aufgrund
des Haushaltsgesetzes 2020 fiir Investitionen in den Radverkehr durch das Sonderprogramm ,,Stadt und Land“
(VV SP "S&L")
in der Fassung vom Xx.XX.XXxx
Bundesland - bitte auswahlen vertreten durch
zustdndiges Ministerium / zusténdiger Senat
Art der geforderten Malnahme
(VV Artikel 3 Abs. 2)
- straBenbegleitender Radweg ; Status der
- str b Radweg als ifen MaRnah
- straRenbegleitender Radweg als Schutzstreifen asnanme eplante
Ifd. Nr. Anlage 2 - eigenstandiger Radweg In\g/eStitions- gl Aaiel tatsachlich entstand bisher in Al h
analog gem. Art. 4 Region - FahrradstraRe - -in Umsetzung Finanzhilfe Bund atsachiich entstandene sher |n. nSPrl,Jc BENOMMENE | icher kofinanzierter Anteil
Anlage2 | Abs.2Vv o - Fahrradzone aktualisierter  fertiggestellt - kosten gem. . AR 2 Ausgaben Finanzhilfe Bund e
gem. Art. 4 | Radverkehr = ERCE (T - Radwegebriicke/ -unterfiihrung Realisierungs- |Verwendungs-nachweis| ~Anlage 2 bzw. ) ’ in Euro in Euro fnkaro
. - urbaner Raum - Knotenpunkt X bisher ungeprift i Art. 4 Abs. 2 VV
Abs. 2 VV | Sonderpro- Trager der MaRnahme _ Stadt-Umland o o P zeitraum tatsdchliche
- Riickbau von "freien Rechtsabbiegern! - abgeschlossen - " Radverkehr
Radverkehr [gramm Stadt - Abstellanlage (Fahrradbiigel) (Datum von - Verwendungsnach-weis| Investitions- Sond
Sonderpro- [ und Land Bitte iewei_';lﬂus - Abstellaniage (Fahrradbox) Datum bis) gepriift e wErdh CIRL I e il
gramm Stadt| vom Liste auswahlen. - Fahrradparkhaus Abschluss Stadt und Land
und|Land (Datum) - betriebliche MaRnahmen ) in Euro
- betriebliche h (getrennte Iph: in Euro
- Sonstige Bitte jeweils aus Liste

- Sonstige (Beschilderung)
- Sonstige (Beleuchtungsanlagen)
- Radverkehrskonzept

Bitte jeweils aus Liste auswdhlen.

auswahlen.

gesamt bis 31.12.

gesamt bis 31.12.

gesamt bis 31.12.

imo.g. des imo.g. des imo.g. des
br j 0. 8. Abre - br j 0.g. Abr br j 0.g. Abr
jahres jahres jahres

kurze Projektbeschreibung

kurze Projektbeschreibung

kurze Projektbeschreibung

kurze Projektbeschreibung




Anlage 3 gem. Art. 7 Abs. 1 VV SP "S&L"

kurze Projektbeschreibung

kurze Projektbeschreibung

kurze Projektbeschreibung

kurze Projektbeschreibung

kurze Projektbeschreibung

kurze Projektbeschreibung

kurze Projektbeschreibung

kurze Projektbeschreibung

Die Kontrolle der Zielerreichung bei den durch die Finanzhilfen des Bundes geférderten MaRnahmen erfolgt durch die Lander. Den Landern obliegt die Etabilerung eines belastbaren Ziele-Indikatoren-Systems fiir die geférderten MaRnahmen. Die Landesvertretung stellt die
Erfolgskontrolle durch geeignete MaRnahmen sicher. Im Rahmen der Evaluierung werden dem Bund auf Verlangen durch die Landesvertretung entsprechende Verkehrs- und Unfalldaten sowie Daten zum CO2-AusstoR aus dem Verkehrsbereich nach Art. 9 der

Summe

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00|

0,00

Verwaltungsvereinbarung tber die Gewdhrung von Finanzhilfen des Bundes an die Lander nach Art. 104b des Grundgesetzes und aufgrund des Haushaltsgesetzes 2020 fiir Investitionen in den Radverkehr durch das Sonderprogramm ,Stadt und Land“ bereitgestellt.

Ort

Datum

Unterschrift des/der Vertretungsberechtigten der Landesbehérde
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