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Verkehrswesen; Bahnschranke an der A3 in Bokholt und Sparrieshoop
Sehr geehrter Herr Dr. Tietze,

der Petitionsausschuss des Schleswig-Holsteinischen Landtages hat in seiner
Sitzung am 18.08.2020 beschlossen, dem Wirtschaftsausschuss den beigefug-
ten Beschluss zur Kenntnisnahme zuzuleiten. Die personenbezogenen Daten

sind aus Datenschutzgrunden geschwarzt.

Mit freundlichen GriiRen
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Anke Pfitzner
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Schleswig-Holsteinischer Landtag
‘Petitionsausschuss

Petition: |t |

Petent/in: - B ,

Gegenstand: Verkehrswesen; Bahnschranke an der
A3 in Bokholt und Sparrieshoop

Sitzung am: 18.08.2020 ;

Beschluss

. Der Petitionsausschuss des Schleswig-Holsteinischen Landtages hat die Petition auf
der Grundlage der von dem Petenten vorgetragenen Gesichtspunkte und einer Stel-
lungnahme des Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Touris-
mus beraten. Im Ergebnis spricht er kein Votum im Sinne des Petenten aus.

Das Verkehrsministerium zeigt Verstandnis dafur, dass Unfélle an Bahniibergéngen
Diskussionen ausldsen und die Art der Sicherung hinterfragt wird. Es fuhrt aus, dass
die Bahnlbergange Kortenhagen und Krittelmoor mit einer Lichtzeichenanlage gesi-
chert seien. Hinsichtlich der Situation an dem nicht technisch gesicherten Bahniiber-
gang Lohe ist dem Petitionsausschuss mitgeteilt worden, dass es dort vor dem tragi-
schen Ereignis im Mai 2020 keinerlei Unfélle gegeben habe. Der Bahniibergang werde
durch die Ubersicht auf die Bahnstrecke gesichert. Das bedeute, dass der Strallenver-
kehrsteilnehmer durch das Andreaskreuz darauf aufmerksam gemacht werde, vor dem
Bahnuibergang die magliche Annaherung eines Zuges zu beachten, da hier dem
Schienenverkehr Vorrang zu gewahren sei. Dazu musse der Verkehrsteilnehmer die
Bahnstrecke einsehen konnen, um sich zu vergewissern, ob sich ein Zug néhere. Der
Betreiber einer Eisenbahninfrastruktur sei dafur verantwortlich, dass die ab diesem
sogenannten Sehpunkt dafir notwendige Ubersicht auf die Bahnstrecke vorhanden
sei. Fur den Bahntbergang Lohe betrage die Ubersicht fir Radfahrer beziehungswei-
se FuRganger, ab der der Verkehrsteilnehmer die Annaherung eines Zuges erkennen
misse, 340 m. Die erforderliche Ubersicht sei zum Zeitpunkt des Unfalls an diesem
Bahniibergang nicht beeintrachtigt gewesen. ey

Das Ministerium weist darauf hin, dass die Verkehrssicherheit der Bahniibergénge alle
zwei Jahre im Rahmen einer Bahnilbergangsschau durch die zusténdige Strallenver-
kehrsaufsicht unter Beteiligung der Landeseisenbahnaufsicht, der Polizei, der AKN
Eisenbahn GribH und dem jeweiligen StraRenbaulasttrager tberprift werde. Die drei
genannten Ubergénge wiirden ebenso wie alle anderen Bahntibergange der AKN den
aktuellen Vorschriften und Richtlinien entsprechen. Der Petitionsausschuss stimmt
dem Ministerium zu, dass in den vorliegenden Fallen derzeit keine Veranlassung und
Notwendigkeit besteht, die Art der Sicherung an diesen zu verandern. Grundsétzlich
bemisst der Petitionsausschuss im Allgemeinen der Verkehrssicherheit an Bahniber-
gangen aber eine grofle Bedeutung zu. Daher beschlief3t er,.diesen Beschluss an den

Wirtschaftsausschuss zur Kenntnis weiterzuleiten.

Dem Petitionsausschuss liegt der Unfallbericht zu dem von dem Petenten angefuhrten
tédlichen Vorfall am Bahniibergang Lohe vor. Diesem ist zu entnehmen, dass hier
auch andere Sicherungsma®nahmen wohl nicht gegriffen hatten. Der Ausschuss be-
dauert, dass am Bahnubergang Lohe ein Mensch zu Tode gekommen ist. Ihm ist be-



wusst, dass ein solches Ereignis auch fir die Person, die das Triebfahrzeug flhrt, ein
traumatisches Ereignis darstellt. Der Petitionsausschuss begriift, dass sich in der
Praventionskampagne ,sicher driiber* die Deutsche Bahn, der ADAC, die Bundespoli-
zei, der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), die Bundesarbeitsgemein-
schaft (BAG) ,Mehr Sicherheit fur Kinder* sowie die gesetzlichen Unfallversicherungen
UVB und VBG zusammengeschlossen haben. lhre Kampagne hat das Ziel, Uber das
richtige Verhalten an Bahnibergéngen zu informieren und damit Kollisionen an den
Kreuzungen von Schiene und Strafte durch intensive Aufklarung zu vermeiden. Die
Deutsche Bahn AG teilt auf ihrer Internetseite mit, dass sich die Zahl der Unfalle an
-Bahntibergangen seit Kampagnenstart im Jahr 2002 mehr als halbiert habe.

Der Petitionsausschuss unterstreicht, dass ein mdglichst sicherer Bahniibergang in
jedem Fall begriiRenswert ist. Es ist jedoch nicht méglich, Verkehrsteilnehmer von je-
. der Verantwortung zu entbinden oder jedes Risiko auszuschalten. Keine technische
Absicherung kann die Eigenverantwortung der Verkehrsteilnehmer ersetzen.

Die Beratung der Petition wird damit abgeschlossen.

Ausfertigung im Auftrag
des Ausschussvorsitzenden

Kiel, /{(8 2 0090
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