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l. Betroffenheit der Branche:

Der Unternehmensverband Logistik Schleswig-Holstein e. V. vertritt an die 500
Logistikunternehmen im Land, wovon an die 300 Unternehmen Guterkraftverkehr

betreiben.

LKW unterliegen im Gegensatz zu PKW einer generellen
Geschwindigkeitsbeschrankung.

Wie schnell ein LKW fahren darf, richtet sich nach dem zuldssigen Gesamtgewicht des
Fahrzeugs und der Klassifizierung des Stralennetzes.

Bei LKW mit einem Gewicht zwischen 3,5 und 7,5 Tonnen wird __zwischen Autobahnen,
KraftfahrtstraBen und Landstraen keinen Unterschied gemacht. Uberall darf maximal 80
km/h schnell gefahren werden. '

Auf Autobahnen gilt daher fir alle LKW mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von ber
3,5 Tonnen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 80 km/h.

Auf LandstrafRen richtet sich die Hochstgeschwindigkeit des LKW nach dem zuldssigen
Gesamtgewicht. So miissen hier besonders schwere Lastkraftwagen, wie beispielsweise
Grofiraum- und Schwerlasttransporter, auf spezielle Geschwindigkeitsbegrenzungen
achten.
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LKW mit einem zulassigen Gesamtgewicht von bis zu 7,5 Tonnen dirfen dort maximal 80
km/h fahren.

LKW mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von tber 7,5 Tonnen dirfen maximal 60 km/h
fahren.

Innerhalb geschlossener Ortschaften gilt, wie bei PKW auch, dass maximal 50 km/h
gefahren werden darf;, es sei denn, die erlaubte Héchstgeschwindigkeit liegt niedriger;
etwa in einer Zone mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h.

Fur die Guterkraftverkehrsbranche wiirde daher eine Abschnittskontrolle nur Sinn
machen, wenn der Durchschnittswert zwischen zwei Abschnitten unter den vorgenannten
Geschwindigkeitsbeschrankungen liegen wiirde.

Das kénnte etwa auf der Rader Hochbriicke der Fall sein, wenn zwischen den beiden
Kontrolleinrichtungen vor und hinter der Briicke die fur LKW vorgeschriebene
Geschwindigkeit von 60 km/h festgehalten wirde.

Ab Anfang Mai 2006 ist der Einbau eines digitalen EG- Kontroligerats fir LKW mit einem
zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen sowie Busse mit mehr als neun
Sitzplatzen Pflicht.

Die Kontrollgerate dienen der Aufzeichnung der gesetzlichen Lenk- und Ruhezeiten der
Kraftfahrer. Sie kdnnen aber auch zur Beweisfuhrung fir Geschwindigkeitsverstdfie

herangezogen werden.

Bedingt durch das ,glaserne“ Prinzip des EG-Kontrollgerates ist auch hier die
Betroffenheit der Branche sehr gering.

Il. Reduzierung von Unféllen

Soweit uns Untersuchungen und Auswertungen bekannt sind, lassen sich durch die
Abschnittskontrollen Unfalle stark reduzieren. Das System halt die Verkehrsteilnehmer
dazu an, die vorgeschriebene Geschwindigkeit einzuhalten. So kénnen insbesondere
Unfallschwerpunkte mit diesem System ausgestattet werden.

Da auch PKW Unfalle mit LKW Unfallen im Zusammenhang stehen, liel3e sich durch eine
Geschwindigkeitsreduzierung fir PKW auch die Beteiligung von LKW an Unféllen
reduzieren.

Ferner sei anzumerken, dass eine Abschnittskontrolle reprasentativer ist, als eine
punktuelle Messung, da auf der gesamten Strecke die Verkehrsteilnehmer vorsichtiger
agieren und sich an die vorgeschriebene Durchschnittsgeschwindigkeit halten.



ll. Datenschutz

Da die Unternehmen der Logistikbranche bei einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr
als 3,5 Tonnen einen Digitalen Tachographen benutzen missen, sind unsere
Unternehmen fiir Kontrollzwecke sichtbar. Samtliche relevante Daten kénnen
aufgezeichnet werden. Insofern tangiert uns der Datenschutz durch einen zusétzlichen
Kontrollmechanismus nicht.

Sollte bei einer Abschnittskontrolle keine Geschwindigkeitsiiberschreitung festgestellt
werden, sind wir der Auffassung, dass die Daten dann unverziiglich vernichtet werden.

IV. Zusammenfassung

Die von der SPD Fraktion favorisierten Abschnittskontrollen haben nur einen geringen
Einfluss auf den Guterkraftverkehr, da dieser schon Geschwindigkeitsbeschrankungen
unterliegt und Geschwindigkeiten digital aufgezeichnet werden.

Unfélle, insbesondere an Unfallschwerpunkten, kénnen stark reduziert werden.

Der Guterkraftverkehr wird durch den Digitalen Tachographen ,glasern” wie in kaum einer
anderen Branche. Jede Minute Lenkzeit wird liickenlos erfasst. Insofern ergeben sich fir
die Logistikbranche kaum datenschutzrechtliche Bedenken.
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