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Sehr geehrter Herr Dr. Tietze,

Scandlines ist eine moderne und innovative Fahrreederei, die konsequent einer griinen Vision fiir die Zukunft
folgt. Wir sind stolz auf unsere gute deutsch-ddnische Zusammenarbeit, die - bezogen auf den Fahrverkehr -
bis in das Jahr 1872 zuriickreicht.

Im Jahr 1963 nahm der Fahrverkehr Uiber die Vogelfluglinie zwischen Puttgarden und Redby fiir Passagiere
und Frachtkunden seinen Dienst auf. Seitdem wurde das Konzept und die Angebotsqualitat stetig verbessert
und stellt heute eines der weltweit modernsten und effizientesten Fahrsysteme dar. 4 moderne Hybridfdhren
ermoglichen Abfahrten alle 30 Minuten von beiden Seiten des Fehmarnbelts im 24h-Betrieb. Ergénzt werden
sie durch eine zusatzliche LKW-Fahre, die dem Giitergewerbe an aufkommensstarken Zeiten zuséatzliche
Kapazititen bereitstellt. Scandlines transportiert somit auf der Vogelfluglinie rund 5,5 Mio. Passagiere, 1,4
Mio. PKW und 550.000 LKW pro Jahr.

In den letzten Jahren hat Scandlines erhebliche Investitionen in die Modernisierung der Flotte realisiert,
welche mit der Umriistung der Fahren auf batterieelektrischen Hybridantrieb einen zwischenzeitlichen
Hohepunkt erreicht haben und die mittelfristig zu einem vollstindig emissionsfreien Fahrbetrieb fiihren
werden.

Da die geplante Feste Fehmarnbeltquerung (FFBQ) in direkter Nachbarschaft zur bestehenden Fahrlinie und
teilweise sogar auf Grundstiicken von Scandlines errichtet werden soll, ist unser Unternehmen ganz
besonders betroffen. Dies gilt sowohl temporar wahrend der Bauphase als auch nach Er6ffnung der FFBQ,
denn gemaR den finanziellen Planungen der dianischen Projektgesellschaft Femern A/S soll der gesamte
Fahrverkehr Gber die Vogelfluglinie zukiinftig iber die FFBQ geleitet werden.

Wie Sie sicher wissen, hat Scandlines aber seit Beginn der Planungen zur FFBQ deutlich gemacht, dass der
hocheffiziente Fahrbetrieb auch nach Erdffnung des Tunnels weitergefiihrt werden soll. Dass es hierfir eine
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solide wirtschaftliche Grundlage gibt, hat nicht zuletzt ein Existenzgefahrdungsgutachten im Auftrag der
Schleswig-Holsteinischen Planfeststellungsbhehdrde (APV) bestatigt. Die erheblichen Investitionen der letzten
Jahre in die Zukunftsfahigkeit der Linie unterstreichen dies noch zusétzlich.

Selbstverstandlich erkennen wir das im November letzten Jahres ergangene Urteil des Leipziger BVerwG und
seine rechtlichen Konsequenzen an, auch wenn wir es im Ergebnis nach wie vor nicht teilen. Wir begriiRen
vielmehr die Bestrebungen des Landtages und des Wirtschaftsausschusses, sich im Lichte der
Gerichtsentscheidung nicht nur auf die erhofften Potentiale durch die FFBQ zu fokussieren, sondern auch die
Nachteile fir die Region zu minimieren.

Derartige wirtschaftliche Nachteile werden dann entstehen, wenn die bestehende Fihrlinie durch duRere
Einflisse zukiinftig derart geschwécht wird, dass ein wirtschaftlicher Weiterbetrieb nur sehr eingeschrinkt
oder im schlimmsten Fall gar nicht mehr moglich ist. In diesem Fall stiinden rund 600 hochqualifizierte und
Uberdurchschnittlich vergiitete Arbeitsplatze in Puttgarden auf dem Spiel, die in einer vergleichsweise
wirtschaftsschwachen Region wie Ostholstein - wenn (iberhaupt - nur sehr schwer ersetzt werden kdnnen.
Die Wertschopfung der zahlreichen Dienstleistungs- und Zuliefererbetriebe im Zusammenhang mit dem
Fahrbetrieb sind hierbei noch gar nicht eingerechnet. Scandlines ist der groRte Arbeitgeber auf Fehmarn
sowie einer der groBten in der Region. Das mdchten wir auch nach Eréffnung der FFBQ noch sein. Daher
wirden wir es sehr begriiRen, wenn sich der Wirtschaftsausschuss dafiir einsetzt, dass es nicht zur oben
geschilderten Situation kommt. Nachfolgend haben wir ein paar der aus unserer Sicht wichtigsten
Handlungspunkte aufgelistet:

= Die Betroffenheit fiir unseren Fahrbetrieb entsteht schon in der Bauphase der FFBQ. Bereits jetzt
erfahrt der Fahrverkehr erhebliche Einschrankungen durch die Ausweisung von groRen - fiir den
Aushub des Tunnelgrabens abgesperrten - Offshore-Baufeldern im Fehmarnbelt. Diese machen es
unserem Unternehmen zusehends schwer, den hochfrequenten Fahrbetrieb weiterhin piinktlich und
damit qualitativ hochwertig zu betreiben, denn es kommt durch den starken Bauverkehr vermehrt
zu zeitraubenden aber aus Sicherheitsgriinden notwendigen Ausweichsituationen der Fahren und
damit Verzégerungen im Fahrplan. Wenn sich dies mittelfristig nicht andert, besteht die Gefahr, dass
Kunden abwandern und auf alternative Verkehrsrouten ausweichen.

Dartiber hinaus haben die Vorhabentrdger im Rahmen eines Plananderungsverfahrens sogar
beantragt, diese Baufelder zukiinftig noch groRer ausweisen zu diirfen. Dies muss unbedingt
verhindert werden, denn eine weitere VergroBerung dieser fiir den sogenannten ,,Non-construction-
Verkehr” nicht passierbaren Gebiete wirde die Sicherheit und Leichtigkeit des gesamten
Schiffsverkehrs und damit auch der Fahren auf dem Fehmarnbelt - immerhin eine der
verkehrsreichsten WasserstraBen der Welt — zusétzlich und auf ein unakzeptables MaR einschranken.

=  Erhebliche Einschrankungen drohen auch im Landbereich, denn wie Sie wissen gehdrt zum Bau der
FFBQ auch der Ausbau der Hinterlandanbindung. Dies betrifft neben dem Ausbau der B207 auch den
Ausbau- bzw. Neubau der Schienentrasse und den Bau der neuen Fehmarnsundquerung. All diese
zukiinftigen Baustellen werden in den nachsten Jahren zu einer hochstrapazierten Verkehrssituation
in Ostholstein fiihren und es besteht die Gefahr, dass sowohl Touristen als auch das Giitergewerbe
zukiinftig den Verkehrskorridor meiden und auf andere Routen bzw. Destinationen ausweichen. Wir
bitten Sie daher eindringlich, sich fiir eine libergreifende Abstimmung dieser Baustellen einzusetzen,
deren Ziel es sein muss, die gesamtheitlichen negativen verkehrlichen Auswirkungen so gering wie
maoglich zu halten.

= Einen entscheiden Einfluss auf einen auch nach Erbffnung der FFBQ wirtschaftlich tragfahigen
Weiterbetrieb der Vogelfluglinie wird die Qualitdt der stralenseitigen Anbindung des Fahrhafens



Puttgarden nach Erd6ffnung der FFBQ haben. Wie sie bereits aus vergangen Sitzungen des
Wirtschaftsausschusses und auch personlichen Gesprachen wissen, ist die planfestgestellte Lésung
weder anforderungsgerecht noch kommt Sie der derzeitigen — direkten und absolut kreuzungsfreien
- straenseitigen Anbindung des Féhrhafens Puttgarden auch nur nahe.

Insbesondere die geplante Fiihrung des nordgehenden Verkehres ist besonders kritisch zu sehen,
denn zukiinftig wird der Hafen nur sehr erschwert und iiber diverse Kreuzungen und
Lichtsignalanlagen erreichbar sein. Unser seit vielen Jahren 6ffentlich kommunizierter Wunsch ist
eine zur FFBQ gleichberechtigte Anbindung des Fahrhafens. Da die Vergangenheit aber gezeigt hat,
dass dieser Wunsch politisch woh! kaum durchsetzbar sein wird, stehen wir alternativen Konzepte
offen gegeniiber.

Eine Modifizierung der derzeitig geplanten Anbindung misste aber zumindest derartig geplant
werden, dass die derzeitige Qualitdt - eine weitgehend kreuzungsfreie Fiihrung in den Hafen —
erhalten bleibt. Diese Forderung starkt nicht nur die Wettbewerbsfihigkeit der Fihrlinie, sondern
dariiber hinaus auch den maritimen Standort Puttgarden.

Es ist ganz offensichtlich, dass eine starke und wirtschaftlich gesunde Fahrlinie iiber den Fehmarnbelt fiir
das Land Schleswig-Holstein und insbesondere die Region Ostholstein ausschlieRlich Vorteile bringt, die
es auch zukiinftig zu erhalten gilt. Dies stellt aus unserer Sicht keinen Widerspruch zur positiven Haltung
des Landes in Bezug auf die FFBQ dar. Im Gegenteil wiirde ein diversifiziertes und qualitatives
hochwertiges Verkehrsangebot (iber den Fehmarnbelt den Verkehrskorridor und damit die
wirtschaftliche Strahlkraft der Region deutlich starken.

Wir hoffen daher auch in Zukunft auf Ihre Unterstiitzung beziiglich der oben genannten Punkte.

Mit freundlichen GriRen

Geschaftsfiihrer





