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Sehr geehrter Herr Abgeordneter Kumbartzky,
sehr geehrte Damen und Herren,

wir danken herzlich fiir die mit Schreiben vom 19. August 2021 eingerdumte Moglichkeit zu
dem Entwurf des Gesetzes zur Anderung des Energiewende- und Klimaschutzgesetzes
Schleswig-Holstein, Drucksache 19/3061, Steflung zu nehmen. Von dieser Méglichkeit machen
wir gern Gebrauch.

Den unter B. Lésung aufgenommenen Hinweise, dass im Rahmen der landesrechtlichen
Méglichkeiten die in dem Gesetz enthaltenen Regelungen einflieRen, kénnen wir nur be-
griiBen. Wichtig ist, dass bei einem solchen Gesetzentwurf der mégliche Beitrag des Landes
Schleswig-Holstein nicht Giberschitzt, sondern realistisch betrachtet wird.

Zu 3. Auswirkungen auf die private Wirtschaft

In diesem Abschnitt wird ausgefiihrt, dass gemiR § 9 zunichst Mehrkosten fiir Unternehmen
und private Haushalte durch den verpflichtenden Einsatz erneuerbarer Energien entstehen
kénnen. Ebenso heifdt es, dass Mehrkosten auch gemiR § 10 entstehen kénnen durch die
Installationsvorgabe fiir Photovoltaik-Anlagen auf gréBeren neu errichteten Parkplitzen. Hier
kénnen nicht nur erhebliche Mehrkosten als theoretische Méglichkeit entstehen, sondern
diese werden mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit entstehen. Dazu haben wir
bereits im Vorfeld unsere Kritik geduBert. Wir halten die Verpflichtung der Installation von
Photovoltaik-Anlagen bei gréBeren neu errichteten Parkplitzen fiir hochproblematisch.
Insbesondere in den von uns vertretenen Unternehmen, den Autohiusern und Kfz-Werk-
stdtten, sind Parkpldtze ein wichtiger Bestandteil der Geschiftsanlagen. Gerade die Corona-
Krise und die daraus folgenden Lieferschwierigkeiten fiihren dazu, dass Autohandler sich sehr
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oft mit groBen Mengen von Fahrzeugen bevorraten miissen. Dazu miissen Parkplatze ent-
stehen. Hier ist der Begriff des Entstehens von neuen Parkpldtzen aus unserer Sicht nicht klar
genug definiert. Oftmals werden vormals anders genutzte Flachen aus der Landwirtschaft oder
Brachflachen hinzugemietet oder gepachtet, um mittel- bis langfristig Parkplatze sicherzu-
stellen. Diese Mdglichkeiten wiirden entfallen, wenn hier Photovoltaik-Anlagen installiert
werden mussten.

Aus eigener Erfahrung wissen wir als Verband, dass eine solche Installation oft unverhiltnis-
maRige Kosten nach sich ziehen kann. Wir haben von einem solchen Vorhaben mit tGber-
dachender Photovoltaik-Anlage Abstand genommen, da eine Refinanzierung durch die
erzeugte Energie sich wirtschaftlich nicht darstellte. Die hohen Kosten entstehen nicht nur
durch die Anlagen selbst, sondern oftmals durch ganz erhebliche Griindungskosten solcher
Anlagen. Dies ist natiirlich stark untergrund- und geldndeabhingig.

Hier greift das Gesetz unmittelbar und ganz massiv in bestehende Geschiftsmodelle unserer
Branche und anderer Unternehmen ein.

Zum-Gesetz zur Anderung des Energiewende- und Klimaschutzgesetzes Schleswig-Holstein
Artikel 1 § 10 Installationsvorgabe fiir Photovoltaik-Anlagen auf gréReren neu errichten
Parkplatzen.

Zu Absatz 1:

Hier wird konkret das geregelt, was wir zu den Auswirkungen auf die Wirtschaft bereits aus-
gefihrt haben. Unklar ist, was ,Neubau von Solarnutzung geeigneter offener Parkplatze” be-
deutet. Hier wéren Ausfiihrungsbestimmungen erforderlich. Auch die Begriindung auf den
Seiten 40/41 hilft hinsichtlich einer ndheren Begriindung von ,,geeigneten” MaRnahmen nicht
weiter. Hier beflirchten wir massive Probleme in der Umsetzung und in Einzelfallent-
scheidungen.

Aus unserer Sicht sehen wir hier deutlichen Konkretisierungsbedarf der geplanten Regelung
und wiirden die Reduzierung der starken Forderungen hinsichtlich der Uberdachung von
Parkplatzen lber 100 Stellplatzen begriiRen.

Die Ausfiihrung auf Seite 41, dass grundsétzlich von einem wirtschaftlichen Betrieb der
Solarantagen auszugehen ist, hilft hier nicht weiter. Dies ist wenig konkret und deckt sich nicht
mit den Erfahrungen aus der Praxis.

Zu § 11 Installationsvorgabe fiir Photovoltaik-Anlagen bei Neubau und Renovierung von
nicht Wohngebauden

Fir Absatz 1 gilt entsprechendes wie in den Ausfiihrungen zu § 10. Ergénzend sei ausgefiihrt,
dass hier eine besondere Schwierigkeit darin besteht, dass 10 % der Dachflichen mit Photo-
voltaik-Anlagen ausgeriistet werden missen. Dies fiihrt im Zweifel zu eher kleineren Anlagen.
Kleinere Anlagen sind nach Auskunft der regionalen Energieversorger wirtschaftlich nicht zu
betrieben.



Zu §& 13 und dort Begriindungsteil auf Seite 42

Hier wird wie meist bei Anforderung zur Energiewende die wirtschaftliche Bedeutung des
Verkehrssektors und in unserem Fall des Kfz-Gewerbes nicht beriicksichtigt. Die Kfz-Betriebe
unterstiitzen die Einfiihrung der Elektromobilitdt sowie andere regenerative Antriebstech-
nologien vollumfanglich. Die Einschrankung des Individualverkehrs fiihrt jedoch zwangslaufig
zu erheblichen wirtschaftlichen Auswirkungen fiir eine Branche, die eine wichtige Sdule der
mittelstdndischen Wirtschaft in Schleswig-Holstein ist. Im Kfz-Gewerbe direkt arbeiten, incl.
des Tankstellengewerbes, knapp 20.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Der Umsatz allein
des Kfz-Gewerbes liegt bei 6,5 Mrd. Euro. Hier fihrt eine Beschriankung zu Riickgdngen der
Wirtschaftskraft, die sich auch unmittelbar auf Steuereinnahmen sowohl der Unternehmen als
auch der Beschaftigten auswirkt und mithin die gesamten MafRnahmen schwerer finanzierbar
werden lasst.

Wir bitten das Gesetz hinsichtlich unserer Anmerkungen zu (berarbeiten. Dies gilt insbe-
sondere fur die konkreten Regelungen der § 10 und 11.

Mit freundlichen GriiRen

Jan-Nikolas Sontag
Geschaftsfuhrer





