SCHLESWIG-HOLSTEINISCHER LANDTAG 7. Februar 2019
19. Wahlperiode

Unterrichtung 19/111

der Landesregierung

EntschlieBung des Bundesrates zum Transport von Gefahrstoffen auf Grol3-
containerschiffen

Die Landesregierung unterrichtet den Schleswig-Holsteinischen Landtag gem. § 7
Abs. 2 Parlamentsinformationsgesetz.

Federfuhrend ist der Minister fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und
Digitalisierung.

Zustandiger Ausschuss: Umwelt- und Agrarausschuss






MUT VERBINDET

’_ Schleswig-Holstein
& Der Ministerprasident

Der Ministerprasident des Landes Schleswig-Holstein TAG DER
Postfach 71 22 | 24171 Kiel DEUTSCHEN EINHEIT
An den KIEL - 2./3. OKTOBER 2019

Prasidenten des
Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Klaus Schlie

Dusternbrooker Weg 70

24105 Kiel

5‘ Februar 2019

Sehr geehrter Herr Préasident, )QJJ ¢ (ans ;

anliegend Ubersende ich zur Unterrichtung gem. § 7 Abs. 2 Parlamentsinformationsge-
setz (PIG) die vom Kabinett am 5. Februar 2019 beschlossene Bundesratsinitiative

EntschlieBung des Bundesrates zum Transport von Gefahrstoffen auf GroRcontainer-
schiffen

Federfiihrend zustandig ist der Minister fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur

und Digitalisierung.

Mit freundlichen GruRRen
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Stand 22.01.2019

Entschliefung des Bundesrates zum Transport von Gefahrgut auf Grof3con-
tainerschiffen

Der Bundesrat moge beschliel3en:

1) Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, sich fur weitreichende-
re Regelungen fir den containerisierten Transport von Gefahrgut mit Grol3-
containerschiffen mit dem Ziel eines verbesserten Schutzes der Meeresum-
welt sowie der deutschen Kisten und Inseln einzusetzen. Dabei sind die Be-
lange der Schifffahrt, der Hafenwirtschaft sowie einer moglichen Havariebe-
kampfung angemessen zu bertcksichtigen.

2.) In diesem Rahmen ist insbesondere auf Mal3nahmen fir eine ver-
pflichtende Nutzung geeigneter Verkehrstrennungsgebiete, eine verbesserte
Sicherung der Container und deren Uberwachung sowie eine Besenderung
zum besseren Auffinden von Gefahrgutcontainern im Havariefall hinzuwirken.

3.) Die Bundesregierung wird gebeten, den Bundesrat tber die diesbezlg-
lich ergriffenen Initiativen und Mal3nahmen zu unterrichten.

Begrundung:

Auf dem Weg von Sines, Portugal, nach Bremerhaven verlor das Container-
schiff MSC ZOE (L: 396m, B: 59m, Flagge: Panama) bei stirmischem Wetter
auf dem kustennahen Schifffahrtsweg ,Terschelling German Bight* vor der
niederlandischen und deutschen Nordseekuste rund 290 Container. Hiervon
enthielten einige auch Gefahrgut, welches eine besondere Bedrohung fir die
Meeresumwelt und die angrenzenden Ufer und Strande darstellt. Die an-
schlieBende Suche nach Uber Bord gegangenen Containern und die ldentifi-
kation von Gefahrgut gestalten sich mangels Besenderung als sehr schwierig.

Der Bund und die Kustenlander Bremen, Hamburg, Mecklenburg-Vorpom-
mern, Niedersachsen und Schleswig-Holstein befassen sich im Rahmen ihrer
partnerschaftlichen Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Havarievorsorge



und der Bekampfung von Meeresverschmutzungen bereits seit LAngerem mit
den Risiken, die von der zunehmenden Containerschifffahrt ausgehen. In ei-
ner Expertise vom 24. April 2018 (,Havarien mit Containerfrachtern: Heraus-
forderungen an das Havariekommando aus Umweltsicht®) wurden die poten-
tiellen Gefahren der Havariebekdmpfung durch die in Containern geladenen
Guter betrachtet.

Danach stellen Container, die im Wasser schwimmen oder an das Ufer ge-
spult werden, ein Risiko fur die Schifffahrt (Beschadigungen durch Zusam-
menstoRe), ein Risiko fur Menschen (bei gesundheitsschadlichem Inhalt) oder
eine Entzindungs- oder Explosionsgefahr (bei entsprechendem Inhalt) dar.
Dies gilt insbesondere beim Offnen angeschwemmter Container mit Gefahr-
gutern, weil nach dem Uberbordgehen bei Havarien die Innenverpackungen
oft beschadigt oder leck sein werden. Besonders problematisch fur die Mee-
resumwelt kann das bei Freisetzung von Schadstoffen in rAumlich begrenzten
Bereichen wie z. B. Astuaren oder Buchten sein.

Fiur die Organisation der Havariebekampfung sollten Gber Bord gegangene
Container mit ihren gefahrlichen Eigenschaften umgehend identifiziert werden
konnen, damit eine sichere Bergung erfolgen oder zumindest eine entspre-
chende Warnung ausgegeben werden kann. Gleichzeitig sollten sie so priori-
tar geborgen werden kénnen.

Havarien grol3er Containerschiffe kdnnen wegen der mitgefihrten Ladung
aber auch aufgrund der an Bord vorhandenen Treibstoffvorrate groRe Um-
weltschaden hervorrufen. Nach der Anlaufbedingungsverordnung (AniBV)
sind bereits jetzt Tankschiffe und Gastankschiffe bestimmter Grél3enordnun-
gen dazu verpflichtet, das kustenfernere Verkehrstrennungsgebiet ,German
Bight Western Approach® vor der deutschen Kiste mit grof3erer Wassertiefe
zu befahren. Um kistennahe Havarien wie die der ,MSC ZOE*“ zu vermeiden,
sollte eine Verscharfung von Schifffahrtsrouten-Regelungen international ge-
pruft werden.



