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Kleine Anfrage

des Abgeordneten Christopher Vogt (FDP)
und

Antwort

der Landesregierung - Minister fiir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie
und Tourismus

Optimierung der Hohenkontrolle am Kanaltunnel Rendsburg

Vorbemerkung des Fragestellers:

In einem Beitrag des shz vom 23. Februar 2024 heil3t es, dass der Landesbetrieb
Straldenbau und Verkehr (LBV) die Erweiterung und Optimierung der Héhenkontrolle
an den Zufahrten zum Rendsburger Kanaltunnel priife.’

1. Wie bewertet die Landesregierung die Forderungen nach einer Verbesserung
der Hohenkontrollen an den Zufahrten zum Kanaltunnel? Bitte erlautern.

Antwort:

Aufgrund der einzuhaltenden ,Richtlinie fur die Ausstattung und den Betrieb
von Strallentunneln (RABT)“ haben sich die lichten Héhen im Tunnel nach der
grundhaften Erneuerung durch groRere Ausmalde der Ausstattungselemente
reduziert.

1 https://www.shz.de/lokales/rendsburg/artikel/kanaltunnel-rendsburg-wirtschaft-draengt-auf-schnelle-
umbauten-46520717.
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Das Auslosen der Hohenkontrolle erfolgt bei 4,20 m, die lichte HOhe im Tunnel
betragt an der niedrigsten Stelle 4,27 m. Nach StVO betragt die zulassige
Fahrzeughodhe 4,00 m.

Die unplanmafigen Stdérungen durch das regelmalige Ausldésen der Hohen-
kontrolle fihren zu Verkehrsbehinderungen und Staus. Eine weitere Optimie-
rung der Hohenkontrolle wird aus Griinden des Verkehrsflusses als notwendig
angesehen. Im Weiteren geht es auch darum, den Personaleinsatz der Polizei
zu reduzieren.

2. Welche verschiedenen Optionen zur Erweiterung oder Optimierung der beste-
henden Hohenkontrolle werden derzeit konkret vom LBV gepruft? Bitte erlau-
tern.

3. Welche Optionen flr eine Erweiterung oder Optimierung der bestehenden Ho-
henkontrolle wurden bereits im Vorwege von der Prufung aus welchen Grin-
den ausgeschlossen? Bitte erlautern

Die Fragen 2 und 3 werden wegen des Sachzusammenhangs zusammen be-
antwortet.

MalRnahmen zur Optimierung der Hohenkontrolle wurden bereits in der Ver-
gangenheit gepruft. Die Wirksamkeit einer pilothaft eingerichteten Vorhdhen-
kontrolle auf der Stdseite konnte unter den damaligen Bedingungen nicht
nachgewiesen werden.

Derzeit wird eine stufenweise telematische Optimierung gepruft.

Zunachst soll eine Anpassung der Schaltung der vorhandenen Schranken und
Lichtsignalanlagen so erfolgen, dass die nach Auslésung der Hohenkontrolle
erfolgte Sperrung einer Tunnelréhre (Ost oder West) so schnell wie moglich
nur auf die betroffene Zufahrt reduziert wird. D.h. es soll frihzeitig die Tunnel-
zufahrt wieder freigegeben werden, die nicht von dem auslésenden Fahrzeug
betroffen ist (Stufe 1).

Fur die zweite Stufe der Optimierung ist eine Prufung der Voraussetzungen
vorgesehen, unter denen die nicht von dem auslésenden Fahrzeug betroffene
Zufahrt erst gar nicht gesperrt werden muss (Stufe 2).

Beide Ansatze zielen auf eine individuelle, im Gesamtkonzept abgestimmte
Sperrung und Freigabe einzelner Tunnelzufahrten ab und erzielen ihre stau-
vermeidende Wirkung ohne den Aufbau von Aufstellflachen.

Ob oder in welcher Form zusatzlich zu schaffende Aufstellflachen einen wirk-
samen Beitrag leisten kdnnen, wird mit der Beobachtung/Evaluierung von
Ausldsehaufigkeiten, Stauentwicklungen und entsprechenden Vor-Ort-Bedin-
gungen herausgearbeitet.

Im Weiteren findet eine bewertende Bericksichtigung von informationsverbes-
sernden MalRnahmen statt. Das Aufstellen von zusatzlichen Schildern/Hin-
weistafeln, eine direkte und nutzerorientierte Information Uber den Sperrstatus
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des NOK-Tunnel sowie erganzende, weitraumig ausgelegte telematische LO-
sungsansatze werden konzeptionell erarbeitet und einer Kosten-Nutzen-Ana-
lyse unterzogen.

4. Anhand welcher konkreten Kriterien werden die verschiedenen Optionen ge-
pruft und wie werden diese Kriterien gewichtet? Bitte erlautern.

Antwort:

Das Hauptkriterium stellt die Wirksamkeit einer Mal3nahme in Hinblick auf die
Stauvermeidung und schnelle Stauauflosung infolge einer Ausldsung der Ho-
henkontrolle am Tunnel NOK-B77 dar. Mit dem unter den Fragen Nr. 2 und
Nr. 3 beschriebenen Vorgehen - aufeinander aufbauende Stufen - wird die
Zielsetzung einer kurzfristigen Verbesserung bei Beibehaltung eines evitl. not-
wendigen Anpassungsspielraums ermdglicht. Die Evaluierung der erzielten
Teilziele und die systematische Aufarbeitung derzeitiger Probleme in Form der
Erstellung eines Gesamtkonzeptes spielen dabei eine wichtige Rolle.

5. Wie sieht der Zeitplan zur Prafung der verschiedenen Optionen aus und wann
ist mit einer Entscheidung sowie Umsetzung moglicher Manahmen zu rech-
nen? Bitte erlautern.

Antwort:

Der Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV.SH) for-
ciert die Stufen 1 und 2 der Optimierung der Hohenkontrolle. Nach derzeitigem
Stand erfolgt die Inbetriebnahme der ersten Stufe im zweiten Halbjahr 2024.
Mit einer Inbetriebnahme der Stufe 2 ist im ersten Halbjahr 2025 zu rechnen.

6. Wurden in den vergangenen sechs Monaten seit den Gesprachen des Land-
rats mit dem Verkehrsminister und dem Brandbrief aus der Wirtschaft bereits
Malnahmen zur Verbesserung der Situation ergriffen oder in die Wege gelei-
tet? Wenn ja, welche Mallnahmen wurden wann durchgeflihrt oder eingelei-
tet? Wenn nein, warum nicht? Bitte erldutern.

Antwort:

Der LBV.SH hat zum einen den Umbau der Zulaufstrecken NOK/B77 zur Ver-
besserung des Verkehrsflusses unter Berucksichtigung von Aufstellflachen
betrachtet und zum anderen die telematischen Rahmenbedingungen fur An-
passungsmaflnahmen gepruft. In Gesprachen mit den Kommunen (Stadt
Rendsburg, Kreis Rendsburg-Eckernférde) und der Polizei wurden die Mal3-
nahmen erortert. Im Ergebnis wurde die unter Frage Nr. 2 dargestellte Losung
favorisiert und wird weiterverfolgt. Zur Umsetzung siehe Antwort zu Frage Nr.
5.
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7. Hat ein Austausch mit anderen Bundeslandern, die im Zusammenhang mit
Hohenkontrollen erganzende Mallnahmen ergriffen haben, tber dort genutzte
Systeme stattgefunden? Wenn ja, mit wem haben welche Gesprache wann
stattgefunden und wie werden die jeweils besprochenen Systeme bewertet?
Wenn nein, warum nicht? Bitte erlautern.

Antwort:

Der Rendsburger Kanaltunnel NOK-B77 stellt durch die vorhandene lichte
Hohe von 4,27 m an der niedrigsten Stelle, den vorhandenen Platzverhaltnis-
sen und der Fahrstreifensituation in der Zufahrt (einstreifig in den Rampen,
kein ,LKW-Streifen“ auf der B77) sowie den Mangel an Alternativrouten eine
Besonderheit dar. Dies hat sich auch in den Gesprachen des LBV.SH mit an-
deren Strallenbauverwaltungen, der Bundesanstalt fir Strallenwesen (BASt)
und auch im Austausch mit erfahrenen Ingenieurblros bestatigt.

Auch wenn kein beispielhaftes System oder Vorgehen in den genannten Ge-
sprachen identifiziert werden konnte, welches sich direkt auf den Rendsburger
Kanaltunnel Ubertragen lasst, lasst der LBV.SH die gewonnenen Erkenntnisse
in seine unter den Fragen Nr. 2 und Nr. 3 erlauterte Vorgehensweise einflie-
Ren.



