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1. Ausgangslage

Zur Bewaltigung des Uber Jahrzehnte gewachsenen Erhaltungsstaus bei den Lan-
desstralien hat die Landesregierung im Frihjahr 2023 die Landesstralienstrategie
fortgeschrieben. Bereits die Vorgangerregierung erkannte auf Basis der Zustandser-
fassung und -bewertung (ZEB) 2021, dass ein Abbau des Erhaltungsstaus bis 2030
gemal der ,Strategie zur Entwicklung der Landesstralen 2019-2030“ nicht erreich-
bar sein wurde.

Die Bauvorbereitung zahlreicher MalRnahmen im Erhaltungsprogramm 2019-2022
offenbarte zudem eine erheblich starkere Schadigung der Stral3eninfrastruktur, als
nach wissenschaftlichen Erfahrungswerten erwartet wurde. Infolgedessen sank der
Anteil einfacher Deckenerneuerungen im Vergleich zur ursprunglichen Planung um
die Halfte, wahrend sich der Anteil tiefgreifender Erneuerungen verdoppelte. Zum
31.12.2022 konnten daher nur rund zwei Drittel des vorgesehenen Programms (542
statt 866 km) umgesetzt werden.

Trotz Rekordinvestitionen stagnierte der Anteil schlechter Streckenabschnitte laut
ZEB 2021 bei 27 %. Ursachlich war u. a. eine alte Priorisierung nach regionaler Be-
deutung und wirtschaftlicher Relevanz, die zu einer unzureichenden laufenden Erhal-
tung fuhrte. Ohne eine Neuausrichtung der Strategie drohte ein weiterer Aufbau des
Erhaltungsstaus.

Das neue Erhaltungsprogramm 2023-2027 wurde mit Unterstutzung eines Pave-
ment-Management-Systems (PMS) auf Basis der ZEB 2021 entwickelt. Es enthalt ein
Szenario mit einem Budget von 90 Mio. € jahrlich (Preisstand Januar 2022) und be-
riicksichtigt UberhangmaRnahmen aus dem Programm 2019-2022. Kurze, unwirt-
schaftliche Deckenerneuerungen wurden zuruckgestellt. Das Programm verbindet
substanzsichernde Deckenerneuerungen auf oberflachlich geschadigten Abschnitten
mit tiefgreifenden Sanierungen besonders stark geschadigter Abschnitte.

2. Veranderte Rahmenbedingungen

Die wirtschaftlichen und politischen Rahmenbedingungen haben sich seit 2022 fun-
damental verandert. Die Finanzlage des Landes erfordert eine starkere Priorisierung
innerhalb des Haushalts.

Der Haushaltsansatz fur die LandesstralRenerhaltung wurde 2024 strukturell um 10
Mio. € auf 80 Mio. €/Jahr reduziert. Gleichzeitig fuhrten der Ukraine-Krieg und die
Energiekrise seit Februar 2022 zu Uberproportionalen Baupreissteigerungen, die bis-
lang nicht zurickgegangen sind. Real stehen damit nur rund zwei Drittel des ur-
sprunglich veranschlagten Budgets fur das Erhaltungsprogramm 2023-2027 zur Ver-
fugung.

Zusatzlich hat die Landesregierung Mittel fur den gezielten Ausbau der
Radinfrastruktur auch unabhangig von der Sanierung der Stral3e bereitgestellt, um
den Erhaltungsstau im Anlagenteil Radwege der Landesstralien zu verringern. Flr
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die Jahr 2025 und 2026 sind dafur 15 Mio. Euro vorgesehen. Im Zusammenhang mit
der Sanierung der LandesstralRen in der Baulast des Landes wird auch stets der
Sanierungsbedarf des begleitenden Radwegs gepruft und auch hier die Sanierung
ggf. mitlaufend vorgenommen. Insofern werden die mitlaufenden
Radwegsanierungen positive Auswirkungen auf die Radinfrastruktur haben. Die
begrenzten Fachkraftekapazitaten des LBV.SH erfordern zudem eine Priorisierung
zugunsten der BundesstraRenerhaltung, da die alternde Bundesstraleninfrastruktur
eine Intensivierung der Erhaltungsmafnahmen notwendig macht.

3. MaBRnahmenbedingte Risiken

Fir die weitere Umsetzung des Erhaltungsprogramms bestehen erhebliche finanziel-
le Risiken:

* Mit dem Infrastrukturpaket des Bundes wird die Nachfrage im Bausektor wei-
ter steigen, wahrend ein Ausbau der Kapazitaten in der Bauwirtschaft nur ver-
zogert erfolgen durfte. Dies durfte zusatzliche Preissteigerungen nach sich
ziehen.

* Hinzu kommen erwartbare Kostensteigerungen durch die Erh6hung der LKW-
Maut, CO,-Bepreisung und Tarifabschlisse im Baugewerbe.

* Einzelne Mallnahmen bergen besondere Risiken: Beim Ersatzneubau der
Schleibriicke Lindaunis (federfuhrend DB InfraGO) zeichnen sich deutliche
Kostensteigerungen ab. Unklar ist zudem der Kostenanteil der Wasserstra-
Renverwaltung, was dem Land Mehrkosten im zweistelligen Millionenbereich
verursachen konnte.

* Der zum Teil sehr heterogene Aufbau der Landesstral3eninfrastruktur lasst
sich durch stichprobenartige Untersuchungen des Bestandes nicht vollstandig
erfassen. So lassen sich trotz aufwendiger Vorerkundungen
Ausfuhrungsrisiken hinsichtlich des Untergrundes oder etwaiger
Schadstoffbelastungen nicht vollstandig erfassen. Im Rahmen der Umsetzung
der einzelnen Baumalinahmen kénnen daher Kostensteigerungen auftreten.

* Nach der Landesstralienstrategie im Erhaltungsprogramm vorgesehene De-
ckenerneuerungen sollen zurtickgestellt und im Rahmen der Fortschreibung
der LandesstralRenstrategie neu bewertet werden, wenn im Rahmen der Bau-
vorbereitung des konkreten Vorhabens festgestellt wird, dass die tieferliegen-
den Schichten bereits geschadigt sind und daher eine Deckenerneuerung
technisch nicht mehr sinnvoll auszufuhren ist.

4. Risiken aus Abhangigkeiten zu Dritten

Das mehrjahrige Erhaltungsprogramm verbessert die Koordination mit Dritten (z. B.
Ver- und Entsorgungsleitungen, Baustellenmanagement). Dennoch fuhren fehlende
Vorleistungen oder Baustellenkonflikte regelmafig zu Verzégerungen oder Streichun-
gen von Mallnahmen.
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Die bislang bekannten Konflikte sind bereits in der Priorisierung des Erhaltungspro-
gramms enthalten, weitere Konflikte sind jedoch zu erwarten.

5. Auswirkungen auf das Erhaltungsprogramm
LandesstraBen 2023 bis 2027 und Priorisierung

Die angepasste Hohe der Mittel und die dargestellten Einflussfaktoren erzwingen
eine Nachpriorisierung: Die gegenuber der Landesstral3enstrategie real fehlenden
Investitionsmittel aber auch die weiter dargestellten Einflussfaktoren haben
unvermeidbare Auswirkungen auf die Abwicklung des Erhaltungsprogramms 2023 —
2027, in dem einzelne Malinahmen zeitlich geschoben oder ganzlich aus dem
Erhaltungsprogramm gestrichen werden mussen.

Die Identifikation dieser MaRnahmen erfolgt dabei unter Rickgriff auf die Prinzipien
der Landesstralienstrategie.

1. Fokus auf Deckenerneuerungen:
Priorisiert werden Vorhaben, die einen hohen Nutzen generieren. Dies bedeu-
tet eine noch starkere Fokussierung auf die vorgesehenen Deckenerneuerun-
gen, da diese einerseits einem vorzeitigen Substanzverlust noch funktionie-
render Infrastruktur entgegenwirken und andererseits auch eine groRere Wir-
kung auf den Zustand des Gesamtnetzes ausweisen. Der geringere bauliche
Eingriff erfordert eine geringere spezifische Investitionssumme je Kilometer.
Im Vergleich zu einer tiefgreifenden Sanierung kann also bei gleicher
Investitionssumme eine deutlich langere Strecke saniert werden.

2. Tiefgreifende Sanierungen:

Die noch verbleibenden finanziellen Spielraume werden fur einzelne umfas-
sendere Sanierungen eingesetzt. Berlcksichtigt werden dabei die Mal3nah-
men mit weit fortgeschrittener Planung. Tiefgreifende Erneuerungen werden
nur bei besonders schlechten Strallen durchgefihrt. Die bei der Fortschrei-
bung der Landesstrallenstrategie vorgenommene Priorisierung hat weiter Be-
stand, d.h. die urspringlich vorgesehenen Sanierungszeitraume sind bis zu
einer vollstandigen Neubewertung des Landesstrallennetzes ein guter Anhalt
fur die Programmuberprifung.

3. Verschiebung von MaBRnahmen:
Programmanpassungen sind auch bei Deckenerneuerungen erforderlich. Hier
sollen die MaRnahmen auf 2028 geschoben werden, deren Sanierung im ur-
sprunglichen Szenario flr 2027/2028 vorgesehen war. Sofern sich weitere Fi-
nanzierungsmoglichkeiten ergeben, sollten diese entsprechend des ersten
Kriteriums zuerst zur Realisierung gebracht werden.

4. Zuruckstellung von MaBRnahmen:
Weiter werden Einzelmal3nahmen oder Teilabschnitte zurlckgestellt, bei de-
nen eine Realisierung bis 2027 nicht zu erwarten sind. Grunde sind u.a. feh-
lende Vorleistungen Dritter oder Belange des Baustellenmanagements.
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Das angepasste Programm sieht die Sanierung von 442 km Landesstralden vor (369
km Deckenerneuerungen, 73 km tiefgreifende Sanierungen). Bis Ende 2024 wurden
bereits 166 km realisiert — davon rund 40 % der vorgesehenen Deckenerneuerungen
und fast die Halfte der tiefgreifenden Sanierungen.

Vorbehaltlich der zuvor dargestellten Risiken wird die bisherige und weitere
Umsetzung der Einzelvorhaben des Erhaltungsprogramms 2023 — 2027 in den
Anlagen 1 und 2 des Berichtes dargestellt. Zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit
werden die MalRinahmen jeweils nach Strallennummer entsprechend den
ubergeordneten Projekten, ggfs. unterteilt nach Baulosen (, Teilprojekten®) dargestellt.
Dabei ist zu beachten, dass Teile der Ubergeordneten Projekte bereits vor 2023
realisiert wurden oder weitere Teilprojekte nach Landesstralienstrategie erst nach
2027 vorgesehen sind.

In Anlage 1 werden die Mal3inahmen dargestellt, die bereits realisiert wurden oder die
nunmehr bis 2027 realisiert werden sollen. Im Status wird unterschieden in fertig, im
Bau oder geplanter Baubeginn.

In Anlage 2 werden die MaRnahmen dargestellt, deren bauliche Realisierung unter
Berucksichtigung der bislang definierten finanziellen Randbedingungen oder anderer
Grinde bis 2027 voraussichtlich nicht begonnen werden kann. Die aus finanziellen
Grinden im Rahmen der zuvor dargestellten Nachpriorisierung zurtickgestellten
MaRnahmen sind mit dem Vermerk ,Prioritat E1 2027 fur auf 2028 verschobene De-
ckenerneuerungen oder ,Prioritat E2 — MaRnahme* flir verschobene tiefgreifende Er-
neuerungen gekennzeichnet. Bei Bereitstellung zusatzlicher Mittel fir die Erhaltung
der Landesstralieninfrastruktur, kdnnen einzelne Mallnahmen aus Anlage 2 vorgezo-
gen werden und damit noch bis 2027 in den Bau gehen. Wie oben dargestellt, sind
dabei die Deckenerneuerungen prioritar.

Malnahmen, bei denen die gemaf Erhaltungsprogramm geplante Deckenerneue-
rung wegen tiefgreifender Schadigung nicht sinnvoll zur Ausfuhrung kommen kann,
sind mit dem Vermerk ,Neubewertung“ gekennzeichnet. Bei weiteren Malinahmen ist
die Verschiebung durch ,Dritte” bedingt. Dies betrifft etwa Mallnahmen, die Vorleis-
tungen Dritter erfordern (z.B. Erneuerung von Ver- oder Entsorgungsleistungen) oder
die aufgrund von Konflikten im Baustellenmanagement nicht umgesetzt werden kon-
nen.
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6. Zustandserfassung und -bewertung der Fahr-
bahnen (ZEB) 2025
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Abbildung 1: Gegeniiberstellung Haufigkeitsverteilung TW-SUB (Substanzwert Oberflédche) der ZEB 2013,
2017, 2021, 2025

Im vierjahrigen Turnus hat der LBV.SH in 2025 eine ZEB der Fahrbahnen und Rad-
wege durchfuhren lassen. Durch einen parallelen Einsatz mehrerer in Schleswig-
Holstein eingesetzter Messfahrzeuge liegen die Ergebnisse der ZEB 2025 — Fahr-
bahnen — deutlich friher als erwartet und vertraglich gefordert vor.

Die Ergebnisse zeigen den Erfolg der vorgenommenen Fokussierung auf die De-
ckenerneuerungen: Der Anteil der Landesstral3enabschnitte in der besten Zustands-
kategorie hat sich entsprechend Abbildung 1 von 32,6% (in 2021) auf 39,1% verbes-
sert. Gleichzeitig konnte der Anteil schlechter LandesstralRenabschnitte von 27,0%
auf 23,2% reduziert werden (netzbezogene Darstellung siehe Anlage 3).

Auch beim Gebrauchswert (siehe Abbildung 2 ) sind gegenuber der ZEB 2021 Zu-
standsverbesserungen erkennbar, bedingt durch ein hdheres Ausgangsniveau sind
die absoluten Verbesserungen der Haufigkeitsverteilung geringer ausgepragt.

Im Ergebnis zeigten nicht nur die durch Rekordinvestitionen seit 2018 ermoglichten
grofRen Sanierungsleistungen Wirkung. Die deutlichen Zustandsverbesserungen ge-
genuber 2021 sind darauf zurtickzufiihren, dass dem 2018 bis 2022 vernachlassigten
laufenden Erhalt hohe Prioritat eingerdumt wurde. Durch die rechtzeitig durchgefthr-
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te substanzsichernden Deckenerneuerungen (in 2021 — 2024 wurden insgesamt 293
km fertig gestellt) konnte der immer dynamischer ansteigende Substanzverfall
gestoppt werden. Zahlreiche Streckenabschnitte konnten damit fir die nachsten 15
bis 20 Jahre Nutzungsdauer gesichert werden.
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Abbildung 2:  Gegenliberstellung Haufigkeitsverteilung Gebrauchswert der ZEB 2013, 2017, 2021,
2025

Die positiven Ergebnisse dirfen aber nicht Uberinterpretiert werden. Der Zustand der
bereits seit Jahren stark geschadigten Stral3en in der Kategorie ,schlecht” hat sich
qualitativ weiter verschlechtert, ohne dass dies statistisch Auswirkungen hat. Beige-
tragen haben dazu extreme Witterungsverhaltnisse in Herbst und Winter 2023 —
2024, die den vorgeschadigten Strecken durch hohe Feuchtigkeit und Frost-Tau-
Wechsel weiter zugesetzt haben. Weiter ist das strukturelle Alter der Landesstralien-
infrastruktur gestiegen. Im Zeitraum 2021 bis 2024 wurden rund

130 km Landesstralden tiefgreifend erneuert. In einer Gesamtbewertung wird der be-
stehende Erhaltungsstau durch die seit 2021 realisierten Ma3nahmen und das Er-
haltungsprogramm 2023 — 2027 reduziert.

Auch im Vergleich zu den Prognosen im Rahmen des Pavementmanagements
(PMS) zeigt die ZEB 2025 eine gute Entwicklung. Ausschlaggebend ist dabei insbe-
sondere die Bewertung der Rissbildung. Die besseren Ergebnisse sind aber metho-
disch begrindet. Bei den PMS-Berechnungen 2022 wurde ein neues Rissbildungs-
modell entwickelt, um die Realitat im schleswig-holsteinischen Strallennetz besser
abbilden zu konnen. Das entwickelte Modell wurde 2022 insbesondere im Hinblick
auf das Langzeitverhalten neu modelliert und zunachst vereinfachend durch eine li-
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neare Verhaltensfunktion abgebildet. Im Rahmen der Evaluation zeigt sich in der
Realitat keine stetige Verhaltensfunktion, sondern ein eher schlagartiges Versagen.
Damit wurde das Kurzzeitverhalten zu ungunstig prognostiziert. Fur die strategische
Ausrichtung der LandesstralRenerhaltung und den Abbau des Erhaltungsstaus ist das
Kurzzeitverhalten vernachlassigbar. Es ist ausdrucklich darauf hinzuweisen, dass die
LandesstralRenstrategie auf den Substanzwert Bestand abzielt, in dem die Gesamts-
truktur des Strallenaufbaus und nicht nur die Oberflacheneingenschaften, wie beim
Gebrauchswert, bewertet werden. Durch das zunehmende strukturelle Alter der Stra-
Reninfrastruktur bleiben die in der Landesstralienstrategie beschriebenen Herausfor-
derungen bestehen.

Die Ergebnisse der Zustandserfassungen an den Radwegen an Landesstral3en lie-
gen noch nicht vor.

7. Fortschreibung der LandesstraRenstrategie

Mit der ZEB 2025 hat der LBV.SH die Vorbereitungen zur Fortschreibung der Lan-
desstralienstrategie gestartet. Auf Basis neuer Grundlagendaten, zu denen auch die
Verkehrsdaten zahlen, soll voraussichtlich in 2027 eine Fortschreibung der Landes-
stralRenstrategie erfolgen.

Der Zeitplan berucksichtigt, dass vertraglich bis Mitte 2026 die Ergebnisse der Zu-
standserfassung und -bewertung der Radwege an Landesstralden vorliegen sollen
und auch die Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung (SVZ) 2025 erwartet werden.
Gerade aktuelle Verkehrsdaten sind fur die Priorisierung wichtig. Die Ergebnisse der
SVZ 2021 standen stark unter dem Einfluss der Auswirkungen der CORONA-Pande-
mie und sind insgesamt nur eingeschrankt verwendbar, die Ergebnisse der SVZ 2015
hingegen veraltet.

Damit stiunden voraussichtlich ab Mitte 2026 die Grundlagendaten fur die PMS — Be-
rechnungen zur Verfugung. Da der letzte Auftragnehmer nach einer unternehmeri-
schen Neuausrichtung voraussichtlich nicht zur Verfigung stehen wird, ist mit einem
Wechsel des Gutachters zu rechnen. Ein neuer Gutachter wird voraussichtlich meh-
rere Monate fur den Aufbau des Datenmodells bendtigen, so dass die eigentlichen
Berechnungen voraussichtlich Mitte 2027 vorliegen konnen. Damit wird die Fort-
schreibung der Landesstralenstrategie nicht in der laufenden Legislaturperiode ab-
zuschlielRen sein.

8. Ausblick

Um die technische Lebensdauer der Grundsubstanz (60-80 Jahre) zu sichern, miss-
ten jahrlich 45—60 km tiefgreifend saniert werden — nahezu doppelt so viel wie bisher.
Besonders kritisch: Viele Stralken stammen aus den 1960er/70er Jahren und errei-
chen in den nachsten 10 Jahren ihre planmaflige Nutzungsdauer.

Die Nutzung der grundlegend geschadigten Landesstralden erfolgt bis zum Zerfall der
Fahrbahnsubstanz und ist fur die bislang so betriebenen Strecken endlich. Immer
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haufiger bedingen die Schaden bereits Verkehrsbeschrankungen. Die damit
verbundenen Nutzungseinschrankungen schwachen nicht nur den Standortfaktor
Schleswig-Holstein und die Wertschépfung im Land. Im Iandlichen Raum stellen die
Stralden die Grundinfrastruktur fir die Versorgung der Bevdlkerung und auch fur
Einsatzkrafte sowie den OPNV dar.

Hinzu kommt der wachsende Bedarf an Ersatzneubauten fir Bricken. Aufgrund einer
sehr unguinstigen Altersstruktur der Briicken wird auch hier der Erhaltungsbedarf in
den nachsten Jahren deutlich zunehmen.

Vor dem Hintergrund einer planmafigen Nutzungsdauer von durchschnittlich 80
Jahren lasst sich ein kunftiger erheblicher Bedarf an Ersatzneubauten ableiten:
Bereits heute haben rund 8 % der Ingenieurbauwerke ihre planmaRige
Nutzungsdauer erreicht. Dieser Bedarf ist mittel- bis langfristig in der Finanzierung
der Landesstralieninfrastruktur zu bertcksichtigen. Seitens des LBV.SH wird deshalb
aktuell an einer Bruckenstrategie gearbeitet.

9. Zusammenfassung

Das angepasste Erhaltungsprogramm 2023-2027 leistet einen wichtigen Beitrag
zum Substanzerhalt der Landesstrallen. Die ZEB 2025 bestatigt erste Erfolge. Den-
noch bestehen grolle Herausforderungen fur die Folgejahre, insbesondere ange-
sichts des strukturellen Alters der Infrastruktur und begrenzter finanzieller Spielrau-
me. Hier kdnnten gegebenenfalls zusatzliche Bundesmittel zur Verfligung stehen.
Eine Fortschreibung der Landesstralienstrategie in 2027 wird Grundlage fir den
langfristigen Erhalt und die Modernisierung der Landesstra3eninfrastruktur sein.

10



Schleswig-Holsteinischer Landtag — 20. Wahlperiode Drucksache 20/3554

Anlage 1

Umgesetzte oder vorgesehene MaRnahmen des Erhal-
tungsprogramms 2023 — 2027

- vorbehaltlich der beschriebenen Risiken -

Ubergeordnetes Projekt Ggfs. Teilmallnahme aktueller Status Lange

L1, Stderligum - Medelby Suderligum - Lade- 2025 geplant 2025 5,5 km
lund
L1, Stderligum - Medelby Saderligum - Lade- 2025 abhangig Dritter 3,3 km
lund
L1, Siiderligum - Medelby Ladelund - Medelby 2026  abhéangig Dritter 10,5 km
L2, OD Siiderliigum 2026  abhangig Dritter 1,2 km
L3, Klixbill - Glaserkrug u. Karlum - La- 2023 fertig 0,8 km
delund
L4, Litjenholm - Knorburg 2027  geplant 2027 5,5 km
L6, Dagebilldamm - Galmsbdill 2023 imBau 2,4 km
L6, Galmsbiill - Emmelsbill 2023 fertig 14,2 km
L6, Sterdeblill - Langenhorn (Einzelab- 2027  geplant 2027 2,0 km
schnitte)
L9, Dagebilldamm - Galmsbdill 2023 imBau 3,5 km
L11, Langenhorn - Altendeich 2027  geplant 2027 1,7 km
L13, Langenhorn (B5) - Barntemoose 2027  geplant 2027 1,6 km
L14, Kleinwiehe - GrofRenwiehe GroRRenwiehe (auBer- 2024  fertig 3,1 km
halb Ortslage) - Klein-
wiehe
L14, Schobull - B 200 2024  fertig 5,2 km
L16, Harrislee - Flensburg 2027 geplant 2027 2,7 km
L21, Ortslage Husby 2024  geplant 2026 1,7 km
L21, Sterup - Schrepperie Sterup - Brunsholm 2023 fertig 5,1 km
L23, Freienwill - GroRsoltbriick 2027 geplant 2027 1,8 km
L23, Satrup - Brebel Boel - Brebel 2023  fertig 1,4 km

11
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Ubergeordnetes Projekt Ggfs. Teilmalnahme EHP aktueller Status Lange
23 -27 ge-

plant

L23, Bistoft - Satrup freie Strecke 2023  fertig 5,3 km

L26, Hemmelmark - Vogelsang Hemmelmark - Karls- 2026 fertig 5,2 km
minde

L26, Hemmelmark - Vogelsang Karlsminde - Klein- 2026  geplant 2025 5,1 km
waabs

L26, Hemmelmark - Vogelsang Kleinwaabs - Vogel- 2026 geplant 2026 6,2 km
sang

L 28, OD Viol fertig 0,8 km

L28, Boklund - Hollmuhle 2027 geplant 2027 4,0 km

L28, Esperstoft - Gammellund 2023 fertig 10,9 km

L29, Hollingstedt - Esperstoft Treia- Esperstoft 2024  fertig 5,6 km

L29, Hollingstedt - Esperstoft Hollingstedt - Treia 2027 geplant 2025 7,4 km

L32, Osterhever — Oldenswort - Witz-  Oldenswort - Witz- 2024  geplant 2026 3,5 km

wort wort

L32, Osterhever — Oldenswort - Witz-  Osterhever - K 132 2025 imBau 9,3 km

wort

LL32, Osterhever — Oldenswort - Witz- K 132 - Oldenswort 2026 geplant 2026 3,1 km

wort

L33, St Peter Ording Bad - St Peter Or- 2026  geplant 2026 2,2 km

ding Dorf

L34, Garding - Marne 2026 geplant 2026 1,9 km

L34, Mihlendeich - Norderhever 2025 imBau 2,4 km

L37, Hollingstedt - Dorpstedt 2026  geplant 2025 4,1 km

L39, Fahrbahnerneuerung Dorpstedt - OD Grol} Rheide 2023 fertig 0,9 km

Kropp

L39, Fahrbahnerneuerung Dérpstedt - L37-L188 2024  fertig 0,8 km

Kropp

L39, Lohe-Forden - Tetenhusen 2026 geplant 2026 1,5 km

L40, Schusterkate - Kropp Schusterkate - Alt 2027 geplant 2026 2,0 km
Bennebek
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Ubergeordnetes Projekt Ggfs. TeilmaBnahme aktueller Status Lange

L44, Haferrogen - Birkenmoor 2026  geplant 2026 2,5 km

L50, Fiefbergen - Schonberg 2025 geplant 2025 3,3 km

L55, Malente (L174) - Dannau Malente - Sievers- 2024/202 fertig 4,6 km
dorf; Sieversdorf - 7

Neukirchen; Neukir-
chen - Dannau

L55, Malente (L174) - Dannau Ersatzneubau L55 / 2024  geplant 2027 0,3 km
Malenter Au (Sievers-
dorf b. Malente) und

OD Sieversdorf
L55, Malente (L174) - Dannau OD Bad Malente 2027 geplant 2027 1,7 km
L56, OD Malente 2025 geplant 2027 1,0 km
L57, Eutin (B 76) - Lensahn (L 258) Schénwalde - Wah- 2023 fertig 3,9 km
rendorf
L57, Eutin (B 76) - Lensahn (L 258) OD Schonwalde 2025 geplant 2025 1,7 km
L57, Eutin (B 76) - Lensahn (L 258) OD Eutin 1. Teilab- 2025 imBau 1,0 km
schnitt
L57, Eutin (B 76) - Lensahn (L 258) Deckenerneuerung 2025 geplant 2026 0,5 km
OD Eutin
L67, Depenau (A21/B 404) - Ascheberg 2. BA OD Ascheberg 2024  fertig 1,4 km
(B 430) (Umsetzung durch
Gemeinde)
L69, Berlin - Gnissau (Einzelabschnitte) Ohne OD Gnissau 2026 geplant 2026 3,3 km
L69, Bornhdved - Berlin (einzelab- 2025 geplant 2026 10,5 km
schnitte)
L 71, OD Reinfeld ,Ahrensboker StrafSe” 2027 geplant 2026 0,4 km
L75, B 4 bis L 326 OD Alvesloe 2025 abhangig Dritter 1,4 km
L81, Grabau - B 432 2024  fertig 1,2 km
L83, Bad Oldesloe - Siihlen 2024  fertig 5,9 km
L84, Sohren - Reinfeld 2026 geplant 2026 7,3 km
L84, Sohren - Reinfeld OD Bihnsdorf 2026 fertig 0,6 km
L90, Seybek (K94) - Bad Oldesloe 2026  geplant 2027 1,1 km

13
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Ubergeordnetes Projekt Ggfs. Teilmalnahme EHP aktueller Status Lange
23 -27 ge-
plant
L92, Kronsforde — Bliestorf Krummesse - Blies- 2025 geplant 2027 1,2 km
dorf
L92, OD Litjensee Dornredder - Sieker 2023  fertig 1,6 km
Landstrale
L93, GroRensee - B 404 - Trittau (L 160) freie Strecke, teilwei- 2026 im Bau 2,9 km
se Abschnitte 20 und
30
L93, GroRensee - B 404 - Trittau (L 160) OD GroRensee 2026  geplant 2025 1,0 km
L104, Landesgrenze HH/SH - A 23 Trogbauwerk DB - 2025 geplant 2025 0,2 km
Entwadsserung
L106, OD Appen 2027  geplant 2025 1,8 km
L109, Holstendorf bis EImshorn (B 431) 2023 fertig 3,3 km
L112, GroR Offenseth-Aspern - Barms- 2025 geplant 2027 2,3 km
tedt (Einzelabschnitte)
L112, Steinburg - Hornerkirchen A23 - Hornerkirchen 2023 fertig 5,2 km
L112, Steinburg - Hornerkirchen OD Westerhorn - 2023/ geplant 2026 1,5 km
Brandehornerkirchen 2026
L112, Steinburg - Hornerkirchen OD Hornerkirchen 2023 fertig 0,5 km
1BA
L114, Hingstheider Moor -Wrist 2027 geplant 2027 3,3 km
L116, Grube Saturn 2025 imBau 0,9 km
L119, Grevenkop - AS 1Z-Siid A23 OD Neuenbrook 2023 fertig 0,4 km
L120, Krempdorf - Bahrenfleth 2025 geplant 2027 6,2 km
L121, OD Hohenlockstedt (B 206 bis K 2025 geplant 2025 2,1 km
47)
L122, Bad Bramstedt (K111) - Brokstedt Hasenkrug - Broks- 2023/202 fertig 1,3 km
tedt 4
L123, Meezen - Hennstedt 2026  geplant 2025 2,4 km
L125, Bargstedt - Nortorf 2024  fertig 4,3 km
L126, Fahre Breiholz - Legan Gehege - Fahre 2023 fertig 1,2 km
L128, Reher (B 430) bis Puls (K 66) 2026  geplant 2027 3,7 km

14



Schleswig-Holsteinischer Landtag — 20. Wahlperiode

Drucksache 20/3554

Ubergeordnetes Projekt

Ggfs. TeilmaBnahme

EHP
23 -27 ge-
plant

aktueller Status

Lange

L128, Seefeld - Puls (Einzelabschnitte)
L131, NOK - Offenbiittel (K36)

L132, NOK - Holstenniendorf

L135, Aebtissinwisch - NOK

L135, Neuendorf-Sachsenbande - Diick-
erstieg

L136, AS Dammfleth
L136, Wewelsfleth - Beidenfleth

L137, Landscheide -Ecklak - Aebtissin-
wisch (L 135)

L145, OD Eggstedt — L 327 OD Eggstedt —K 24
L149, Schlichting-Glising

L153, Meldorf - Barsfleth (K 33)

L155, Karolinenkoog -Durchstich

L157, / L 294 Schiilperneuensiel - Karo-
linenkoog

L161, Berlin - Seekamp (Einzelabschnit-
te)

L174, OD Bad Malente
L174, Fissau - Waldfrieden
L188, Dorpstedt - Klein Bennebek OD Dorpstedt

aulRerhalb der Orts-
durchfahrten

L188, Dorpstedt - Klein Bennebek

L188, Dorpstedt - Klein Bennebek OD Klein Bennebek

L191, Schlittsiel - Hauke-Haien-Koog

Flemhude - Land-
wehr, ohne Ortslage
Quarnbek

L194, Achterwehr (L 48)- Landwehr

L194, Achterwehr (L 48)- Landwehr
de
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2026
2025
2024
2026

2026

2023
2025

2026

2023
2024
2026
2027

2027

2026

2026
2023

2024/202
7

2024
2024

2023

7

geplant 2027
geplant 2026
geplant 2026
geplant 2025

geplant 2025

fertig
geplant 2025

fertig

fertig
fertig
geplant 2025
geplant 2027

geplant 2027

geplant 2026

Im Bau
geplant 2027
fertig

fertig

geplant 2027
fertig

fertig

Achterwehr - Flemhu- 2023/202 im Bau

1,6 km
1,9 km
3,5 km
1,4 km

1,8 km

0,4 km
5,2 km

6,9 km

2,5 km
8,5 km
4,8 km
2,8 km

0,9 km

1,8 km

0,2 km
2,7 km
1,0 km

7,9 km

1,0 km
4,0 km

3,6 km

1,3 km
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Ubergeordnetes Projekt Ggfs. Teilmalnahme EHP aktueller Status Lange
23 -27 ge-
plant
L205, OD Gudow Reststrecke 2023 2023 fertig 0,2 km
L205, Wangelau - Bichen (K32) Blchen - Blichen Dorf 2023  fertig 1,6 km
L205, Wangelau - Biichen (K32) OD Schulendorf - OT 2025 geplant 2026 0,7 km
Franzhagen
L205, Wangelau - Bichen (K32) B 209 — Blichen ohne 2025 geplant 2025 2,5 km
OD Schulendorf
L205, Wangelau - Bichen (K32) OD Biichen 2025 geplant 2027 1,7 km
L211, Schlesen - Schénberg 2025 geplant 2026 9,7 km
L214, Nieblum - Wyk auf Fohr (Hafen)  Wyk/Hafen bis Nie- 2025 imBau 5,1 km
blum
L216, Kiikeliihn (L258) - Farve (B202) 2026  geplant 2027 5,5 km
L219, Wiershop - Kollow 2025 geplant 2025 2,1 km
L222, Stellau - Stapelfeld 2027 geplant 2027 1,8 km
L225, Timmerhorn - Bargteheide 2025 geplant 2025 1,8 km
L233 /326 Kaltenkirchen - Kisdorf 2027  geplant 2027 2,4 km
L239, Siderheistedt (L 150) bis 2023 fertig 2,6 km
Hennstedt (L 149)
L245, Achtrup - Ladelund - Nordmark 2023 fertig 8,9 km
L246, Leck (B199) -L3-L 301 OD Leck 2023 fertig 0,9 km
L255, Bokelholm (K45) - Deutsch Nien- ohne Pflasterstrecke 2025 imBau 7,5 km
hof
L258, Harmsdorf -Nessendorf 2025 geplant 2027 6,4 km
L268, L 193 - Husby L 193 - OD Grenze 2023 fertig 5,9 km
Husby
L268, L 193 - Hushby OD Husby 2023/202 geplant 2027 0,7 km
5
L269, Sillerup (L12) - B 200 auRerhalb OD Sille- 2023  geplant 2025 8,2 km
rup
L279, Risum-Lindholm - Niebdll 2024  fertig 4,0 km
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Ubergeordnetes Projekt Ggfs. Teilmalnahme EHP aktueller Status Lange
23 -27 ge-
plant

L288, Kolmarer Marsch - Brunsholt (Ein- 2025 geplant 2026 3,6 km
zelabschnitte)
L288, Siethwende - Horst 2025 fertig 3,7 km
L294, Schilperneuensiel - Karolinen- 2027  geplant 2027 2,8 km
koog
L298, OD Langwedel 2023 fertig 1,6 km
L308, Hanerau-Hademarschen - Olden- 2024  fertig 5,2 km
bittel
L309, Siseler Moor - Neustadti.H. (K Lehmkamp - Susel 2025 fertig 2,3 km
45)
L310, Norderhever - Uelvesbiill 2026 geplant 2026 8,0 km
L310, Osterhever (L 32) - Norderhever 2024  fertig 4,1 km
(K29)
L316, Hademarschen - Gokels 2023 fertig 3,7 km
L326, Kaltenkirchen - Kisdorf 2027 geplant 2027 0,7 km
L327, OD Hochdonn OD Hochdonn 2025 abhangig Dritter 1,6 km
L332, Stockelsdorf - AS Ménkhagen AS Moénkhagen und L 2023 fertig 1,7 km

184 bis OD Stockels-

dorf, RW

Stand 11.07.2025
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Anlage 2

voraussichtlich bis 2027 nicht realisierbare MaBRnahmen
des Erhaltungsprogramms 2023 — 2027

Ubergeordnetes Projekt Ggfs. TeilmaBnahme EHP  Begriindung

23-27

geplant
L1, Medelby - Osterby 2027 Prioritat E2 - MaRnah- 2,2 km

me

L1, Osterby- Wallsbiill 2027 Prioritat E1 2027 1,7 km
L11, OD Bredstedt 2024 Dritte 1,9 km
L22, Uelsby - Esmarksiiderfeld (Ein- 2027 Prioritat E1 2027 3,2 km

zelabschnitte)

L23, Bistoft - Satrup OD Satrup 2027 Prioritat E2 - MaRnah- 1,1 km
me

L29, Esperstoft - Kleinjorl 2027 Prioritat E2 - MalBnah- 5,7 km
me

L40, Meggerdorf - Schusterkate 2027  Prioritat E2 - MalRnah- 3,0 km
me

L57, Eutin (B 76) - Lensahn (L 258) OD Eutin 3. Teilstrecke 2025 Neubewertung 0,8 km

L69, Berlin - Gnissau (Einzelabschnit- OD Gnissau 2026 Prioritat E2 - MaRnah- 0,6 km

te) me

L71, Reinsbek (K94) - Steindamm Reinsbek - Tankenrade 2027 Neubewertung 4,3 km

(L184)

L83, Klein Gladebriigge - Dreggers 2025 Neubewertung 4,7 km

L96, Freienwill - Hirup 2027 Prioritat E2 - MalRnah- 3,9 km
me

L96, OD Weseby 2027 Prioritat E2 - MaRnah- 2,0 km
me

L104, Landesgrenze HH/SH - A 23 Schnenefeld - A 23 2025 Dritte 4,2 km

L118, Kiebitzreihe - Bullendorf 2027 Prioritat E2 - MalRnah- 1,9 km
me

L120, Krempdorf (L119) bis Kremper- 2024 Prioritat E2 - MaRnah- 1,2 km

heide (K44) me
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Ubergeordnetes Projekt Ggfs. TeilmaBnahme

EHP

23-27
geplant

Begriindung

L120, Krempdorf (L119) bis Kremper-
heide (K44)

L121, Hohenlockstedt (K 47) - Aukrug
(B 430)

L121, Hohenlockstedt (K 47) - Aukrug
(B 430)

L168, Gliickstadt (B431) bis Herzhorn
(K7)

L167, Leezen (B 432) - Neversdorf Leezen - Neversdorf
(A21)

L171, Wittenbergen - Miickenbusch
L175, Tensbittel - Schafstedt
L184, OD Ahrensbok

L187, Mohrkirch - L 21

L188, Dorpstedt - Klein Bennebek OD Bo6rm

L194, OD Kronshagen

L200, Breitenfelde (B207) - Wolters-
dorf

L209, L 217 - Burg Landkirchen - Burg

L220, Kiihsen (L199) - Berkenthin OD Kiihsen
(B208)

L235, Neuendorf-Schachsenbande -
Kleve

L238, Ketelsbiittel - Hemmingstedt
(Einzelabschnitte)

L242, Katharienheerd - L 32

L268, Husby - Munkbrarup (Einzelab-
schnitte)

L269, B 200 - Klein Jorl
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2024

2024

2024

2026

2025

2027

2027

2027

2027

2027

2025

2027

2023

2023

2026

2027

2027

2026

2026

Neubewertung 1,4 km

Neubewertung 2,0 km

Prioritdt E2 - Mallnah- 12,6 km
me

Dritte 3,7 km
Neubewertung 2,1 km
Prioritat E1 2027 2,2 km
Prioritat E1 2027 5,4 km
Dritte 2,4 km

Prioritat E2 - MalRnah- 7,0 km
me

Prioritdt E2 - MaRnah- 1,0 km
me

Prioritdt E2 - MalRnah- 0,9 km
me

Neubewertung 4,0 km
Neubewertung 2,6 km
Dritte 0,1 km

Prioritat E2 - MalRnah- 6,2 km
me

Prioritat E1 2027 2,3 km

Prioritat E1 2027 6,1 km

Prioritat E2 - MalRnah- 4,0 km
me

Prioritdt E2 - MalBnah- 4,3 km
me
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Ubergeordnetes Projekt Ggfs. TeilmaBnahme EHP  Begriindung

23-27

geplant
L269, Sillerup (L12) - B 200 OD Sillerup 2023 Dritte 0,8 km
L281, Haselund - Lowenstedt 2026 Prioritat E2 - MalRnah- 3,0 km

me

L295, Wrist - Brokstedt (Einzelab- 2027  Prioritat E1 2027 5,3 km
schnitte)
L309, Suseler Moor - Neustadt i.H. (K Stisel — Neustadt i.H. 2025 Neubewertung 5,1 km
45)

Stand 11.07.2025
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Ergebnisse
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Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) 2025 Fahrbah-

nen

Abbildung 3: Karte mit den Landesstral3en in Schlelswig-Holstein. Durch farbliche Markierung ist der

Substanzwert Oberflache des jeweiligen LandesstraOenabschnittes erkennbar.
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