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Ausbau der Schieneninfrastruktur zwischen Pinneberg und EImshorn

Sehr geehrte Herren Vorsitzende,

eine der wichtigsten und meistbefahrenen Bahnstrecken in Schleswig-Holstein liegt zwi-
schen Pinneberg und Elmshorn. Im Einzugsbereich Hamburgs hat die Strecke eine be-
sonders grof’e Bedeutung fur Pendlerinnen und Pendler. So haben sich zwischen Elms-
horn und Hamburg in den vergangenen Jahren die Nutzerzahlen verdreifacht.
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Doch auch fir die Verbindungen Hamburg - Kiel bzw. — Flensburg, Hamburg — Wester-
land sowie fir den Fern- und Guterverkehr nach Danemark hat der Streckenabschnitt
eine hohe Bedeutung. | ' '

Steigende Fahrgastzahlen erfordern deutschlandweit einen Ausbau der Infrastruktur —
- dies betrifft auch den Streckenabschnitt Pinneberg — Eimshorn. Hinzu kommt, dass es
bei Streckenunterbrechungen, etwa durch Stérungen an der Infrastruktur oder Unfalle,
keine elektrifizierte Ausweichstrecke gibt.

Allerdings wurde mit der Entscheidung zum Bau der Festen Fehmarnbeltquerung der
Ausbau dieses Streckenabschnittes aus dem Bundesverkehrswegeplan (BVWP) gestri-
chen. Die Erweiterung der Streckenkapazitat wird seitdem in erster Linie als Nahver-
kehrsprojekt gesehen. Der Ausbau dieser zweigleisigen Strecke hat daher im Landes-
weiten Nahverkehrsplan die héchste Prioritatsstufe.

Zunéchst beauftragte die NAH.SH die DB Netz AG und das Ingenieurbiiro SMA mit
dem Entwurf einer ersten Variante, die eine deutliche Verbesserung des Angebotes er-
laubt. Dazu sollten nérdlich von Pinneberg je nach Abschnitt ein bzw. zwei zusétzliche
Gleise ausschlielilich fur die S-Bahn verlegt werden. Mit diesem Szenario kénnten ne-
ben dem Fern- und Regionalverkehr separate S-Bahnen im 20-Minutentakt tber Ham-
burg-Altona und den City-Tunnel in die Hamburger Innenstadt geleitet werden.

Durch die Herstellung einer separaten S-Bahn-Infrastruktur entstehen zwar deutliche
Kapazitatszuwédchse zwischen Elmshorn und Pinneberg. Die weiterhin bestehenden
Fernbahngleise werden jedoch kaum entlastet. Daher wurden noch weitere Varianten
untersucht:

S-Bahn auf Fernbahngleisen

Grundsatzlich bietet eine gemischte Nutzung der vier Fernbahngleise mit S-Bahnen,
Regionalbahnen, Fern- und Giterverkehr eine interessante Kombination von Fahrtmog-
lichkeiten bei gleichzeitig deutlichem Kapazitatsaufwuchs. Gleichzeitig erméglicht die
Einbindung in das Hamburger S-Bahnsystem Umsteigemdglichkeiten in Eidelstedt und

- Stellingen und die Fahrt in den Hamburger City-Tunnel.

Problematisch ist allerdings der Betrieb von S-Bahn-Ziigen (Einstiegshéhe von 96 cm)
-~ auf Fernbahngleisen, da dort nur Bahnsteighdhen von 76 cm realisiert werden kénnen.
Kritisch betrachtet werden muss auch das Thema eines maéglichen Verspatungseintra-
ges in das Hamburger S-Bahn-System, da sich die S-Bahnziige mit vielen anderen Zi-

gen die Gleise zwischen EImshorn und Pinneberg teilen wiirden.



Regionalverkehr auf vier Fernbahngleisen (ohne S-Bahn)

Vorteilhaft an dieser Variante ikst, dass kein Uberwerfungsbauwerk und keine System-
wechselstelle notwendig sind. Durch die deutlich gleichmafigere Reisegeschwindigkeit
der Ziige schneidet die Variante bei der Kapazitatsbetrachtung am besten ab.

Verkehrlich kénnen jedoch keine Ubergénge zur S 21 (zukiinftig S 5) in Eidelstedt her-
gestellt werden; ebenso wére ein Ubergang in Stellingen (U5) nur durch den Bau eines
~weiteren viergleisigen Abschnitts inkl. Regionalbahnhof méglich. Die Weiterfiihrung ‘
tiber Hamburg Altona-Nord hinaus in den City-Tunnel ist mit Regionalziigen leider auch
nicht méglich. Bis zur Fertigstellung des Verbindungsbahnentlastungstunnels und der
Erweiterung des Knotens Hamburg Hbf miissten daher alle zuséatzlichen Regionalziige
in Altona-Nord enden. Eine bessere Anbindung der eigentlichen Innenstadt Hamburgs
ist damit bei dieser Variante erst nach Fertigstellung zuséatzlicher Infrastruktur méglich.

Die NAH.SH ist derzeit dabei, einen umfassenden Vergleich der drei Varianten zu er-
stellen. Dieser Variantenvergleich bietet dann eine gute Grundlage fur die vertiefte Be-
~ fassung die letztendlich in eine politische Entscheidung miinden soll.

Um nicht weitere wertvolle Zeit zu verlieren, machte ich schon jetzt mit der DB Netz AG
eine Vereinbarung fir die Durchflihrung und Finanzierung der Planung der Leistungs-
phasen 1 bis 2 sowie anteilig auch Leistungen der Leistungsphase 3 nach HOAI far
diese Infrastrukturmafnahme abschlieRRen.

Mit der Planungsvereinbarung ist noch keine Vorfestlegung auf eine Variante verbun-
den. Es werden lediglich erste Planungsleistungen vereinbart, die unabhangig von der
Variantenentscheidung durchgefiihrt werden missen. Ziel ist es, dass die DB Netz AG
bereits Anfang 2023 mit ersten konkreten Planungen beginnen sollte.

Die Kosten der Planung betragen nach heutigen Einschétzungén der DB Netz AG in
den nachsten 3 Jahren (2023 bis 2025) 16,9 Mio. € und sollen aus Regionalisierungs-
mitteln finanziert werden. ' '

Ich bitte daher den Wirtschaftsausschuss, die Vorlage zur Kenntnis zu nehmen. Das
Einvernehmen mit dem Finanzministerium ist hergestelit. Ich bitte den Finanzaus-
schuss, die nach § 23 Absatz 5, Satz 2 Haushaltsgesetz 2022 erforderlichen Einwilli-
gungen zu erteilen und dazu folgenden Beschluss zu fassen:




,Vor dem Hintergrund des im Landesweiten Nahverkehrsplans mit héchster Prioritats-
stufe festgelegten Ausbaus der Bahnstrecke Pinneberg - Eimshorn ermachtigt der Fi-
nanzausschuss den Minister fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit und Technologie und Tou-
rismus und die NAH.SH GmbH mit der DB Netz AG einen entsprechenden Vertrag tber
die Finanzierung der Planungen der Leistungsphasen 1 bis 3 nach HOAI fur diese Maf-
nahme abzuschlielen.”

Gemaf den Regelungen des Finanzministeriums zur vorlaufigen HaushaltsﬁJhrung
2023 und gemaR § 33 Haushaltsgesetz 2022 gelten die Erméchtiguhgen des Haus-
haltsgesetzes bis zum Inkrafttreten des Haushaltsgesetzes fir das folgende Haushalts-
jahr weiter, somit auch § 23 Absatz 5, Satz 2 Haushaltsgesetz 2022.
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Claus Ruhe Madsen






