Schleswig-Holstein ;, Schleswig-Holstein
Der echte Norden ‘ Ministerium fur Wirtschaft,
. '. gs Verkehr, Arbeit, Technologie

und Tourismus

Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie Minister
und Tourismus | Postfach 71 28 | 24171 Kiel . .

Vorsitzender des
Finanzausschusses des

ig-Holsteinischen Landtages . . .
ﬁ‘;?ﬂﬁﬂ?s HZ?;?;”'&%L 3 . Schleswig-Holsteinischer Landtag
Landeshaus Umdruck 20/1161
24105 Kiel

nachrichtlich:
Landesrechnungshof
Schleswig-Holstein _
Frau Préasidentin Dr. Gaby Schafer :
Postfach 3180 gesehen

24030 Kiel und weitergeleitet

Kiel, den 27:03.2023

Uber das:

Finanzministerium ,
des Landes Schleswig-Holstein
24105 Kiel

21. Marz 2023

»Erhaltungsstrategie LandesstraBBen®: Millioneninvestitionen nicht immer
wirtschaftlich und nachhaltig eingesetzt

Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

der Finanzausschuss hat in seiner Sitzung vom 17.02.2022 mein Haus gebeten,
darzulegen, nach welchem Konzept Planung und Umsetzung von ErhaltungsmafBnahmen
im gesamten LandesstraBennetz inklusiver der Radwege erfolgen.

Zur Verbesserung von Qualitat und Effizienz hat der LBV.SH die Aufgaben der Erhaltung
in einem Geschaftsbereich gebindelt und in der Organisationsstruktur Grundsatzarbeit
und Fachaufsicht im wesentlichen Aufgabenbereich der Erhaltung von StraBen,
Radwegen und Briicken gestérkt. Das neu geschaffene Grundsatzdezernat (Dezernat 30)
schafft spezifische fachliche Standards in Planung und Umsetzung von
ErhaltungsmaBnahmen und berat die operativen Organisationseinheiten.

Wesentlicher Baustein bei der Verbesserung der Konzeption von Planung und Umsetzung
war die Einflhrung einheitlicher Mindeststandards bei Erhaltungsentwiirfen im
StraBenbau. Um eine einheitliche Gestaltung von Erhaltungsentw(irfen bei Bundes- und
LandesstraBen zu gewéhrleisten, wurden die Grundsatze der RE-Erhaltung (,Richtlinien
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fur die elnheltllche Gestaltung von Erhaltungsentwirfen im StraBenbau®, herausgegeben
vom Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur), welche fur die
Entwurfsplanung von MaBnahmen der Erneuerung und Instandsetzung an
" Bundesautobahnen und BundesstraBen konzipiert wurden, auch bei LandesstraB3en
angewendet. Die Planung von MaBnahmen der Erneuerung und Instandsetzung weist im
Vergleich zur Planung und Genehmigung von Neubau, Erweiterung sowie- Um- und
AusbaumaBnahmen andere inhaltliche Schwerpunkte auf, die bereits frihzeitig
berticksichtigt werden miissen. Mit der Anwendung der Grundséatze werden folgende Ziele
verfolgt:

e Beschleunigung von Planungs- und Genehmigungsprozessen von MaBnahmen
der Erneuerung und Instandsetzung,

o die am Streckenzug orientierte und anlagenubergreifende Konzeption von
MaBnahmen der Erneuerung und Instandsetzung fir alle Anlagenteile
(Fahrbahnbefestigung, Ingenieurbauwerke, sonstige Anlagenteile),

e die Etablierung und Sicherstellung eines einheitlichen Qualitdtsstandards der
Entwurfsunterlagen,

e die Schaffung einer Arbeitshilfe far die Planung und Vorbereitung von MaB3nahmen
der Erneuerung und Instandsetzung,

o schwerpunkimaBige Berucksmhhgung der besonderen Randbedingungen beim
Bauen im Bestand,

e transparente technische Bewertung des Zustands und der daraus abzuleitenden
bautechnischen MaBnahmen,

e Bilindelung der erhaltungsbezogenen Maf3nahmen mit weiteren BaumaBnahmen
an der Strecke.

Die wesentlichen Schwerpunkte stellen die straenbautechnische Beurteilung des
Schadensbildes und die hieraus abgeleiteten baulichen MaBnahmen dar. Dabei werden
alle Anlagenteile des betroffenen Erhaltungsbereichs betrachtet, um die notwendigen
BaumaBnahmen zu biindeln und diese aufeinanderfolgend bzw. parallel abgestimmt
durchfiihren zu kdnnen.

Zuerst werden allerdings die baulichen und verkehrlichen Randbedingungen des
betroffenen Streckenabschnittes betrachtet. Hierbei flie3en alle betroffenen Anlagenteile
und die zu berlicksichtigenden Randbedingungen und EingangsgréfBen ein, jedoch erfolgt
in diesem Schritt noch keine Bewertung. Dies erfolgt erst im Rahmen der
Zustandsbewertung, bei der die vorhandenen Schaden dargestellt und bewertet werden.
Zur Beseitigung der Schaden des Bestandes werden auf Grundlage des aktuell
technischen Regelwerks und unter Berlicksichtigung wirtschaftlicher Aspekte technische
MaBnahmen abgeleitet. Hieraus ergeben sich Angaben zur groben Darstellung des
Bauablaufs, der zur Bestimmung der notwendigen Bauzeit genutzt werden kann. In dem
Zusammenhang ist auch eine geeignete Verkehrsflihrung auszuwahlen, um die
Verkehrsbeeintrachtigungen maéglichst gering zu halten.

Neben der Anwendung dleser Grundsétze fokussiert eine verbindlichere Abstimmung des
Sanierungskonzeptes mit dem Grundsatzdezernat den Lebenszyklusansatz und unterzieht
die Abwagung einem Mehraugenprinzip. Diese Abstimmung tragt im hohem MaBe zur
geforderten Vereinheitlichung der MaBnahmenrealisierung bei. Die Umsetzung der
ErhaltungsmaBnahmen erfolgt dabei unter Beriicksichtigung der o. g. Grundsatze. Ziel des
LBV.SH ist dabei eine mdglichst dauerhafte Sanierung von StraBen, Briicken und
Radwegen zu gewéhrleisten.
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Eine Erhaltungsdatenbank erlaubt eine kartenbasierte Visualisierung der durchgefiihrten
ErhaltungsmaBnahmen, so dass sich der Erfolg der ErhaltungsmaBnahmen an den
Ergebnissen der Zustandserfassungen abschnittsbezogen messen lasst. Die Ergebnisse
daraus werden in die Fortschreibung der Landesstraf3enstrategie einflieRen.

Mit freundlic GriBen
7

Claus Ruhgv Madsen





