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} Einleitung

e Strallenkategorie: Landesstralien Sollautbau gemafs RSTO 12

® NEtZlénge 3.766 km Asphaltdeckschicht 4 cm
(4.986 Analyseabschnitte)

e Pavement Management = B
Erhaltungsmanagement StralSenoberbau
e Fahrbahn

o Begleitende Radwege (koordinierte
Erhaltungsplanung)

e Zielsetzung = Zustands- und
Bedarfsermittlung

Frostschutzschicht 43 cm

nicht frostsichere Unterlage

© Quelle: LBV.SH
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Grundlagen

PMS-Analyse
e Lebenszykluskostenanalyse
e Prognose des Strallenzustandes (Einzelmerkmale) @
e Mallnahmenkatalog gem. Vorgaben
e Mallgebende Indikatoren )
e Gebrauchswert e
e Substanzwert (Bestand und Oberflache) @

e Strategische Ergebnisse auf Netzebene

e Zustandsverteilung und -entwicklung
e Ableitung Erhaltungsbedarf aus Szenarien
e Entwicklung mittlerer Strallenzustand und Erhaltungsriickstand

e Abschnittsbezogene Ergebnisse fur die Planung
Was, wann und wo (in Abhangigkeit vom Szenariol)?




Ausgangssituation und Prozessschritte

e Grundlage fir die Analyse 2022
e Ergebnisse der Analyse 2018 LESSONS

e Erfahrungen 2018 bis 2022

e Aktualisierung der Daten LEARNED

e Aktuelle Informationen LBV.SH
e Verbesserungen und Nachsteuerung
e Aktualisierung der Kosten aus MalBinahmenbewertung

e Intensivierung der tiefgreifenden Sanierungen (E1 und E2) aus Erfahrungen
bei Bauprojekten

e Neubewertung der Rissprognose (progressivere Entwicklung als erwartet)

e Regionale Kriterien — wirtschaftlich optimierter Ansatz in der Analyse 2018
verlassen — Malsnahmen zur frih oder zu spat — Ziele nur bedingt erreicht
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Prozessschritte

Zusammenfuhrung Daten

e Zustandsdaten (ZEB 2021), Oberbaudaten, Verkehrsdaten,...
e Berechnung homogener Analyseabschnitte

PMS-Analyse

e Uberarbeitung Modelle (Input LBV.SH)

e Aktualisierung des MaBRnahmenkatalogs
(z.B. Kosten, Input LBV)

e Ermittlung wirtschaftlich optimale
Erhaltungsmalinahmen fiir verschiedene Szenarien

e Verwendung dTIMS Decision Support Tool
Szenarien (Optimierung)

0, 50, 70, 90, 120 Mio. €/Jahr; Techn. Optimum
Bericht mit Empfehlungen

© Quelle: Deighton
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" Aktueller Straldenzustand

e Gebrauchswert TW_GEB IST-Zustand 2022
Sicherheit und Fahrkomfort - - .
e Substanzwert Bestand
TW_SUB_Bestand o
e Bewertung Altersstruktur | o
Tragfahigkeit | Gesamtsubstanz =~ =« - -
e Maligebendes Kriterium fur o e S —
Erhaltungsstrategie maiecs 6 o
e Substanzwert TW_SUB mon s . s

Wsehr gut 28.6 149 448

Struktur Oberflache
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Entwicklung Straldenzustand

Entwicklung Erhaltungsriickstand TW_GEB Entwicklung Erhaltungsriickstand TW_SUB_Bestand
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Jahr Jahr
max. 50 Mio. €/Jahr esssmax. 70 Mio. €/Jahr ssssmax. 90 Mio. €/Jahr max. 50 Mio. €/Jahr ====max. 70 Mio. €/Jahr ====max. 90 Mio. €/Jahr

smmemax. 120 Mio. €/Jahresssmax. 0 Mio. €/Jahr smmsmmay, 120 Mio. €/Jahresssmax, 0 Mio. €/Jahr
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Substanzwert Bestand
Szenario max. 70 Mio. €/Jahr

100%
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2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

M schlecht 44.54 42,75 41.35 39.94 38.49 37.24 36.89 35.87 34.52 33.42 32.14 31.24 30.23 28.83 28.22 27.46
ausreichend 17.27 16.81 15.95 15.27 15.39 15.03 13.47 12.79 12.60 12.76 12.25 12.07 11.80 11.60 11.52 10.93
mittel 14.57 14.36 13.62 12.98 12.06 11.24 10.77 10.69 9.69 9.00 8.64 7.73 7.32 6.99 6.00 5.89
W gut 872 761 6596 6.74 6.24 630 635 561 561 530 525 649 10.72 13.95 17.32 20.22
W sehr gut 14.90 18.48 22.12 25.07 27.82 30.20 32.52 35.04 37.58 39.52 41.71 42.46 39.93 38.62 36.93 35.51

=x
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M schlecht

Entwicklung Straldenzustand

Substanzwert Bestand
Szenario max. 90 Mio. €/Jahr

2022 2023 2024 2025
44,54 42.75 40.85 38.86

ausreichend 17.27 16.81 15.81 14.74

mittel
B gut
W sehr gut

14.57 14.36 13.28 12.80
8.72 761 6.87 6.64
14.90 18.48 23.19 26.94

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
36.94 35.90 34.62 33.19 31.33 29.95 28.30 26.93 25.88 24.08 23.93 23.50
14.65 13.82 12.68 12.08 11.80 11.85 11.16 10.73 10.22 10.03 10.23  9.75
11.77 10.98 10.28 9.85 5.04 8.15 7.88 7.22 6.61 6.41 569 5.63
6.18 6.05 6.19 539 541 482 467 5.86 10.54 14.05 13.79 14.81
30.47 33.24 36.23 39.49 42.42 45.23 47.98 49.26 46.75 45.43 46.36 46.32



/4

Empfehlungen

e Fokus Erhaltungsstrategie: Nachhaltige Verbesserung der Gesamtsubstanz
e Reaktion auf Alterung, strukturelle Schadigung, Klimawandel, Material- und Ausfihrungsqualitat,...
e |nvestitionen mind. 90 Mio. €/Jahr
e Schwerpunkt der Mallnahmen in E1 und E2 (=strukturelle Verbesserung)
o Bautechnologische Anpassungen (Vermeidung progressive Rissentwicklung, Forschung!)

e Ldosungen mit langer technischer Nutzungsdauer = nachhaltige L6sung
(0kologisch — 6konomisch — sozial)

e Umsetzung der optimalen Losungen (keine Experimente mit regionalen Kriterien)
e Unsicherheiten der Ergebnisse

e Basis MaRnahmenkosten = 2022! Preissteigerung 2023!

e Verkehrsentwicklung, Ausfihrungsqualitat und Klima beeinflussen Qualitat der Prognose
e Zunehmende Problematik: Umsetzbarkeit Bauprogramm

e Verflgbarkeiten und Ressourcen in der Bauindustrie

e Fachkrafte und Ressourcen in der Landesstralenverwaltung
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Aufmerksambkeit!

Zeit fur Fragen
und Diskussion!






