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Sehr geehrter Herr Claussen,

vielen Dank fur die Anfrage einer Stellungnahme an die Metropolregion Hamburg zu den Themen Rad-
schnellnetz und landesweites Radverkehrsnetz. Gerne kommen wir dieser nach und Gbersenden Ihnen
untenstehend unsere Stellungnahme zu den oben genannten Drucksachen.

Mit freundlichen GriRen

Jakob Richter
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Textfeld


Drucksache 20/1011: Errichtung eines Radschnellnetzes fiir Schleswig-Holstein (Antrag der Fraktion
des SSW)

Spatestens seit 2017 die Potenzialanalysen fiir Radschnellwege in der Metropolregion Hamburg durchge-
fuhrt worden sind beschaftigt sich die Geschéaftsstelle der Metropolregion Hamburg intensiv mit dem
Thema Radschnellwege. Durch die Erstellung der Machbarkeitsstudien flr neun Korridore von 2019 bis
2021 wurden weitere Erkenntnisse gewonnen. Bereits in dem ersten Leitprojekt zu den Machbarkeitsstu-
dien wurde erkannt, dass selbst in den Ballungszentren der Metropolregion Hamburg wahrscheinlich nicht
alle Abschnitte die geforderten (mind.) 2.000 prognostizierten Radfahrenden am Tag erreichen werden.
Auch eine Breite von mindestens 4 m bei einem Zweirichtungsradweg ist nicht tberall realisierbar. Daher
wird eine Nutzen-Kosten-Analyse ,nur” fiir die Hamburg nahen Trassenabschnitte sowie Libeck aktuell
durchgeflihrt. Aus dieser Erfahrung heraus ist zu empfehlen, dass ahnliche Untersuchungen fiir alle ande-
ren in Frage kommenden Wege gemacht werden, um die Kosten mdglichst gering zu halten.

Der geplante Ausbau des landesweiten Radverkehrsnetzes (LRVN) wird dazu fiihren, dass auch in der Met-
ropolregion Hamburg landlichere Regionen besser mit dem Rad erreichbar sein werden uns mehr Menschen
sich flir das Fahrrad entscheiden kénnen.

Aus der Verwaltungsvereinbarung Radschnellwege 2017-2030! stehen Bundesférdermittel fiir die Finan-
zierung von Radschnellwegen (mind. 2.000 Radfahrende/Tag, mind. 10 km Lange, mind. 4 m Breite/Zwei-
richtungsradweg) zur Verfligung. Bei geringeren Breiten (Radvorrangrouten) gibt es weitere Bundesfor-
derprogramme, die verwendet werden kdnnen. Die fir ganz Schleswig-Holstein zur Verfligung stehenden
Bundesmittel reichen aber voraussichtlich hochsten fir 10 km Radschnellwege. Angesichts der allein im
schleswig-holsteinischen Teil der Metropolregion Hamburg geplanten Radschnellwege von ca. 83 km
Lange werden mehr Bundesmittel bendtigt, um den Ausbau voranzubringen. Deshalb wére eine Interven-
tion seitens des Landes Schleswig-Holstein beim Bund, eventuell gemeinsam mit den anderen Partnern
aus der Metropolregion Hamburg, bezliglich einer Ausweitung der Fordermittel und Verlangerung des For-
derzeitraums stark zu begriRen.

Im Rahmen des ersten Leitprojekts ,Machbarkeitsstudien flir Radschnellwege” in der Metropolregion Ham-
burg wurde ein Planungs- und Gestaltungshandbuch entwickelt. Es ist eine Planungshilfe bei der Projek-
tierung von Radschnellwegen. Es werden Hinweise auf die einschlagigen Regelwerke der Forschungsge-
sellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) gegeben und die zentralen Punkte aufgelistet. Gleich-
zeitig werden Musterlosungen fir das Radschnellnetz in der Metropolregion Hamburg angeboten. Damit
soll eine moglichst einheitliche Gestaltung der Radschnellwege in der Region erreicht werden, um die
hochst mogliche Nutzerfreundlichkeit zu gewahrleisten. Diese Qualitatsstandards und Planungshilfen soll-
ten maoglichst von allen Partnern in der Region genutzt werden. Wiinschenswert ware es deshalb, die For-
derung des Radschnellwegebaus landesseitig an die Einhaltung der Gestaltungsstandards zu binden.
Auch Uber die Grenzen der Metropolregion Hamburg hinaus ist die Metropolregion Hamburg zu einer Zu-
sammenarbeit mit anderen Partnern in ganz Schleswig-Holstein bereit und wiirde das Planungs- und Ge-
staltungshandbuch zur Verfligung stellen. Darlber hinaus kénnen wir einen Erfahrungsaustausch anbieten
und unsere Strukturen flr die regionale Vernetzung unterstitzend zur Verfligung stellen.

1 Verwaltungsvereinbarung zwischen der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur und den Landern der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die fiir Verkehr
zustandigen Ministerien. (https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/verwaltungsvereinbarung-radschnell-
wege.pdf? blob=publicationFile)
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Drucksache 20/1112: Landesweites Radverkehrsnetz strukturiert ausbauen (Alternativantrag der
Fraktionen von CDU und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Seitens der Metropolregion Hamburg werden Bemiihungen um eine Ausweitung der Férderung von Rad-
schnellwegen auf Bundesebene, gerne auch in Kooperation mit den anderen Partnern in der Region, zu
begriBen. Neben der Erhéhung der Férdersumme aus der Verwaltungsvereinbarung Radschnellwege ist
dabei von zentraler Bedeutung, dass die Mittel auch in den entsprechenden Férderzeitraumen abgerufen
werden kénnen bzw. auf Folgejahre Gbertagbar sind.

Eine zeitnahe Fortschreibung des LRVN wird auch den Kommunen und Kreisen in der Metropolregion Ham-
burg mehr Planungssicherheit geben und erhoht damit die Wahrscheinlichkeit auf Erfolg im zligigen Aus-
bau der Radinfrastruktur. Ein gutes Radwegenetz wiederum erhéht die Konkurrenzkraft des Fahrrads, das
auf klrzeren Strecken haufig eine schnelle (oder sogar schnellere) Alternative zum Auto ist. Besser kommt
ein etwas schmalerer neuer Radweg als gar kein Radweg. Damit leistet das LRVN einen wichtigen Beitrag
auch landlichere Raume in der Metropolregion Hamburg tGber den Umweltverbund (Rad- und FuBverkehr,
SPNV) zu erreichen.

Im Fokus sollte immer auch die Sicherheit der Radfahrenden stehen. Gerade im landlichen Raum fehlt es
haufig an sicherer Radinfrastruktur, was dazu fiihrt, dass selbst flir kurze Fahrten, z. B. zum nachstgele-
genen Dorf mit Supermarkt, nicht das Fahrrad verwendet wird. Hier ist der Ausbau des LRVN von heraus-
ragender Bedeutung fir die Mobilitdtswende. Radschnellwege sind hierbei ein wichtiger Teil, der sich nach
den Erfahrungen der Metropolregion Hamburg aber hauptsachlich fur Ballungsraume lohnt. Die Rickmel-
dungen aus den Kreisen und Kommunen der Metropolregion Hamburg zeigt immer wieder, dass es in der
Flache entscheidend ist, zligig den Sanierungsstau abzubauen und Lickenschlisse zu identifizieren und zu
beseitigen. Darliber hinaus ist die Verknlipfung verschiedener Verkehrstrager (Intermodalitat) zu begri-
Ben, da mehr Anreize fiir den Umweltverbund geschaffen werden und damit mehr Personen zum Umstieg
motiviert werden.

Laut der MiD (Mobilitat in Deutschland) Studie 2017 sind in Schleswig-Holstein 10% der beruflichen Wege?
unter 5 km, weitere 5% zwischen 5 und 10 km. Dariiber hinaus sind 18% der Gesamtsumme aller Wege an
einem Tag bei mobilen Personen unter 5 km. Demgegeniiber steht, dass nur 4% der Personen das Fahrrad
als ihr Gberwiegend genutztes Verkehrsmittel auf regelmaRigen beruflichen Wegen angeben. 76% der Be-
fragten besitzen ein Fahrrad (MID 2017 Metropolregion Hamburg - Personen V1 S. 45, 133, 137, 147).
Dies verdeutlicht das Potenzial fir den Radverkehr. Auch Entfernungen bis zu 20 km sind, besonders mit
E-Bikes, auf Radschnellwegen, realistische Distanzen. Durch die steigende Anzahl an Pedelecs wird dies in
Zukunft noch wahrscheinlicher, dass mehr und langere Wege mit dem Rad zurlickgelegt werden.

Es ist wichtig, dass touristisch interessante Raume an das Radfernwegenetz angebunden werden. Die Er-
lebbarkeit von hochwertiger Radinfrastruktur bei (Mehr-) Tagestouren steigert die Attraktivitat von tou-
ristischen ,Point of interest” und tragt zu einer gesunden und nachhaltigen Form des Urlaubsangebots
bei. Erfahrungen in der Metropolregion Hamburg haben gezeigt, dass ein zentraler Ort fir die Information
Uber ,Points of Interest” hilft, die Erreichbarkeit von Freizeit- und Tourismusinfrastrukturen mit dem Rad
transparent zu machen. AuBerdem kdnnen Uber ein attraktives Radwegenetz auch weniger bekannte Orte
und Regionen angebunden und somit starker frequentiert werden. Aus dieser Erkenntnis heraus ist zu
empfehlen, dass kommunale Freizeitrouten, wenn sie nicht Bestandteil des LRNV sind, ebenfalls an

2 Definition von Weg nach MiD: ,In der MiD werden die Befragten gebeten, alle Wege anzugeben, die sie an einem
bestimmten Tag unternommen haben. Unter einem Weg wird dabei die Strecke vom Ausgangspunkt zum Ziel fir
einen bestimmten Zweck verstanden. Bei Umstiegen oder Verkehrsmittelwechseln bleibt es ein Weg. Bei Unterbre-
chungen oder langeren Zwischenstopps werden es zwei Wege (etwa von der Arbeit nach Hause mit einem Einkaufs-
zwischenstopp).” (infas, DLR, IVT und infas 360 (im Auftrag des BMVI): Mobilitat in Deutschland. Kurzreport. Ver-
kehrsaufkommen - Struktur - Trends. Ausgabe September 2019. S. 30. https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/An-
lage/G/mid-2017-kurzreport.pdf? blob=publicationFile)
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zentraler Stelle mit abrufbar sind, um auch weniger bekannte Rdume vom Boom der Fahrradnutzung pro-
fitieren zu lassen.

Der Ausbau von B + R sowie Service-Stationen etc. erh6hen die Attraktivitat einer Region bzw. auch die
Wahrscheinlichkeit, dass die Nutzung des Fahrrads im Alltag zunimmt. Besonders gesicherte Abstellanla-
gen fur teure Fahrrader sind notwendig.

Gleichzeitig sollte aber auch das Bewusstsein bei den Arbeitgebern in der Region gesteigert werden. Dies
beinhaltet z. B. gute Abstellmdglichkeiten sowie Umkleide- und Duschmdglichkeiten. Damit steigt nicht
nur die Attraktivitat als Arbeitgeber, sondern fiihrt gleichzeitig zu geslinderen und motivierteren Mitar-
beitenden. Zur Unterstlitzung der Mobilitatswende (auch hin zum Rad) soll in der Metropolregion Hamburg
ein Kompetenzcentrum Mobilitat gegriindet werden. Aktuell wird die Griindung des Kompetenzcentrums
in einem Leitprojekt der Metropolregion Hamburg vorbereitet. Mobilititsmanagement ist Teil des Be-
wusstseinswandels und eng mit den Erfolgen der Mobilitdtswende verknlipft. So wird u. a. in Neumuinster
in einem Reallabor das Thema ,betriebliches Mobilitdtsmanagement” untersucht. Auch hier ist die Metro-
polregion Hamburg ein wichtiger Partner, der gerne zum Austausch bereit ist und an seinen Erfahrungen
teilhaben lassen kann.
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