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Schriftliche Stellungnahme des ACE Auto Club Europa:

Vision Zero voranbringen — Mehr Verkehrssicherheit fiir Schleswig-Holstein, Antrag der
Fraktionen von CDU und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, Drucksache 20/1713

Anderungsantrag der Fraktion des SSW, Drucksache 20/1734

Aktionsplan fiir mehr Verkehrssicherheit, Alternativantrag der Fraktion der FDP,
Drucksache 20/1738

Der ACE Auto Club Europa e.V. bedankt sich fir die Gelegenheit zur schriftlichen Stellungnahme.

Die Verkehrssicherheit gehért zum Satzungsauftrag des ACE und ist damit Leitgedanke unseres Handelns. Fur
den ACE hat der Schutz aller Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer hohe Prioritat auf der politischen
Agenda. Das Ziel der Vision Zero muss im Rahmen der Fahrzeugtechnik, der Infrastruktur und des StraBenbaus,
im Rahmen der Gesetzgebung und der Verkehrsiiberwachung sowie im Bereich der Mobilitatsbildung mit
konkreten MaBnahmen erreicht werden. Eine verkehrssichere Infrastruktur muss gestarkt und das gesamte
Potenzial technischer Entwicklungen zur Unfallverhitung ausgeschépft werden. Der Schutz gilt insbesondere
den vulnerablen Gruppen, also den Radfahrerinnen und Radfahrern, den FuBgédngerinnen und FuBgéngern und
den jungen und alteren Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmern. So kann die Anzahl der im StraBenverkehr
Getodteten und Verletzten weiter gesenkt werden.

Evaluation muss schllssiges Gesamtkonzept folgen

Der ACE untersttzt daher den Grundgedanken der 0.g. Antrége. Die bisherige Verkehrssicherheitsarbeit zu
evaluieren und daraus SchlUsse zu ziehen, wird als zielfihrend erachtet. Die im Antrag der Fraktionen von CDU
und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN aufgezéhlten EinzelmaBnahmen werden grundsétzlich befiirwortet, bediirfen
aus Sicht des ACE jedoch einer weiteren Konkretisierung. Es erscheint daher ratsam ein MaBnahmenpaket im
Sinne eines Landesverkehrssicherheitsprogramms zu entwickeln. Mit der Vision Zero als Strategie missen
messbare Reduktionsziele definiert werden. So hat sich die Europaische Union zum Ziel gesetzt, die Zahl der
Verkehrstoten bis zum Jahr 2050 auf nahezu null zu reduzieren und die der Schwerverletzten bis 2030 zu
halbieren. Die Bundesregierung zielt darauf ab, die Anzahl der Verkehrstoten um 40 Prozent bis 2030 zu
senken.

Doch das Festlegen eines Reduktionszieles allein und das Zahlen von Unfallen oder verletzten Personen ware
unzureichend, um Gite bzw. Qualitat der anzustrebenden Sicherheit im StraBenverkehr zu ermitteln. Dies
begrindet sich darin, dass die Anzahl der Unfélle oder der Unfallfolgen auch zufélligen Schwankungen
unterliegen kénnen. Um die unfallverursachenden Prozesse besser zu verstehen, kénnen Sicherheitsindikatoren
helfen, mit dem Ziel, effektive MaBnahmen fur die Reduzierung der Unfallzahlen und der Personenschaden zu
entwickeln. Der Europdische Verkehrssicherheitsrat ETSC definiert einen solchen Indikator (Safety Performance

Seite 1 von 3

ACE Auto Club Europa e.V. Rechtsform und Sitz: eingetragener Verein, Stuttgart Bankverbindung:

Schmidener Str. 227 Zustandiges Vereinsregister: Amtsgericht Stuttgart | VR 1733 Hamburg Commercial Bank AG, Hamburg
70374 Stuttgart Umsatzsteuer-ID-Nummer: DE147801934 IBAN: DE95 2105 0000 1001 3594 11

Vorstand: Stefan Heimlich, Karlheinz Stockfisch BIC: HSHNDEHH
Registrierte Interessenvertretung beim Deutschen Bundestag, R000563



UND WEITER GEHTS

Indicator) als ,,jegliche Messung, die mit Unfallen oder Verletzungen in Verbindung stehen und die zusatzlich
zur Zahlung von Unféllen und Unfallfolgen ermittelt werden mit dem Ziel, die Leistung oder Umsetzung der
Verkehrssicherheitsarbeit festzustellen bzw. die Prozesse, die zu den Unfallen gefiihrt haben.”
(https://etsc.eu/wp-content/uploads/Transport-safety-performance-indicators.pdf)

Auch die Bundesanstalt fur StraBenwesen erarbeitet derzeit ein entsprechendes Konzept mit
Verkehrssicherheitsindikatoren, das das Monitoring der Verkehrssicherheitsarbeit erweitert und neben der
Abbildung von Anderungen im Sicherheitsniveau anhand von Sicherheitsindikatoren auch Handlungsbedarfe
identifiziert.

Ein zu entwickelndes Verkehrssicherheitsprogramm sollte neben Zielen und messbaren Indikatoren auch die
Finanzierung von MaBnahmen und klare Zustandigkeiten sowie Zeitrahmen definieren. Die Einbindung von
Kommunen und weiteren Akteuren sollte im Sinne der kooperativen Verkehrssicherheitsarbeit grundsatzlich
erfolgen und wird daher sehr begriit. Anlassbezogene Kooperationen missen mit festen Akteursrunden
erweitert werden, die sich fur die Informationsgewinnung und der strategischen Ausrichtung eignen.

Eine angemessene und verlassliche Ausstattung der Verkehrssicherheitsarbeit mit Personal und Finanzmitteln,
die institutionalisierte Einbindung und Vernetzung von Verbanden und Vereinen, klare
Verantwortungsbereiche und die Festlegung von Koordinierungsmechanismen wirken sich positiv auf die
Verkehrssicherheit aus. Eine strategische und evidenzbasierte Ausrichtung der Verkehrssicherheitsarbeit ist und
bleibt notwendig. Ein solches zu entwickelndes Verkehrssicherheitsprogramm geht Uber einen Aktionsplan, wie
im Alternativantrag der FDP-Fraktion beschrieben und zunéchst als begriiBenswert betrachtet wird, hinaus. Ziel
muss es sein, Verkehrssicherheitsarbeit dauerhaft mit entsprechenden Mitteln und MaBnahmen zu etablieren
und an Zielen und Vorgaben auszurichten.

Mehr Handlungsraum fiir die Kommunen

Der ACE unterstiitzt das Ansinnen das StraBenverkehrsrecht anzupassen. Es mussen die rechtlichen
Voraussetzungen geschaffen werden, um Kommunen nach Notwendigkeit vor Ort die Entscheidung zu
ermaoglichen, Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit auf ausgewahlten StraBBen oder fir gréBere Bereiche
anzuordnen. Die Anordnung von Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit auf ausgewahlten Strecken kann
positive Effekte auf die innerértliche Verkehrssicherheit haben. Sie hat zudem das Potential, die Lebensqualitat
in Innenstadten zu erhéhen. Aus diesem Grund sollten die Kommunen Uber die Ausweisung von Tempo-30-
Bereichen weitgehend eigenstandig entscheiden kénnen. Der ACE unterstitzt darin auch das Stadtebindnis
.Lebenswerte Stadte und Gemeinden”. Ein solche Anordnung muss auch allein zugunsten des Umwelt- und
Gesundheitsschutzes oder der stadtebaulichen Entwicklung angeordnet werden kénnen. Die im StVG-Entwurf
vorgeschlagene Gleichwertigkeit der Ziele muss nach Auffassung des ACE auch in der StVO erhalten bleiben.
Nach Ansicht des ACE sollte in der StVO ,Verkehr’ nicht — wie bisher — mit dem Kraftfahrzeugverkehr
gleichgesetzt werden, sondern u.a. den FuB- und Fahrradverkehr miteinschlieBen.

Gefahrdungsorientierter Ansatz

Im Sinne des gefahrdungsorientierten Ansatzes gilt der Blick zundchst den LandstraBen und den ungeschitzten
Verkehrsteilnehmenden. 2022 kamen 55 der 94 Verkehrstoten in Schleswig-Holstein auBerorts ums Leben.
Innerorts waren 21 der 39 Verkehrstoten auf dem Fahrrad oder zu FuB unterwegs. Im Jahr 2022 wurde mit
5.045 Fallen die hochste Anzahl an Verkehrsunfallen unter Beteiligung von Radfahrenden in Schleswig-Holstein
seit 15 Jahren festgestellt. Insgesamt verungliickten 4.888 (2021: 4.145) Personen mit dem Fahrrad.
Um LandstraBen sicherer zu machen und die Sicherheit ungeschitzter Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer zu erhdhen fordert der ACE konkret:
e den Ausbau von Radwegen zu verstarken
e schwacheren Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmern mehr Platz einzuraumen
e Umbauten an gefahrlichen Kreuzungen vorzunehmen
e langere Grlnphasen fir zu Fu3 Gehende an Ampeln, um damit der demographischen Entwicklung
Rechnung zu tragen
e eigene Ampeln fur Radfahrerinnen und Radfahrer mit Ampelphasen, die den Radfahrenden einen
Vorrang vor dem Kfz-Verkehr einrdumen, sofern eine eigene Radverkehrsfiihrung gegeben ist
e entscharfte Leitplanken und flexible Tafeln aus Kunststoff auf LandesstraBen einzurichten, um
Motorradfahrende zu schitzen
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e geeignete MaBnahmen zur Vermeidung von Wildunfallen zu ergreifen.

AuBerdem sollten

e verstandliche und nachvollziehbare Geschwindigkeitsbegrenzungen die Regel sein

e das Personal fur Verkehrstiberwachung, Kontrollen und Sanktionen aufgestockt werden

e MaBnahmen zur Unfallverhttung bei Elektrokleinstfahrzeugen und anderen neuen Mobilitatsformen
ergriffen werden und

e Pedelec- und Fahrradsicherheitstrainings geférdert werden.

Tempolimit auf Autobahnen

Der ACE unterstitzt die Forderung der Fraktion des SSW, sich fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 130
km/h auf Autobahnen einzusetzen. Der ACE hat sich als erster deutscher Autoclub fur die Einfihrung eines
Tempolimits von 130 km/h auf Autobahnen ausgesprochen. Aus Verkehrssicherheitsaspekten spricht einiges
dafur. Die Anzahl der Get6teten bei Geschwindigkeitsunfallen (Unfélle, bei denen mindestens eine beteiligte
Person eine nicht angepasste Geschwindigkeit aufwies) auf Autobahnen war bislang auf den Strecken ohne
Tempolimit héher als auf den Strecken mit Tempolimit. Es kann davon ausgegangen werden, dass dieser
positive Effekt nach der Einfihrung eines allgemeinen Tempolimits auch auf den 70 % der bisher nicht
tempolimitierten Streckenabschnitte eintreten wird. Ein Tempolimit hatte somit positiven Einfluss auf die
Verkehrssicherheit und steht damit ganz im Zeichen der Vision Zero.

Wir wirden uns freuen, wenn diese Vorschldge und Hinweise im weiteren Verfahren Berlcksichtigung finden
wurden und stehen allen demokratischen Kraften fir einen konstruktiven Austausch sehr gerne zur
Verfligung.
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