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Sehr geehrter Herr Vorsitzender,
sehr geehrte Damen und Herren Abgeordnete,

wir nehmen Bezug auf lhr Schreiben vom 28.02.2024 und danken fiir die Gelegenheit, zu den

vorgenannten Antrdgen Stellung nehmen zu diirfen.
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Aufgrund der Bedeutung haben wir alle 114 angeschlossenen Mitgliedsverbande von UVNord
angehort, die derzeit mehr als 100.000 Mitgliedsunternehmen mit Gber 1,8 Millionen
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in Schleswig-Holstein und Hamburg betreut. Zudem
sind die ehrenamtlichen Gremien von UVNord angehort worden.

Aus Sicht der norddeutschen Wirtschaft ist es als begriiRenswert einzuschatzen, wenn die
Genehmigungsverfahren fir GroRraum- und Schwerlasttransporte (GST) vereinfacht und
beschleunigt werden. Dies vorangestellt erlauben wir uns folgende Punkte anzumerken:

Es ist flir Transportunternehmen bei der Planung eines GST nicht immer vorhersehbar,
welches Fahrzeug konkret zum Transportzeitpunkt zur Verfligung steht. Dies fuhrt fir
Transportunternehmen zu einer Einschrankung durch die Randnummer 95 der
Verwaltungsvorschrift zu § 29 Absatz 3 StVO, da diese keine Toleranzen bei der technischen
Beschaffenheit des Fahrzeugs zuldsst. Dadurch sind Transportunternehmen haufig
gezwungen, viele weitere Antrage (bis zu zehn) vorsorglich zu stellen, um eine Genehmigung
fir das zum Transportzeitpunkt verfligbare Fahrzeug zu erlangen. Dies fihrt zu einer
vermeidbaren Belastung sowohl fiir Unternehmen als auch fir die Verwaltung.

Die Verwaltungsvorschrift zu § 29 Abs. 3 StVO sieht bereits Moglichkeiten vor, maximal flnf
baugleiche Fahrzeuge in einer Erlaubnis zu behandeln. Fiir begrenzte Einsatzradien besteht
auch heute bereits die Moglichkeit, fir die Maschine(n) eine flichendeckende Dauererlaubnis
zu erteilen, d. h. fiir den Zustandigkeitsbereich einer Erlaubnisbehérde und der benachbarten
Behdrden. Um die Verwaltung zu vereinfachen, sollten nicht nur baugleiche Fahrzeuge in einer
Erlaubnis zusammengefasst werden kénnen, sondern es sollten "Fahrzeugcluster" gebildet
werden, in denen Fahrzeuge enthalten sind, die bestimmte Werte der Massen, Abmessungen
und Achslasten nicht Gberschreiten. In diesem Fall ist dann auch die Begrenzung der Anzahl
der in der Erlaubnis enthaltenen Fahrzeuge entbehrlich.

Dies ware auch durch eine gednderte Zuordnung — Betrieb statt Maschine — moglich. Das
Transportunternehmen erhielte in so einem Fall die (Dauer-) Erlaubnis, definierte Strecken mit
bestimmten Abmessungen und Massen unter festgelegten Auflagen zu befahren. Um welche
Maschine (Fabrikat, Model, etc.) es sich im Einzelfall handelt, ist flir die Verkehrssicherheit
und Infrastruktur unerheblich. Die einmal erteilte Erlaubnis ist Eigentum des Unternehmens
und gehort zu seiner Betriebsausstattung. Sie hat bei Neuinvestitionen Bestand. Auch bei der
gednderten Zuordnung bleibt die Entscheidungshoheit, welche StraBen unter welchen
Bedingungen genutzt werden, bei der zustindigen Behorde und es kdnnten gleichzeitig
beidseits blrokratische Entlastungen erzielt werden.

Problematisch ist nach unserem Daflirhalten bei GST zudem die zeitliche Begrenzung der
Gultigkeit und die begrenzte Geltungsdauer von Ausnahmegenehmigungen. Die zeitliche
Begrenzung der Gliltigkeit der Erlaubnis meist damit begriindet, dass sich die Gegebenheiten
der Infrastruktur vor Ort andern kénnen, z. B. Herabstufung der Tragfahigkeit von Bricken,
Neubau von StraRen, Anderung der Verkehrsfiihrung, Durchfilhrung von baulichen
MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung usw. Daraus folgt aber nicht zwingend, dass eine



Erlaubnis nach einer bestimmten Zeit automatisch ungilltig werden muss. Es muss aber
sichergestellt werden, dass der Inhaber der Erlaubnis bei Anderungen oder Einschriankungen
der Erlaubnis darlber zu informieren und die Erlaubnis ggf. entsprechend abzuandern ist.
Auch die Begrenzung der Geltungsdauer einer Ausnahmegenehmigung nach § 70 StVZO ist
weder technisch noch verwaltungsrechtlich begriindbar.

Drittens stellt die nicht immer ganz einwandfreie Verkehrsinfrastruktur —insbesondere im
Bereich der Briicken —eine erhebliche Behinderung fir die GST dar. Sie flihrt zu Umwegen,
Zusatzbelastungen der Ausweichstrecken und erhéht dadurch CO2-Emissionen.

Die Infrastruktur (Stralle, Schiene, Wasserstralie) sollte daher umgehend und gezielt
instandgesetzt und, wo notwendig, ausgebaut werden. In diesem Zusammenhang ist
Uberlegenswert, prioritar bundesweite Schwerlastkorridore auszuweisen und diese digital
den Antragstellern zur Verfligung zu stellen.

Jeder Verkehrstrager kann entsprechend seiner Starken einen Beitrag fir einen effizienten
und klimafreundlichen Transport von grof3en und schweren Ladungen leisten. Hierzu bedarf
es einer sachlichen und ideologiefreien Bewertung. Eine generelle Bevorteilung von
kombinierten Verkehren gegeniliber dem reinen StraBentransport wird abgelehnt.

Fiir einen weiteren konstruktiven Dialog stehen wir lhnen jederzeit gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriRen

Michael Thomas Frohlich





