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AUSGANGSLAGE &

VORGEHEN




EVALUATION DER PRAVENTIVEN
VERKEHRSSICHERHEITSARBEIT

Projektgegenstand:

Ist Schleswig-Holstein auf dem
richtigen Weg, um die Vision Zero
zu erreichen?

Le®>?

Ziel der Evaluation:

Ziel war es, die Effektivitat der Strukturen
und der MalBhahmen zu verstehen.

Die Ergebnisse der Analyse legen die
Grundlagen fiir ein Handlungskonzept.
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VORGEHENSWEISE

AP A

Vision Zero fiir Schleswig-Holstein

Strategische Umfeldanalyse .
Entwicklung von Leitzsatzen .

MOBYCON.COM

APB

Umsetzung der Vision Zero fiir
Schleswig-Holstein

Akteursanalyse

Evaluation der Verkehrs-
sicherheitsmallnahmen
Evaluation Unfallkommission

Empfehlungen




Strategischer Rahmen &
Vision Zero




STRATEGISCHER RAHMEN

Global Plan for the Second EU-Politikrahmen fiir die Strategie fiir die Verkehrs-
Decade of Action for Road StraBenverkehrssicherheit sicherheitsarbeit in DE
Safety 2021- 2030 im Zeitraum 2021-2030 2021-2030
Tote und Verletze um Tote und Verletze um Tote um mind. 40%
mind. 50% reduzieren mind. 50% reduzieren reduzieren
(2021 — 2030) (2021 — 2030) (2021 — 2030)
Bekenntnis zur .. ) Bekenntnis zur
o Vision Zero bis 2050 ..
Vision Zero Vision Zero
f(.s’

1 Festlegung im Koalitionsvertrag \ o

Radstrategie 2020

Umsetzung der
Vision Zero?
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VERGLEICH ZU ANDEREN BUNDESLANDERN

Unterzeichnung des Pakts fiir
Verkehrssicherheit durch Lander, Bund,
Kommunen & nichtstaatliche Akteure

= Verpflichtung zur aktiven Umsetzung der
Vision Zero

- Verkehrssicherheitsstrategie mit quantifizierbaren Zielen vorhanden

Verkehrssicherheitsstrategie vorhanden

o
/ A Veraltete Verkehrssicherheitsstrategie

- Keine Verkehrssicherheitsstrategie vorhanden

0>
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WAS IST VISION ZERO?

Prinzipien

WIE

> Menschen machen Fehler, die zu Unfallen fihren konnen
SAFE-SYSTEM-ANSATZ

Ein vernetzter und umfassender Ansatz zur Steigerung der Verkehrssicherheit in
einem Verkehrssystem, das Fehler toleriert und vermeidbare sowie
vorhersehbare Unfélle verhindert.

> Die physische Belastbarkeit des Menschen ist begrenzt

Sicherheits-

Unfallnachsorge management
-

m I l 1
Qe -
Sicheres

Vet ‘)* > Eine gemeinsame Verantwortung besteht mit jenen, die
e_0

P12 , StraRen und Fahrzeuge entwerfen, bauen, verwalten und nutzen
Sichere StraBen

(=)

sonere | (e > Alle Teile des Systems miussen in Kombination gestarkt werden,
Fah . oo . .
sy um Verkehrsteilnehmende auch zu schiitzen, wenn ein Teil des

digkeiten
Systems versagt.
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VISION ZERO UND SAFE SYSTEM

Traditionelle Denkweise Safe-System-Ansatz

Zielt auf die Reduzierung des Risikos eines Unfalls ab Zielt auf die Verhinderung von Todesfallen und
Schwerverletzten

Verkehrsteilnehmende tragen Hauptverantwortung » ,System-Gestalter” in Hauptverantwortung

Veranderung des Verkehrsverhaltens Veranderung der Umgebung

Stralen werden so sicher wie praktisch maoglich Stralden sind selbsterklarend und fehlerverzeihend

gestaltet
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AKTEURSBETEILIGUNG




Schliisselakteure

Verkehrsministerium Referat VII 40
Verkehrsministerium Referat VIl 41
Verkehrsministerium Referat VIl 43
Landespolizei
Landesverkehrswacht
Landesunfallkommission
|Q SH (Landesfachbeauftragter fir
Mobilitats- und Verkehrserziehung)
Landesbetrieb StralBenbau und
Verkehr Schleswig-Holstein (LBV.SH)

= StraBenbaulasttrager

= Strallenverkehrsbehorde

= Stabstelle Radverkehr
Unfallkommission Ostholstein
Unfallkommission Kiel
ADAC SH
RAD.SH

Befragte

Akteure

Wichtige Akteure

Bildungsministerium Referat IlI
30

Innenministerium Referat IV 42
Fachgruppe Eisenbahn LBV.SH
Kfz-Verband SH
Fahrlehrerverband

ADFC SH

VCD Nord

Unfallkasse Nord

Fordernde/unterstiitzende Akteure

Provinzial Nord

AOK

Sparkassen und Giroverband
Volks- und Raiffeisenbanken
TUV Nord

DEKRA
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VISION ZERO WORKSHOP

Workshop am 1.4.2025 in Kiel

M Mentimeter

Wie zufrieden sind Sie mit der VVerkehrssicherheitsarbeit in SH?

Nicht zufrieden Sehr zufrieden
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ANALYSE DER
STRUKTUREN




HANDLUNGSFELD MENSCH

Vielfaltige Praventions-, Bildungs- und Kontrollstrukturen, aber stark abhangig von Projekten,

Ressourcen und personlichem Engagement.

Vorhanden: Liicke: Einordnung:

e Breite Akteurslandschaft aus * Keine durchgehend sichtbare ¢ Gute operative Basis im

Verwaltung, Polizei, Bildung Gesamtkoordination im Sinne Handlungsfeld Mensch
und Verbanden der Vision Zero
e Zusammenarbeit grundsatzlich

« Zentrale operative Rollenbei * Zusammenarbeit teils vorhanden, aber nicht

Landespolizei, 1Q.SH und Lvw projektbezogen und abhangig umfassend gebilndelt

von einzelnen Akteuren

* Etablierte Praventionsarbeit e Strategische Fihrung und

Uber Kampagnen, * Begrenzte Ressourcen Ressourcenbasis bleiben

Verkehrserziehung und erschweren Verstetigung und zentrale Entwicklungsfelder

Projekte Weiterentwicklung

G
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HANDLUNGSFELD INFRASTRUKTUR

Klare Zustandigkeiten und etablierte Verfahren, aber keine durchgangig sichtbare

strategische Priorisierung sicherheitsrelevanter Umbauten.

Vorhanden: Liicke: Einordnung:

* Klare Rollen bei MWVATT, * Kein gemeinsames * Institutionell stark und
LBV.SH, Baulasttragern und institutionalisiertes rechtlich gut verankert
StraRenverkehrsbehdérden Austauschformat aller

Strallenbaulasttrager  Zusammenarbeit der Behdrden

* Interdisziplindre Verfahren grundsatzlich funktionsfahig
Uber Anhoérungen, * Vision-Zero-Bezug von
Verkehrsschauen und MaRnahmen nach auBen nicht « Weiterentwicklung vor allem
Unfallkommissionen immer sichtbar bei Priorisierung, Sichtbarkeit

und strategischer Biindelung

* Infrastruktur als zentraler * Sicherheitsrelevante
Hebel fir sichere und Umbauten nicht durchgangig
fehlerverzeihende strategisch priorisiert
Verkehrssysteme

G
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HANDLUNGSFELD FAHRZEUG

Etablierte Prif- und Kontrollstrukturen, aber begrenzte strategische Weiterentwicklung auf

Landesebene.

Vorhanden: Liicke: Einordnung:
Fahrzeugliiberwachung durch e+ Fahrzeugbereich stark durch  Stabile Mindeststruktur durch
Zulassung, Hauptuntersuchung bundesrechtliche Vorgaben gesetzliche Prif- und
und technische Prifungen gepragt Kontrollsysteme
Relevante Akteure: Polizei, * Neue sicherheitsrelevante e Operative Kontrolle
LBV.SH, TUV, DEKRA, Kfz- Technologien kaum strategisch grundsatzlich vorhanden
Verband und auf Landesebene adressiert
Zulassungsbehorden e Strategischer Landeshebel im

* Kontrollen nicht Vergleich zu Mensch und
Kontrollen zu Beleuchtung, flachendeckend als Infrastruktur begrenzt
technischen Mangeln, LKW, strategischer Hebel integriert

Bussen und Fahrtiichtigkeit

Cc0>>
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ANALYSE DER

MABNAHMEN




VERKEHRSSICHERHEITSMANAGEMENT

Koordinationsformate und Datengrundlagen sind vorhanden, aber ein strategischer Rahmen

zur systematischen Umsetzung der Vision Zero fehlt.

Bestand Defizit: Einordnung:

e Strategische Grundlagen, z. B. * Keine zentrale Gbergeordnete ¢ Zentraler Steuerungshebel fir
Radstrategie, LandesstraRen- Stelle zur systematischen alle weiteren Handlungsfelder
strategie und Erlasse Einbindung aller Akteure

* Gute Grundlagen, aber noch
 Abstimmung Uber * Kein landesweiter Aktionsplan keine durchgangige
Zielvereinbarungen, mit definierten Zwischenzielen Gesamtlogik
Dienstbesprechungen und
Fachveranstaltungen *  Wirkungskontrolle und e Vision Zero braucht starkere
praventive datenbasierte Blindelung, Monitoring und
e Datenbasis durch Analysen bislang begrenzt Priorisierung

Verkehrssicherheitsbericht,
Unfallstatistik und aggregierte
Unfalldaten

Cc0>>
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SICHERE INFRASTRUKTUR

Solide Verfahren und Férderansatze, aber keine durchgangig sichtbare Priorisierung

sicherheitsrelevanter Umbauten.

Bestand Defizit: Einordnung:

* Qualitatssicherung Gber * Keine sichtbare landesweit * Infrastruktur ist zentraler
Verkehrsschauen und abgestimmte Priorisierung Hebel des Safe-System-
Unfallkommissionen sicherheitsrelevanter Ansatzes

Umbauten

* Forderprogramme flir * Verfahren sind vorhanden,
Radinfrastruktur, * Defizite bei der aber strategisch noch nicht
Lickenschliisse und Sanierung Standardisierung von stark genug gebindelt

Verkehrsschauen und

* Beratungsangebote, z. B. durch  Unfallkommissionsarbeit * GroBtes Potenzial bei
RAD.SH, unterstltzen Priorisierung, Standardisierung
Kommunen e Flichendeckende Uberpriifung und Qualitatsprifung

der Infrastrukturqualitat
bislang nur punktuell

SN MOBYCON.COM



SICHERE FAHRZEUGE

Technische Kontrolle ist etabliert, aber strategische Impulse zu neuen

Sicherheitstechnologien bleiben begrenzt.

Bestand

Hauptuntersuchung und
technische Priifungen sichern
Mindeststandards

Fahrzeugkontrollen durch
Polizei, u. a. zu Beleuchtung,
Mangeln und Fahrtlichtigkeit

Licht-Test-Aktionen und
Informationen zu
Fahrerassistenzsystemen
vorhanden

Defizit:

Malinahmen stark auf .
gesetzlich vorgeschriebene
Prifungen begrenzt

Neue sicherheitsrelevante
Technologien kaum strategisch
auf Landesebene adressiert .

Kontrollen von LKW, Bussen
und E-Scootern nicht
flachendeckend strategisch
integriert

Einordnung:

Stabile technische
Mindeststruktur vorhanden

Operative Kontrolle
grundsatzlich etabliert

Strategische Landesebene im
Fahrzeugbereich nur begrenzt
sichtbar

MOBYCON.COM



SICHERE GESCHWINDIGKEITEN

Geschwindigkeit wird adressiert, aber nicht systematisch als strategischer Hebel der Vision

Zero gesteuert.

Bestand Defizit: Einordnung:

* Mobile und stationare * Keine ubergeordnete Strategie * Geschwindigkeit ist zentral flir
Geschwindigkeitskontrollen zur systematischen Fehlerverzeihung und
durch die Polizei Geschwindigkeitstiberwachung  Verletzungsschwere

* Anordnung von * Malnahmen bisher eher * Bestehende Instrumente
Geschwindigkeitsbegrenzunge punktuell als praventiv- wirken, aber noch nicht als
n durch strategisch ausgerichtet Gesamtsystem

StraRenverkehrsbehorden
e Bauliche Moglichkeiten zur * GroBtes Potenzial bei

* Dialogdisplays, Geschwindigkeitsreduktion Strategie, baulicher
Verkehrsschauen und werden zurickhaltend genutzt Unterstitzung und
Unfallkommissionen als datenbasierter Priorisierung

bestehende Instrumente

Cc0>>
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SICHERES VERHALTEN

Viele Praventionsangebote, aber Zielgruppenabdeckung, Abstimmung und moderne

Kommunikationsformate sind ausbaufahig.

Bestand Defizit: Einordnung:

* Viele Programme fir » Starker Fokus auf Kinder und <+ Operativ starkes Handlungsfeld
Verkehrserziehung, Jugendliche mit breitem Akteursnetzwerk
Schulwegsicherheit und
Pravention * Erwachsene, Pendler*innen, ¢ Wirkung hangt stark von

Menschen mit Zielgruppenpassung und

* Starke Verankerung tber Beeintrachtigungen und Reichweite ab
Bildungsbereich, Polizei und Menschen mit
Landesverkehrswacht Migrationshintergrund seltenere Weiterentwicklung vor allem

im Fokus bei Abstimmung,

* Neue Risiken wie E-Scooter, Digitalisierung und breiterer
Pedelecs und Cannabis werden* Wenige digitale Formate und Ansprache
aufgegriffen teilweise geringe Abstimmung

der Angebote
G
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UNFALLKOMMISSION




UNFALLKOMMISSION

Solide rechtliche Grundlage und institutionelle Verankerung, aber deutliche

Entwicklungspotenziale bei Standards, Daten, Wirkungskontrolle und strategischer
Steuerung.

Bestand
e Solide rechtliche und
organisatorische Grundlage

* |nallen Kreisen und kreisfreien
Stadten institutionell verankert

* RegelmaRige Sitzungen,
Unfallanalyse und Ableitung
von MalBnahmen als feste
Praxis

Liicke:
* Fehlende einheitliche

Standards und begrenzte
Anwendung des Stands der
Technik

Kein direkter Datenzugang
fur alle Beteiligten, wenig
digitale Werkzeuge und
keine systematische
Wirkungskontrolle
Landesunfallkommission
Uberwiegend beratend, mit
begrenzter strategischer
Steuerungsfunktion

Ce90>>

S

Einordnung:
* Unfallkommissionen sind ein
zentrales Instrument der
Verkehrssicherheitsarbeit

* Die Grundlagen sind
vorhanden, die praktische
Wirksamkeit bleibt aber
unterschiedlich

* Groltes Entwicklungspotenzial
besteht bei Standards,
Controlling, Schulung und
strategischer Koordination

MOBYCON.COM



EMPFEHLUNGEN




EMPFEHLUNGEN

Strategie &

Prioritaten




EMPFEHLUNGEN

+o

O

oo Strukturen &
Kommunikation

e
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EMPFEHLUNGEN

Ressourcen &
Finanzierung

Cd B
S MOBYCON.COM



EMPFEHLUNGEN

Technologie &
Daten
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EMPFEHLUNGEN

Wissen &
Fortbildung




PROFITS

SALES

,Und wenn wir gar
nichts andern und
einfach auf ein
Wunder hoften?*

(Bildquelle: © Andrew Grossman / CartoonResource)
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VIELEN DANK!

Dagmar Kéhler & Wim van Tilburg, Mobycon, 27.5.2026

>
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