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Schleswig-Holstein
Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr

gezieltes Erhaltungsmanagement Landesstralden

* ?é:r;:l_:;::ﬁ;;c:Ls‘rEmlscuER LANDTAG Drucksache 1 8132?266
* Bericht zum Zustand Landesstral3en 2014
> Feststellung Erhaltungsstau pen Mas=———
» wegen Finanzausstattung kann nur 1/3 des Landesstral3ennetzes
erhalten werden
» schrittweise Steigerung Erhaltungsmittel
« Strategie zur Entwicklung der LandesstralRen 2019-2030
» Start Investitionshochlauf e et

» strategischer Abbau Erhaltungsstau im gesamten Landesstral3ennetz
« Strategie zur Entwicklung der LandesstralRen 2023-2035 |
» Grundsubstanz starker geschadigt e

> Fokussierung Lebenszyklusansatz, insbesondere rechtzeitige T
Substanzerhaltung

klung der Land Ren in Schl ig-Holstein

v systematische schrittweise Verbesserung des Landesstrallennetzes "

. g

F ist das fiir Wi , Verkehr, Arbeit, Technologie und
Tourismus




Statusbericht 2025 LBV.SH & ¥

Schleswig-Holstein

Zustandserfassung u. —bewertung, Entwicklung 2013 - 2025
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Statusbericht 2025
Drucksache 20/3554

LBV.SH & ¥

Schleswig-Holstein
Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr

v’ Strategie Fokussierung Lebenszyklusansatz hat sich bewabhrt:

» Deckenerneuerungen: rechtzeitige Sanierung nur oberflachlich geschadigter
Strecken zur Verhinderung einer Schadensausweitung in die Grundsubstanz

» Tiefgreifende Erneuerung: bei geschadigter Grundsubstanz schlechteste
verkehrsbedeutende Stral3e zur Verhinderung von Sperrungen zuerst

« veranderte Randbedingungen:
« Kostensteigerungen nach Ausbruch des Krieges in der Ukraine bestehen weiter,
kein Rickgang des Preisniveaus wie nach anderen Krisen
» Kirzung des Haushaltsansatzes von 90 auf 80 Mio.€ ab 2024

» weiterer Fokus auf Deckenerneuerungen (kosteneffizient, substanzschonend)
» Tiefgreifende Sanierungen nur bei sehr schlechtem Zustand
» Verschiebung & Zurtickstellung einzelner MaBnahmgﬂQ! -

@scumswmﬂmsmmsmm LANDTAG Drucksache 20/3554
2

0. Wahlperiode 00.08.2025

Bericht
der Landesregierung - Minister fiir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
Tourismus

Schriftlicher Bericht iiber das ,,Erhaltungsprogramm LandesstraBen 2023-
2027
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Schleswig-Holstein
Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr

Sondervermogen nach LUKIFG

» 200 Mio.€ zusatzlich fur die Landesstral3enerhaltung
» vollstandige Finanzierung des Erhaltungsprogramms 2023 — 2027
» alle Mal3Bnahmen werden realisiert, sofern sie nach Lebenszyklusansatz sinnvoll sind
» vorgesehene Gesamt - Sanierungslange des Erhaltungsprogramms 2023 — 2027 wird erreicht

» umfangreicherer Ersatzneubau von Bricken, wie vom LRH in Bemerkungen 2015 gefordert, um zukUnftigen
Bedarf decken zu kdnnen




Fortschreibung LandesstraBenstrategie LBV.SH ¥

Schleswig-Holstein
Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr

In Bearbeitung

« ZEB 2025 damit aktuelle Datengrundlage des Oberflachenzustandes:

» Ergebnisse Fahrbahnen liegen vor, in Drucksache 20/3554 dargestellt

» Ergebnisse Radwege werden derzeit aufbereitet
» gesonderte Brickenstrategie als weitere Grundlage der Landesstral3enstrategie soll im Herbst 2026 vorgelegt werden
« Pavement Management System (PMS) — Analyse ist in Bearbeitung, Prognose in mehreren Szenarien
» Grundlagendaten fir Fortschreibung der Landesstral3enstrategie werden vollstandig etwa in Mai / Juni 2027 vorliegen
» Erarbeitung Bericht und Erstellung Erhaltungsprogramm 2028ff bis Herbst 2027

LR e L e e




PMS-Analyse 2026/27
Landesstralden Schleswig-Holstein

Erhaltungsstrategie
und Vorgehenswelse

AOGENE IO S

Foto: © Tages-Anzeiger

DR. ALFRED WENINGER-VYCUDIL

HOCHSCHULE CAMPUS WIEN
DEPARTMENT BAUEN UND GESTALTEN | VERKEHRSINFRASTRUKTUR

DR. BARBARA BROZEK

LCA CONSULT GMBH
INGENIEURBURO FUR VERKEHRSWESEN UND INFRASTRUKTURPLANUNG | WIEN
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Auftrag

Stral3enkategorie: Landesstral3en

Netzlange: 3.673 km, 3.523 km in Landesbaulast

Anlagen der StralRenverkehrsinfrastruktur
» Stral3enoberbau (Pavement)
« Fahrbahn
« Begleitende Radwege (koordinierte Erhaltungsplanung)
» Bricken: 657 Teilbauwerke in Landesbaulast

Aufgabenstellung

» Erhaltungsbedarfsprognose auf Basis der
Erhaltungsstrategie und der ZEB 2025

Foto: © LBV SH



Zustand A Grenzzustand des Abbruchs (oder AuBerdienststellung)
(Schadigung)

Lebens Ly klus- I —

schlecht

bewertun T ;
Nichts-Tun-Zustandsverlauf /

(ohne Instandhaltung)

Y P M S_A I — Wahrscheinliche )
n a S e Zustandsentwicklung \N Wirkung I
ErhaltungsmaBnahme 3
(z. B. Instandsetzung) Wirkung ErhaltungsmaBnahme 3
(z. B. Verstarkung) By

Lebenszyklusbewertung serrut b

Nutzung Nutzung Nutzung

« Bewertung aller Phasen im
Lebenszyklus des Oberbaus

Erhaltung

Erhaltung

Riickbau
Recycl

Verkehr, Klima und
Wltterung

Verkehr, Klima und Witterung Verkehr, Klima und Witterung

Erneuerung
(Neubau)

* Bewertung aller Malsnahmenwirkungen

 Basis fur Erhaltungsstrategie =
optimale LOsung unter
VO rg e g e b e n e n R a‘n d b e d I n g u n g e n Benutzer- und Kunds:r::i::eg,i;‘:::zin;l';,atl:::ngiss:::lZeiele, Umweltziele,...

« Strategische Ergebnisse auf Netzebene Gratik: © Weninger-Vycudil A.

Zustandsverteilung und -entwicklung, Erhaltungsbedarf (Szenarien), Erhaltungsrickstand etc.

* Abschnittsbezogene Ergebnisse flr die Detailplanung



Erhaltungsmalinahmen

MalRgebende Erhaltungsmaflinahmen StralRenoberbau
in Schleswig-Holstein

« Erneuerung der Deckschicht (12)
Deckschichtmalinahme, Frasen vorhandene Deckschicht
und neue Deckschicht

« Erneuerung Decke (E1)

Hoch- oder Tiefeinbau der Deck- und Binderschicht

« Erneuerung Tragschichten / Oberbau (E2)
* Verstarkung (Decke und TS)

» Tiefeinbau einschl. Tragschichten etc.

StraBenoberflache

Deckschicht

Binderschicht

zzz  Asphalttragschicht

Schottertragschicht

Foto: Schonhofer
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Grundlagen Erhaltungsstrategie 202 7ff

e Zur Erinnerung: Ausgangssituation ZEB 2021

Zustandsverteilung Analyseabschnitte

fur das Erhaltungsprogramm 2023 bis 2027 (PMS-Analyse 2022)
 Lessons Learned - .
- PMS auf Netzebene liefert generelle Vorschlage der o
ErhaltungsmaRnahmen -
 Verifizierung auf Objektebene mit Ergebnissen aus - -
Detailuntersuchungen T L o
o Anderung der Intensitat 2 — E1 — E2 o o =
« Hinausschieben zur Ausschopfung der Grafik: © Brozek B.
Restnutzungsdauer

 Homogenisierung zu langeren Baulosen

* Neubewertung von E1/E2-MalRnahmen im Rahmen der
Fortschreibung der Erhaltungsstrategie 2027ff




Grundlagen Erhaltungsstrategie 202 7ff

» Proaktive Erhaltungsstrategie Straldenoberbau

« Fahrbahnen sollen mdéglichst friih und gezielt saniert werden, damit teure Grundsanierungen
vermieden und offentliche Mittel wirtschaftlich eingesetzt werden kdonnen.
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Grundlagen Erhaltungsstrategie 202 7ff

» Proaktive Erhaltungsstrategie Straldenoberbau

» Tiefgreifende Erneuerungen sollen erst dann erfolgen, wenn die Restnutzungsdauer tatsachlich
ausgeschopft ist — prioritar bei den verkehrswichtigsten und schlechtesten Stral3en.
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Herausforderungen der Zukunft

» Altersstruktur des Stralenoberbaus — Umfang an tiefgreifenden
Erhaltungsmalinahmen wird zwangsweise zunehmen

 Klimawandel und Umwelt

« Erhohter Erhaltungsbedarf durch zunehmende Anzahl von Naturkatastrophen
Wiederherstellung, kiirzere Sanierungsintervalle etc.

» Erhohte Kosten durch erweiterte oder zusatzliche Anlagen
» Reduzierte Verfligbarkeit von Stral3en (Risiko und Resilienz im PMS!)

» Beitrag zur Reduktion der Auswirkungen des Klimawandels

* Verbesserung des Stral3enzustandes (z. B. Reduktion der Fahrzeugbetriebsmittel)

 Effizientes Erhalten (z. B. optimale Mal3nahmenplanung mit geringem Stau)

* |Innovative Technologien bei ErhaltungsmalRnahmen, Erh6hung Recyclinganteil,
Foto: © NDR Verwendung langlebiger und nachhaltiger Baumaterialien




PMS-Analyse 2026/27
0 Bauweise e Dimensionierung e Lage e Erhaltungshistorie e Teil

Welche Bauweise Beurteilung Gber den Lage im Netz Bautyp und rechnerisches Alter Struktureller Zustand (SUBgestang)
liegt vor? Prognosefaktor Oberau bestimmen die Phase
Bauweise Prognosefaktor Funktion Bautyp / Alter SUB_Bestand

nichts tun
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Welitere Vorgehenswelse

— PMS-Analyse 2026/27 als Basis flr die Erhaltungsstrategie 2027ff

* Mehrere Budgetszenarien zum Vergleich der
Zustandsentwicklung und Erreichung der
strategischen Zielsetzungen

« Bericksichtigung ZEB2025
« Bericksichtigung von bereits geplanten Mal3hahmen (LUKIFG)
 Integration der Zustandsinformationen auf

Fahrbahnen und Radwegen -
e SNENONE

Analyse Bewertung und MaBnahmenplanung Monitoring und
Priorisierung und Umsetzung Fortschreibung

Grafik: © Weninger-Vycudil A. (ChatGPT)



Gesamtfazit LBV.SH & ¥

Schleswig-Holstein

v’ kontinuierliche Verbesserungen im LandesstraRennetz sind spurbar und messtechnisch
nachgewiesen

v’ der Einsatz von LUKIFG — Mitteln wird weiter zum Abbau des Erhaltungsstaus beitragen und
zu strukturellen Verbesserungen in der Grundsubstanz des Landesstral3ennetzes flihren
v’ Abbau des Erhaltungsstaus wird weiter zu erwarten sein

» mit der Altersstruktur des Landesstral3ennetzes sind — wie in der Landesstral3enstrategie
beschrieben — neue Herausforderungen in der Zukunft verbunden

> es gilt, den eingeschlagenen Weg kontinuierlich fortzusetzen

ey o gt dicn 30 o = r—d e = = — = — o
5 - % S0 L T e
o8 B Y = PN 4




LBV.SH a& ¥
chleswig-Holstein
traBenbau und Verkehr

S

Danke fur die Aufmerksamkeit! ==

-ragen und Diskussion

Erhaltungsstrategie 2027ff - Landesstraf3en Schleswig-Holstein

Grafik: © Weninger-Vycudil A. (ChatGPT)
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