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I.  Vorbemerkung

Der Verkehrsausschuss hatte in seiner Sitzung am 28. Januar 2014 beschlossen, sich
gemal § 53 Absatz 2 der Geschaftsordnung der Hamburgischen Birgerschaft (GO)
im Rahmen einer Selbstbefassung mit diesem Thema zu befassen, was in derselben
Sitzung abschlie3end geschah. Dartber hinaus hatte er beschlossen, die Konzernbe-
voliméchtigte der Deutschen Bahn AG (DB AG) fur Hamburg und Schleswig-Holstein,
Frau Manuela Herbort, und Herrn Frank Limprecht von der DB Netz AG als Aus-
kunftspersonen gemaR § 58 Absatz 2 zu den Eisenbahnprojekten zu befragen. Zeit-
gleich tagte im selben Sitzungsraum auch der Wirtschaftsausschuss des Schleswig-
Holsteinischen Landtages. Dieser Bericht beinhaltet die Ausfihrungen beider Aus-
schusse.

Il.  Beratungsinhalt

Frau Herbort wollte zunachst einen Blick auf 20 Jahre Bahnreform werfen, bevor sie
auf das heutige Thema ,DB AG in Norddeutschland: Uberblick zu den wesentlichen
Infrastrukturprojekten zu sprechen komme. Vor 20 Jahren habe die Eisenbahn in
Deutschland vor einem Kollaps gestanden. Die Bundesbahn und die Reichsbahn sei-
en hoch defizitdar gewesen und die Personalaufwendungen seien im Jahre 1993
50 Prozent héher als die Umsatzerlése gewesen. Eine fur sich genommen kaum vor-
stellbare GrofRe. Der Jahresfehlbetrag habe umgerechnet bei 8 Milliarden Euro und
die Verschuldung bei 34 Milliarden Euro mit zunehmender Tendenz gelegen, was flr
den Steuerzahler ein Fass ohne Boden gewesen sei. Deshalb sei die Bahnreform zum
1.1.1994 mit breitem politischem Konsens beschlossen worden. Damit seien auch die
Grundlagen fur den Aufschwung im Schienenpersonen- und Schienengiterverkehr
geschaffen worden. Im européischen Vergleich sei die Deutsche Bahn (DB) ein Un-
ternehmen, das seinesgleichen suche.

Vor dem Hintergrund, dass in den Jahren 1950 bis 1993 der Personenverkehr von 36
auf 6 Prozent und der Guterverkehr von 56 auf 21 Prozent gesunken sei, kénne nun-
mehr festgestellt werden, dass beide Bereiche nach der Bahnreform wieder stark
angewachsen seien. Mithin habe sich die Umstellung von der Staatsbahn zum Bahn-
konzern — die Bahnreform — gelohnt, auch weil Deutschland nun uber ein leistungsféa-
higes und modernes Transportsystem verflige. Es solle nicht unerwahnt bleiben, dass
gleichzeitig ein tiefgreifender und zugleich sozial vertraglicher Unternehmensumbau
stattgefunden habe, 150.000 Mitarbeiter seien in der Zeit abgebaut worden.
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Ihr Fazit laute, auf einem sehr guten Wege zu sein, 2,7 Milliarden Fahrgéaste pro Jahr
kénnten sich nicht irren. Die Bahn sei modern und konkurrenzfahig geworden, aber es
bleibe noch viel zu tun und insofern solle der beschrittene Weg fortgesetzt werden.

Frau Herbort kam dann auf die Entwicklung der Schieneninfrastruktur, die Netzkon-
zeption 2030, zu sprechen. Ergebnis der Koalitionsverhandlungen sei, dass der Ver-
kehrsetat des Bundes auf 5 Milliarden Euro aufgestockt werde, allerdings verteilt auf
vier Jahre und auf alle Verkehrstrager. Vor dem Hintergrund, eine leistungsféhige
Infrastruktur in Deutschland als Voraussetzung fur die Entwicklungsféhigkeit einer
Region und Volkswirtschaft zu brauchen, sei dies kein groBer Sprung. Nichtsdesto-
trotz seien sie in der Entwicklung der Schieneninfrastruktur, der Netzkonzeption, sehr
weit gekommen. In Deutschland gebe es ein Netz mit einer intensiven Nutzung, mit
einer sehr hohen Trassendichte und einem Mischverkehr (Schnell-, Langsam-, Fern-,
Nah- und Guterverkehre). Dies fiihre zu einer sehr hohen Verkehrsdichte. Ziel misse
deshalb sein, die Engpéasse im Netz aufzuldsen, um eine komplette Durchlassigkeit im
gesamten Netz zu schaffen. Auf Basis von Verkehrsprognosen und Bezugsfallinfra-
struktur (Ist-Infrastruktur und samtliche vereinbarte zu realisierende Projekte) seien
alle zu erwartenden Engpasse identifiziert worden, die im neuen Bundesverkehrswe-
geplan (BVWP) angemeldet worden seien. In einem engpassfreien Netz missten
folgende Verbesserungen méglich sein:

¢ ein weitgehender 30-Minuten-Takt im Schienenpersonenfernverkehr,
¢ ein durchgéangiges Schienennetz fur 750 m lange Guterzige,

e Umsetzung wesentlicher Nahverkehrskonzepte, beispielsweise inklusive einer
S4 in Hamburg.

Diese MalRnahmen seien gesamthaft beim Bund angemeldet worden und hierzu wer-
de die Bewertung durch das Bundesverkehrsministerium stattfinden.

Frau Herbort schloss hieran ihre Ausfiihrungen zu den MaRnahmen fir das Zielnetz
fur Hamburg und Schleswig-Holstein an. Nicht nur mit den beiden Landern, sondern
auch mit dem Bund gebe es beziiglich der Knotenthemen Hamburg eine hohe Uber-
einstimmung, sowohl bezogen auf den Guter- als auch den Personenverkehr. Die
hohe Ubereinstimmung gelte auch fiir den Untersuchungsraum Hamburg — Bremen,
hier sei sich allerdings hinsichtlich der Fiuhrung der Trasse noch nicht entschieden
worden. Die Schienenanbindung zur Fehmarnbeltquerung (FBQ) gehotre auch zu die-
ser Anmeldungslogik. Diese Maflinahmen seien durch die DB und die Lander ange-
meldet worden, weshalb sie die Hoffnung hege, dass dies auch in der Prioritatenset-
zung des Bundes seinen Niederschlag finde. Die KnotenmaflRnahmen betreffend
Hamburg seien in drei Paketen untergebracht und fur drei MaRnahmen aus dem ers-
ten Paket hatten sie bereits Finanzierungsvereinbarungen abgeschlossen; erste Pla-
nungsleistungen seien angestof3en.

Weiteres wichtiges Ziel sei, mit der S4 den Hamburger Hauptbahnhof — momentan
wirden 758 Ziige pro Tag durch diesen Bahnhof gebracht — zu entlasten. Die derzei-
tige Situation habe am Hauptbahnhof in den letzten Jahren zu einer Absenkung der
Pianktlichkeit um 20 Prozentpunkte gefihrt. Die Schaffung einer separaten Linie fur
den Verkehr der S4 wirde im Ubrigen zu einer Entlastung des Hauptbahnhofes fiih-
ren, weil dadurch Teile des Personenverkehrs auf die S-Bahn-Strecke umgelagert
werden kénnten und damit Kapazitaten frei wirden. Gleichzeitig wiirde dies eine An-
gebotsverbesserung im Nahverkehr nordéstlich von Hamburg bewirkten. Hierzu soll-
ten ein zweigleisiger Ausbau zwischen Hasselbrook und Ahrensburg sowie eine ein-
gleisige Streckenflhrung zwischen Ahrensburg und Bargteheide sowie ein weiterer
Streckenverlauf bis Bad Oldesloe umgesetzt werden. Ziel sei hier, bis Ende des Jah-
res 2015 eine genehmigungsfahige Planung fertigzustellen.

Zur Verlangerung der S21 erklarte Frau Herbort, diese solle auf der Infrastruktur der
AKN vorgenommen werden. Aus Sicht der DB sei dieses Projekt ein wichtiger Bau-
stein fur die weitere verkehrliche ErschlieBung des Umlandes. Mit dem neuen Ver-
kehrsvertrag mit der S-Bahn Hamburg GmbH sei fur die zu bestellenden notwendigen
Fahrzeuge Vorsorge getroffen worden. Entscheidungen dazu wirden bis Mitte 2015
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gefallt, weil zu diesem Zeitpunkt eine Fahrzeugbestellung ausgeldst werden misste,
die es ermdgliche, die Strecke entsprechend zu bedienen.

Sodann kam Frau Herbort zur festen Fehmarnbeltquerung. In einem Staatsvertrag
habe sich die DB verpflichtet, die feste Fehmarnbeltquerung tber eine Hinterlandan-
bindung vorzunehmen. Beim aktuellen Raumordnungsverfahren habe die DB Varian-
ten geman einer Antragskonferenz geprtft und einen Vorschlag zur Trassenfiihrung
eingereicht. Die DB schlage vor, die Bestandstrasse mit Umfahrung von Sierksdorf,
Neustadt und Oldenburg sowie weitere Trassenanpassungen im Bestand durchzufiih-
ren. Dies sei die raumvertraglichste Lésung, jedoch sei auch bekannt, dass es deutli-
che Diskussionen im offentlichen Raum dazu gebe. Hierzu sei ein Dialogforum mit
regelménigen Diskussionen eingerichtet worden. Eine Diskussion, die sich dabei her-
auskristallisiert habe, fasse abweichend von der DB-Variante eine 2+1-Variante mit
ins Auge, um diese Strecke anzubinden. Der DB AG sei wichtig, diese Strecke im
Benehmen mit sdmtlichen Betroffenen auszubauen. Hier misse ein Konsens gefun-
den werden, um dieses Projekt zeit- und fristgerecht umzusetzen. Insofern warte die
DB AG die Entscheidung des Raumordnungsverfahrens ab. Sie gehe davon aus, dass
die Entscheidung im 1. Quartal dieses Jahres getroffen werde, und von da aus werde
sich das Thema Fehmarnbeltquerung weiterentwickeln.

Mit der MaRnahme S-Bahn-Station Elbbriicken habe die Stadt Hamburg ihr gro3es
Interesse an einer besseren verkehrlichen ErschlieRung des Quartiers in der HafenCi-
ty und an einer Verknipfung der U4 und der S3 geaulRert. Hier arbeite die DB AG
gemeinsam mit der HOCHBAHN und der Stadt. Die HOCHBAHN plane die
U-Bahn-Station sowie das Verbindungsbauwerk zwischen der U- und S-Bahn-Station.
Ein Verbindungsbauwerk, das aktuell in der Diskussion als Skywalk bezeichnet werde.

Die DB AG selbst realisiere die S-Bahn-Station. Dieses Projekt stelle, weil es an den
Elbbrucken liege, an die Architektur besondere Anforderungen, denn dieser Stadtein-
gang sei den Elbbricken und der HafenCity entsprechend architektonisch zu wirdi-
gen. Diese Umsteigehaltestelle solle als gemeinsamer Knoten erkennbar sein und der
architektonische Ausdruck der U-Bahn-Haltestelle solle auch in der Haltestelle der
S-Bahn widergespiegelt werden. Ziel sei, beide Bauwerke im Jahre 2018 fertiggestellt
zu haben.

Das nachste Thema, fuhr Frau Herbort fort, beziehe sich auf die Steigerung der Halte-
stellenattraktivitat in Hamburg und auf das entsprechende Stationsprogramm in
Schleswig-Holstein. Dieses Programm werde in Hamburg seit 2007 kontinuierlich
fortgefuihrt und es wirden — mit der Stadt Hamburg abgestimmt — jahrlich 3 Millionen
Euro Landesmittel in gemeinsam ausgewahlte S-Bahn-Stationen investiert. Die Lan-
desmittel wirden mit Bundesmitteln kombiniert, um die Stationen mdglichst gesamt-
haft zu erneuern und barrierefrei zu gestalten. Im Sofortprogramm wiirden aber auch
Renovierungs- und Verschénerungsmaflnahmen durchgefiihrt. Es habe eine erste
Welle in den Jahren 2007, 2008 und 2009 gegeben, in deren Rahmen Aufzugsneu-
bauten und Stationserneuerungen geplant und realisiert worden seien. Zusammen mit
den Bundesmitteln seien dort bisher knapp 50 Millionen Euro verausgabt worden.
Wenn alle weiteren Projekte realisiert seien, ergebe dies ein Projektvolumen von Uber
75 Millionen Euro.

In Schleswig-Holstein liege der Betrag aktuell bei 40 Millionen Euro, mit denen Statio-
nen modernisiert und auch barrierefrei gestaltet worden seien. Mithilfe dieses Pro-
grammes sollten bis zum Jahre 2018 noch weitere Stationen stufenfrei ausgebaut
werden. Dies wirde dann einen Umsetzungsstand von 91 Prozent bedeuten, von dem
nur Stationen wie Berliner Tor und Diebsteich, deren Entwicklung noch von anderen
Entscheidungen abhéngig sei, ausgenommen seien. Die Zusammenarbeit zwischen
Hamburg, Schleswig-Holstein und der DB AG laufe bei diesem Thema sehr gut, wes-
halb sie davon ausgehe, bis zum Jahre 2018 noch gute Projekte umsetzen zu kénnen.

Frau Herbort berichtete, flr die Stationen sei dartiber hinaus die Modernisierung der
Brandschutzeinrichtungen wichtig, auch aufgrund geénderter Brandschutzvorgaben.
Auf dieser Basis mussten die insgesamt zehn unterirdischen Personenverkehrsanla-
gen entsprechend neu gestaltet und eingerichtet werden, zum Beispiel mit neuer
Sicherheitsbeleuchtung, flachendeckenden Brandmeldeanlagen und Sprachalarmie-
rungsanlagen. Die Planung der brandschutztechnischen Ertuchtigungen fir den City-
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Tunnel sei erfolgt, mit der baulichen Umsetzung sei im Jahre 2013 begonnen worden
und wiirde voraussichtlich im Jahre 2014 abgeschlossen werden. Derzeit werde fir
die Stationen des Harburger Tunnels und des Hauptbahnhofs geplant. Erste Mal3-
nahmen fir den Harburger Tunnel erfolgten in diesem Jahr, alle weiteren baulichen
Umsetzungen in den Jahren 2015 und 2016. Vollstandig ertiichtigt sollten nach dem
derzeitigen Stand alle Stationen bis zum Jahre 2016 sein. Diese Projekte umschlgs-
sen ein finanzielles Volumen in Hohe von 35 Millionen Euro. Bei der baulichen Umset-
zung musse bedacht werden, dass dies grof3tenteils im laufenden Betrieb stattfinde,
aber es werde versucht, die Einschrankungen auf den S-Bahn-Verkehr zu minimieren.

Als letztes Thema sprach Frau Herbort die Gestaltung des Bahnhofs Hamburg-Altona
an. In einer Planungsvariante wirde der Kopfbahnhof Altona durch einen Neubau in
Form eines Durchgangsbahnhofs fiir den Fern- und Regionalverkehr ersetzt und an
den bereits bestehenden S-Bahnhof Diebsteich angeschlossen werden. Die Umset-
zung dieser Variante wirde im heutigen Planungsbereich Flachen von circa
137.000 m2 zur stadtebaulichen Entwicklung freigeben und der heutige S-Bahnhof
Altona bliebe bestehen. In der Alternativvariante wirde der jetzige Fern- und Regio-
nalbahnhof mit seinen Anlagen erneuert, gleichzeitig aber eine deutliche Reduktion
des Anlagenbestands vorgenommen. Um zu prifen, ob eine Instandsetzung des alten
Bahnhofs oder die Verlagerung an den Standort Diebsteich die richtige Entscheidung
sei, wirden derzeit diese beiden Varianten gleichberechtigt zueinander untersucht
und bis zur Entwurfsplanung 3 durchgefuhrt. Fir eine Entscheidung bei Projekten
solcher GroRenordnung brauchten sie eine fundierte Kosteneinschatzung und diese
bekamen sie erst mit der vertieften Planung. Eine belastbare Entscheidungsgrundlage
erhielten sie zudem erst mit dem Ergebnis dieser vertieften Planung. Die Wirtschaft-
lichkeitsrechnungen wirden aktuell erstellt und sie gingen davon aus, dass diese im
2. Quartal dieses Jahres abgeschlossen seien.

Frau Herborts abschlieBendes Fazit laute: Die DB AG sei sehr gut aufgestellt bei den
verkehrlichen Projekten in beiden Bundesléndern. Im Vergleich zu anderen Bundes-
landern sei in Bezug auf Larmschutz, Stationsmodernisierung, Barrierefreiheit sowohl
in Hamburg als auch in Schleswig-Holstein sehr viel erreicht worden und die S-Bahn
Hamburg sei bundesweit Spitzenreiter hinsichtlich der Pinktlichkeit. Sie wiinsche sich
weiterhin eine derart gute Zusammenarbeit bei den Projekten.

Redaktionelle Anmerkung: Begleitend zu ihren Ausfiihrungen zeigte Frau Herbort eine
PowerPoint-Prasentation, die dem Protokoll 20/32 des Verkehrsausschusses vom
28. Januar 2014 als Anlage beigefugt ist, welches entsprechend den seit 1. M&rz 2006
geltenden Richtlinien des Prasidenten der Hamburgischen Biirgerschaft Gber die Ein-
sichtnahme von Ausschussprotokollen Uber die Parlamentsdatenbank der Hamburgi-
schen Burgerschaft unter der Internetadresse www.buergerschaft-hh.de/parldok/ auf-
gerufen oder in der Parlamentsdokumentation der Hamburgischen Birgerschaft ein-
gesehen werden kann.

Die Senatsvertreter begriildten es ausdriicklich, zu einer gemeinsamen Sitzung mit
Vertreterinnen und Vertretern der schleswig-holsteinischen Landesregierung sowie mit
Abgeordneten des Wirtschaftsausschusses des Schleswig-Holsteinischen Landtags
zusammengekommen zu sein. Dies lasse erkennen, wie eng die Zusammenarbeit der
beiden Lander verzahnt sei. Schleswig-Holstein bilde gemeinsam mit Hamburg eine
der grof3ten norddeutschen Regionen, die aufgrund ihrer Nahe zu Skandinavien von
gro3er Bedeutung auch im europdischen Kontext sei. Leistungsstarke Verkehrssys-
teme bildeten in der heutigen Zeit einen strategischen Standortfaktor und bekannt sei,
dass es zukinftig zu weiteren Steigerungen im Personen-, aber auch im Giuterverkehr
kommen werde. Daraus erwiichsen grof3e Herausforderungen fiir die Zukunft, denen
besser begegnet werden kdnne, wenn Schleswig-Holstein und Hamburg ihre jeweili-
gen Starken bindelten und Verkehrswege gemeinsam planten. Darliber hinaus sei es
erforderlich, in Uberlegungen dariiber einzutreten, wie intelligente Logistik- und
Telematik-Konzepte aussehen konnten.

Die Senatsvertreter wiesen darauf hin, dass taglich tber 300.000 Pendler aus Nieder-
sachsen und Schleswig-Holstein nach Hamburg kamen. 100.000 Menschen verlie3en
Hamburg taglich, um im Umland ihrer Berufstétigkeit nachzugehen. Diese Pendler-
strdme schliigen sich in einem Anwachsen der Nutzerzahlen im 6ffentlichen Perso-
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nennahverkehr nieder, die entsprechende Herausforderungen fur die Zukunft mit sich
brachten. Schwerpunktthemen seien derzeit die S4 und die S21 und auch die A 7
stelle ein zentrales Thema in der Diskussion zwischen Regierungsstellen Hamburgs
und Schleswig-Holsteins dar. Dass sich die Zusammenarbeit nun auch auf die jeweili-
gen Ausschiisse der beiden Landesparlamente ausdehne, lasse die Bedeutsamkeit
der genannten Projekte erkennen.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung
bezeichneten es als sehr gutes Zeichen, dass die beiden Ausschiisse zu Gesprachen
zusammenkamen und damit zum Ausdruck brachten, dass eine konkrete Zusammen-
arbeit stattfinde. Es gehe hierbei allerdings nicht darum, symbolisch zu handeln, son-
dern in konkrete Planungen einzutreten. Vor diesem Hintergrund betonten sie, dass
die Regierungen beider Bundesléander bereits eine gute Zusammenarbeit pflegten und
eine Abstimmung Uber die wesentlichen Projekte stattfinde. Dies gelte fir die Schie-
nenverbindungen, insbesondere aber flr den Schienenpersonennahverkehr in der
Metropolregion — die Stichworte S4 und S21 héatten die Senatsvertreter bereits
genannt. Aber auch Projekte in der Zukunft wie beispielsweise die Anbindung der
Fehmarnbeltquerung, die fiir Schleswig-Holstein von gréRter Bedeutung seien, seien
hiermit umfasst. Ein weiteres Thema sei das dritte Gleis zwischen Hamburg und
Elmshorn, das dringend erforderlich sei, weil es hier ein verkehrstechnisches Nadel-
ohr gebe. Auch gemeinsame Stral3enprojekte seien Gegenstand der Gesprache,
wobei diese sich nicht ausschlie3lich auf die A 7 bezdgen, sondern auch auf die A 20
und die A 21. Vom Hamburger Hafen ausgehend werde darliber hinaus auch uber die
Wasserverbindungen — Elbe und Nord-Ostsee-Kanal — diskutiert. Ein weiteres Indiz
fur die Zusammenarbeit zwischen Hamburg und Schleswig-Holstein sei im Ubrigen
folgender Hinweis in der Koalitionsvereinbarung in Schleswig-Holstein: ,Der Verkehrs-
flughafen fir Schleswig-Holstein hei3t Hamburg-Fuhlsbittel.* Von der Symbolik her
sei dies in Schleswig-Holstein nicht ganz einfach zu erklaren, es verweise aber darauf,
wie in der heutigen Zeit gemeinsame Projekte sinnvoll angegangen und definiert wr-
den.

sS4

Die Senatsvertreter erlduterten, dass diese Linie fur die Anbindung von Rabhlstedt,
Tonndorf und Wandsbek aufRerordentlich wichtig sei, um zur Entlastung des o6ffentli-
chen Personennahverkehrs beizutragen. Dies beziehe sich nicht zuletzt auch auf den
Hamburger Hauptbahnhof, der als am stérksten frequentierter Bahnhof in Deutschland
gelte. Mit der Deutschen Bahn stehe der Senat daher nahezu taglich im Gesprach.
Beziglich der Entflechtung der Guter- und Personenverkehre gebe es eine Vorent-
wurfsplanung, die Kosten in Héhe von circa 630 Millionen Euro vorsehe, die auf der
Grundlage des kostenstabilen Bauens erhoben worden seien. Hierbei seien die Kos-
ten fir die S-Bahn, die Fernbahn und fiir den Guterverkehr eingerechnet. Nun folgten
als weitere Schritte die Entwurfs- und die Genehmigungsplanung, wobei strikt nach
den Leistungsphasen 3 und 4 der HOAI vorgegangen werde, um auf einer soliden
Basis fir dieses komplexe Verfahren zu agieren. Die Blrgerschaft werde zeitnah tber
die weiteren Schritte informiert. Hinsichtlich des Schreibens aus dem Bundesver-
kehrsministerium erkléarten die Senatsvertreter, dieses durfe nicht Uberbewertet wer-
den. Hamburg handele geméaR der Vorgehensweise des Bundes und daher gebe es
Grund zu der Annahme, dass es gelingen werde, das gemeinsame Projekt von Ham-
burg und Schleswig-Holstein mit Unterstlitzung des Bundes zu realisieren. Da Ham-
burg dieses Schreiben, das an einen Landrat adressiert gewesen sei, offiziell gar nicht
erhalten habe, gebe es aus seiner Sicht keinen Anlass zur Sorge.

Der schleswig-holsteinische FDP-Abgeordnete aul3erte, dass das Schreiben an einen
Abteilungsleiter in einem Ministerium in Kiel adressiert gewesen und in Kopie an den
Landrat in Ostholstein gesandt worden sei. lhn interessierte, wie die Landesregierung
Schleswig-Holsteins dieses Schreiben bewerte.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung erklar-
ten, das Schreiben kdnne bei Interesse gern vervielfaltigt und verteilt werden. Sie
fugten hinzu, ebenfalls der DB AG fir die gute Zusammenarbeit zu danken und beton-
ten, insbesondere im vergangenen Jahr bezogen auf den Bau der S4 einen erhebli-
chen Schritt vorangekommen zu sein. Mit der genannten Kostenschéatzung lagen ver-
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lassliche Zahlengrundlagen vor. Sie teilten die Ansicht der Senatsvertreter, dass das
erwahnte Schreiben nicht Uberbewertet werden dirfe. lhnen sei unklar, weshalb eine
Kopie an den Landrat in Ostholstein geschickt worden sei. Auf Antrag Hamburgs und
Schleswig-Holsteins finde die Finanzierung sinnvollerweise auf der Grundlage des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) statt. Klarungsbedarf mit dem Bund
gebe es, weil es auf dieser Strecke drei verschiedene Verkehrsarten gebe: Fernver-
kehr fur Glter und Personen, Personenverkehr und Schienenpersonennahverkehr.
Geklart werden musse nun, welche dieser Gruppen den grof3ten Anteil einnehme.
Wenn der Bund nachweise, dass der Fernverkehr nur einen geringen Anteil an dieser
Strecke ausmache, sei eine Forderung auf der Grundlage des Bundesverkehrswege-
plans nicht darstellbar. Dies sei der Hintergrund des versandten Schreibens, da die-
ses Bezug darauf nehme, dass Schleswig-Holstein diesen Streckenabschnitt flr den
Bundesverkehrswegeplan, also fir Fernverkehr, der vonseiten des Bundes finanziert
werde, angemeldet habe. Dass der Bund angesichts der prognostizierten Kosten in
Hohe von 630 Millionen Euro nach Wegen suche, um diesen Betrag etwas abzusen-
ken, sei nicht abwegig. Da auf der Strecke jedoch tatsachlich vorwiegend Fernverkehr
stattfinde und eine Entflechtung zwischen Fernverkehr und Schienenpersonennahver-
kehr dringend geboten sei, werde Schleswig-Holstein seine dargelegte Position
gegeniber dem Bund weiterhin mit Nachdruck vertreten.

Die hamburgische Abgeordnete der Fraktion DIE LINKE interessierte, ob auf Arbeits-
ebene versucht werde, herauszufinden, welche Hintergrinde das Schreiben genau
habe. Sie merkte weiter an, es gebe viele Menschen, die dem Bau der S4 gegeniber
kritisch eigestellt seien, weil hier eine Vermengung mit dem Guterverkehr stattfinde.
Sie fragte daher, welche Position Schleswig-Holstein gegentiber dem Vorschlag ein-
nehme, Alternativstrecken fiur den Guterfernverkehr einzurichten.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung ant-
worteten, noch in dieser Woche ein Gesprach mit Herrn Dobrindt zu fihren, um die
Hintergriinde des Schreibens aufzuklaren. Bezogen auf den zunehmenden Giterver-
kehr betonten sie, dass eine Entflechtung insbesondere aufgrund des zunehmenden
Guterverkehrs in Zusammenhang mit der Fehmarnbeltquerung dringend erforderlich
sei. Es gebe Alternativrouten, die derzeit seitens des Bundes untersucht wiirden, sich
jedoch vorwiegend auf Verkehre bezdgen, die Richtung Mitteldeutschland fiihrten,
also die Strecke Lubeck — Bad Kleinen uber Schwerin und Stendal betréafen. Diese
Alternative sei allerdings begrenzt und erfordere erhebliche Investitionen.

Die hamburgischen CDU-Abgeordneten begriif3ten, dass die beiden Ausschisse in
eine gemeinsame Beratung eingetreten seien. Zum Thema S4 merkten sie an, dass
dieses Projekt seit mehreren Jahren Uber viele Fraktionen hinweg betrieben worden
sei. Grundsatzlich gebe es ein gemeinsames Interesse daran, das Projekt voranzu-
bringen, von dem sowohl Hamburg als auch Schleswig-Holstein profitieren wirden.
Dennoch warnten sie davor, das Schreiben, das aus dem Verkehrsministerium in Ber-
lin gekommen sei, zu unterschatzen. In Gesprachen mit dem Ministerium werde es
sicherlich moglich sein, die Notwendigkeit und den Nutzen der S4 und damit verbun-
den auch eine Mitfinanzierung durch den Bund argumentativ zu vertreten. Eine
Selbstverstandlichkeit sei Letzteres allerdings nicht. Bezogen auf das Schaufenster
Elektromobilitét sei seinerzeit vonseiten des Senats kommuniziert worden, dass es
keinerlei Probleme gebe, was sich im Nachhinein als falsche Annahme herausgestellt
habe. Vor diesem Hintergrund missten die Landesregierungen ihr Vorgehen genau
planen. Die hamburgischen CDU-Abgeordneten beflirworteten, dass der Minister fir
Wirtschaft und Arbeit des Landes Schleswig-Holstein Gesprache in Berlin fihren wer-
de, und verliehen der Hoffnung Ausdruck, dass diese positiv verliefen. Sie aulRerten,
sich ihrerseits in Berlin nach den Hintergriinden des Schreibens erkundigt zu haben,
und bekundeten, sich Uber die Parteigrenzen hinweg fur eine Realisierung der S4
einzusetzen.

Die schleswig-holsteinischen CDU-Abgeordneten merkten an, dass das diskutierte
Schreiben in ihrer Fraktion noch nicht angekommen sei, weshalb sie darum baten,
dieses Schreiben bis zur nachsten Sitzung des Wirtschaftsausschusses des Schles-
wig-Holsteinischen Landtags, die fur den 5. Februar 2014 terminiert sei, zur Verfigung
gestellt zu bekommen.
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Die Zusage hierfiir sei prinzipiell soeben bereits erteilt worden, stellte der Vorsitzende
des Verkehrsausschusses fest.

Die hamburgischen SPD-Abgeordneten fragten, ob bis zum Jahr 2015 die Plane fir
die S4 so weit gediehen seien, dass mit dem Bau begonnen werden kénne.

Frau Herbort antwortete, das Ziel bestehe darin, bis zum Jahr 2015 eine genehmi-
gungsfahige Planung vorlegen zu kénnen.

Die hamburgischen SPD-Abgeordneten fragten nach, ob die Planungen in 2018/2019
abgeschlossen sein wirden und die BaumafRnahmen dann konkret beginnen kdnnten.
Im Anschluss an die Planungsphase stiinde dann auf der Grundlage dieser ein Plan-
feststellungsverfahren an, fihrte Frau Herbort aus, dessen Schwierigkeitsgrad und
Dauer schwer zu prognostizieren seien.

Die Senatsvertreter hoben hervor, dass die DB AG sich das Projekt S4 im Rahmen
ihrer Netzkonzeption 2030 zu eigen gemacht habe. Dies zeige, dass sie die Realisie-
rung als einen wichtigen Bestandteil des Kernnetzes der Bundesrepublik Deutschland
erachte. Hier und heute sei dies durch die Konzernbevoliméachtigte der DB AG deut-
lich zum Ausdruck gebracht worden und als eine Uberaus gute Nachricht zu bezeich-
nen. Fur das gemeinsame Vorhaben Hamburgs und Schleswig-Holsteins, die Auf-
nahme der Realisierung der S4 in den Bundesverkehrswegeplan zu erwirken, gebe es
ebenfalls eine gute Nachricht, denn das Schreiben des fiir den Bundesverkehrswege-
plan zusténdigen Abteilungsleiters im Bundesverkehrsministerium interpretierten sie
so, dass grundsatzlich eine finanzielle Unterstiitzung des Projektes durch den Bund
mdglich ware.

Der hamburgische Abgeordnete der GRUNEN bat, dem Verkehrsausschuss das
genannte Schreiben nachtraglich zu Protokoll zuzuleiten. (Protokollerklarung lag bei
Drucklegung noch nicht vor.) Er sprach weiter das auf3erordentlich grofRe Interesse
Hamburgs an der S4 als Nahverkehrsprojekt an. Die Realisierung der S4 sei aber in
ein umfassenderes Gesamtkonzept eingebunden, was auch anhand der Durchfiihrung
der Planung und der méglichen Finanzierbarkeit erkennbar werde. Ein weiteres Inte-
resse sei, die leistungsféahige Guterverkehrsverbindung uber Hamburg laufen zu las-
sen, um ein steigendes Guterverkehrsaufkommen nach Skandinavien abwickeln zu
kénnen und somit die Leistungsfahigkeit des Hamburger Hafens zu starken. Gleich-
zeitig wurden Stimmen betroffener Anwohner laut, die fragten, warum die Trasse —
auch mit Guterverkehren — durch ihren Garten verlaufen misse, insbesondere dann,
wenn Verkehre dabei waren, die gar keinen Beriihrungspunkt mit Hamburg hétten. In
diesem Zusammenhang kdme dann die Strecke tUber Bad Kleinen in die Diskussion
und er stellte die Frage, ob nur entweder die eine oder die andere Streckenfiihrung
realisiert werden konnte beziehungsweise ob die S4 nur dann realisiert wirde, wenn
die Strecke Uber Bad Kleinen wedfiele.

Die hamburgischen SPD-Abgeordneten schlossen die Frage an, ob zum jetzigen Zeit-
punkt prognostiziert werden kénne, wie viele der Guterverkehre moglicherweise Ham-
burg als Ziel hatten und wie hoch somit der Anteil sein wiirde, der lGber die Strecke
Bad Kleinen sinnvoll umgeleitet werden kdnnte.

Frau Herbort bezeichnete den Ausbau der Kurve Bad Kleinen insgesamt als sinnvoll
und benannte vorteilhafte Effekte im Einzelnen fir

e den Hochgeschwindigkeitsverkehr auf der Strecke Berlin — Kopenhagen —
Stockholm,

e den Giterverkehr von und nach Skandinavien von und zum Hafen Libeck,
e die Umleitung des Guterverkehrs um den Grof3raum Hamburg herum,
e die Mdglichkeit der Anbindung an den Ost-Korridor.

Diese Vorteile der Kurve Bad Kleinen seien nicht von der Hand zu weisen und wirden
auch bei Stérungen und groRrdumigen Verkehrsaufkommen ihre Wirkung entfalten
kénnen. Eine Prognose zu den Zahlen beziehungsweise Anteilen der jeweiligen Stre-
ckennutzung existiere nicht. Es seien keine Zahlen erhoben worden, die Angabe von
Zahlen ware somit reine Spekulation.
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Fur Hamburg wirde definitiv der Effekt einer Engpass-Auflésung erzielt, fihrte Frau
Herbort weiter aus. Engpasse existierten bereits jetzt im Hamburger Knoten, die mit-
hilfe des Sofortprogramms Seehafen-Hafenhinterland angegangen worden seien.
Letztlich kénnte auch die S4-Trasse einen Teil zu Entflechtung des Verkehrs beitra-
gen. Aus Sicht der Bahn seien die Programme zur Entflechtung des Verkehrs in den
Hafen hinein und aus diesem heraus extrem wichtig. Insofern handele es sich um
zwei Projekte mit unterschiedlichen Anséatzen.

Die Senatsvertreter erlauterten, dass der Bau der Fehmarnbeltquerung eine Umlen-
kung der Verkehrsstrome aus Skandinavien nach sich ziehen werde. Das Ziel sei,
insbesondere Schweden, Norwegen und auch Danemark Uber transeuropéische Net-
ze besser an den europaischen Kontinent anzubinden. Dies sei nicht nur fir die Star-
kung des Personen-, sondern gerade auch des Giuterverkehrs auf der Schiene poli-
tisch gewollt und sinnvoll. Sie betonten, dass die Verkehre — véllig unabhangig von
dem Bau der S4 — kommen wirden; die S4 verursache dieses Problem nicht, sondern
sei ein Beitrag der Problemlésung. Ein GroR3teil der Giterziige, die Hamburg ansteu-
erten, hatten den Hamburger Hafen und den Giiterbahnhof Maschen als Ziel. Unab-
héngig von der Strecke Uber Bad Kleinen enthebe es Hamburg nicht von der Ver-
pflichtung, dafir Sorge zu tragen, dass diese Ziige diese Ziele zukinftig mdglichst
schnell und reibungslos erreichten und die betriebliche Stabilitat auf der Strecke der
S4 gewahrleistet werde.

Auf eine Nachfrage der Abgeordneten der Fraktion DIE LINKE verlieh Frau Herbort
erneut ihren Ausfihrungen Nachdruck, dass es unterschiedliche Laufwege geben
werde, je hachdem ob das Ziel des jeweiligen Guterverkehrs innerhalb oder auRerhalb
Hamburgs liege. Beide Strecken wirden zukinftig ihre Rolle und ihre Bedeutung
innerhalb des schienengebundenen Giiterverkehrs haben.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung stell-
ten dar, dass ein entscheidender Aspekt sei, wo die wirtschaftliche Entwicklung
Deutschlands in den nachsten Jahrzehnten stattfinden werde. Die Kurve Bad Kleinen
bediene alle Regionen, die von hier aus linksseits der Elbe lagen, die Regionen
rechtsseits der Elbe wirden eher Gber den Hamburger Korridor abgewickelt werden.
Prognosen, in welche Richtung die meisten Zige geleitet wirden, kdnne man zum
jetzigen Zeitpunkt nicht abgeben. Fir die S4 gebe es durchaus Schéatzungen, die aber
wenig detailliert seien. Die Bahn sei au3erdem Dienstleister fir die Kunden und von
denen hinge es ab, welche Strecke in welcher Weise frequentiert werde.

S21

Der Vorsitzende des Verkehrsausschusses bat zuerst die Senatsvertreter um eine
einleitende Darstellung.

Sowohl fir das Projekt S4 als auch fir die S21 bilde der im Sommer 2013 mit der
S-Bahn Hamburg geschlossene Vertrag die Grundlage aller weiteren Netzstrukturen
und der Beschaffung von Fahrzeugen, fuhrten die Senatsvertreter aus. Zurzeit wirden
fur beide Streckenfiihrungen die notwendigen Infrastrukturmafnahmen geschaffen.
Der gesamtplanerische Aufwand der Verlangerung der S21 sei allerdings mit dem fur
die S4 nicht vergleichbar, denn fiir die S21 missten lediglich die Elektrifizierung und
Anpassungen an den Stationen und Gleisen vorgenommen werden. Hier seien sich
Hamburg und Schleswig-Holstein in wesentlichen Punkten bereits einig geworden.

Die Einbindung der Station ElbgaustralRe in den Verlauf der S21 sei ein aul3erst wich-
tiger Punkt fir den Senat hinsichtlich der Streckenflihrung im Stadtgebiet. Hier seien
noch Uberlegungen notwendig, um zu einer entsprechenden Umgestaltung des Li-
niennetzes zu kommen. Gleichmal3en werde Uber die Einfihrung einer S32 nachge-
dacht, um die S3 zu entlasten. Auch hier gebe es noch erheblichen Planungs- und
Abstimmungsbedarf mit Schleswig-Holstein und auch in Hinblick auf die S21, die noch
weiter verhandelt und auf den Weg gebracht werden muissten.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung rech-
neten mit einer Inbetriebnahme der erweiterten Streckenfilhrung der S21 bis zum Jahr
2020. Die eroffne auch die Sicherheit, die Finanzierung nach dem GVFG als einen
Weg der Finanzierung bis 2020 sicherzustellen. Fur Schleswig-Holstein seien dabei
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die durchgehende Zweigleisigkeit auf der gesamten Strecke und somit auch der Li-
ckenschluss zwischen Quickborn und Tanneneck von erheblicher Bedeutung.

Die hamburgischen CDU-Abgeordneten bezogen sich auf eine Schriftliche Kleine
Anfrage an den Senat vom Januar 2014 (Drs. 20/10363). Hier sei gefragt worden,
inwieweit sich der Senat mit dem Gutachten im Entwurfsstadium beschéftigt habe, ob
es Gesprache mit Schleswig-Holstein gegeben habe, welche der drei Varianten aus
Hamburger Sicht eine Praferenz hatte und wann der Senat dieses im Fachausschuss
vorstellen wolle, um die Legislative in diesen Entscheidungsprozess einzubinden. Die
Anfrage sei nicht den rechtlichen Vorgaben entsprechend beantwortet worden und sei
der Prasidentin der Hamburgischen Birgerschaft im Rahmen einer Beschwerde vor-
gelegt worden. Da eine weitere Anfrage gestellt worden sei, wollten sie den Senats-
vertretern jetzt die Gelegenheit geben, sich zu diesen Fragen im Ausschuss zu
auRRern, ahnlich wie es der Minister aus Schleswig-Holstein getan habe.

Die Senatsvertreter berichteten, dass hierzu eine weitere Schriftliche Kleine Anfrage
des CDU-Abgeordneten gerade beantwortet worden sei (Drs. 20/10553). Der Len-
kungskreis zur S21 habe im Ubrigen mittlerweile achtmal getagt; die Vorstellung im
zustandigen schleswig-holsteinischen Fachausschuss kénne — nach ihrer Kenntnis —
lediglich einen Zwischenstand wiedergegeben haben. Folgende Varianten seien un-
tersucht worden:

1. Ein kompletter Verschwenk der Linie S21 von Eidelstedt nach Quickborn in
Richtung Norden mit voraussichtlichen Investitionskosten in Héhe von 50 Mil-
lionen Euro.

2. Eine Aufteilung der Strecken der S21 in Eidelstedt (,Flugelung®) in Richtung
Elbgaustraf3e/Quickborn im 10-Minuten-Takt und Richtung Kaltenkirchen im
20-Minuten-Takt wahrend der Hauptverkehrszeit.

3. Die Herstellung einer durchgehenden Zweigleisigkeit in Verknipfung mit der
S-Bahn Eidelstedt, die auch sukzessive erfolgen kénnte, oder

4. die Herstellung einer unterbrochenen Zweigleisigkeit.

Unter betrieblichen Aspekten sei die durchgehende Zweigleisigkeit die beste Losung,
betonten die Senatsvertreter, weil sie fir die hdchste Betriebsstabilitat sorgen wirde.

Die Frage der Finanzierung sei noch nicht geklart. Ebenso wirde noch erarbeitet wer-
den, welche betrieblichen Voraussetzungen dargestellt werden mussten, um hier zu
einem positiven Nutzen-Kosten-Faktor kommen zu koénnen. Weiter misse eine
Losung auf Hamburger Seite fur die Fahrgaste gefunden werden, die dann zukiinftig
eine schlechtere Anbindung Richtung Elbgaustrale haben wirden. Bis Mitte 2015
wirde hier eine Entscheidung vorliegen, denn spatestens dann miisse die Entschei-
dung fur die Bestellung der entsprechenden S-Bahn-Fahrzeuge erfolgen. Der Senat
werde die birgerschaftlichen Gremien entsprechend rechtzeitig informieren und ein-
binden.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung auf3er-
ten die Hoffnung, dass der formale Abschluss der standardisierten Bewertung fiir eine
Variante méglichst bald gemeinsam festgelegt werden kénne, um im weiteren Verfah-
ren Planungsauftrage fiir das weitere Verfahren zu erteilen, analog zu dem Verfahren
bei der S4.

Der Vorsitzende fragte, wann ein Stand erreicht sein werde, der eine erneute Bera-
tung im Verkehrsausschuss rechtfertige.

Die Senatsvertreter antworteten, sie kdnnten keinen exakten Zeitpunkt nennen,
solange sie keine Antwort hatten auf die Frage, wie der Betrieb in Hamburg so glinstig
organisiert werden kénne, dass die Betriebskosten fir das Projekt noch tragbar seien.
Sie hoben hervor, sie seien daran interessiert, zu einer Losung zu kommen, und reg-
ten an, das Thema vor den Sommerferien erneut zu beraten. Unabhéngig von der
Frage, wie der Betrieb in Hamburg organisiert werden kénne, werde selbstverstand-
lich die Entwurfs- und Genehmigungsplanung auf den Weg gebracht. Au3erdem wer-
de ein Antrag auf Forderung nach dem GVFG gestellt. Die Planungen wirden sorgfal-
tig vorangetrieben.
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Der Abgeordnete der GRUNEN erklarte, Hamburg habe generell das Interesse, eine
leistungsfahige OPNV-Verbindung in einer Region zu bekommen, die bislang mit
offentlichen Verkehrsmitteln wenig erschlossen sei, und auf diese Weise eine Entlas-
tung der StraBen zu erreichen. Besonders interessant sei die Verbesserung der
Anbindung durch 6ffentliche Verkehrsmittel im Hinblick auf die bevorstehenden Bau-
maflnahmen an der A 7. Von schleswig-holsteinischer Seite sei Interesse an dem
Projekt bekundet worden. Der Abgeordnete der GRUNEN begriite, dass auch von
hamburgischer Seite nunmehr Aktivititen aufgenommen worden seien, kritisierte aber
die geringe Geschwindigkeit.

Der Abgeordnete der GRUNEN ging auf die Ausfiihrungen von Frau Herbort ein,
denen zufolge bis Mitte des Jahres 2015 eine Entscheidung fallen musse. Er fragte,
innerhalb welchen Zeitraums eine Realisierung moglich sei und wann eine Lieferung
der Fahrzeuge mdglich sein werde. Der Betreiber sei bisher nicht die DB. Der Abge-
ordnete der GRUNEN fragte, ob sich beide Bundeslander dariiber einig seien, dass
die Strecke kinftig von der DB betrieben werde. Au3erdem bat er um Auskunft, bis zu
welchem Zeitpunkt ein Antrag auf Forderung nach dem GVFG gestellt werden misse,
um das Projekt dartber finanzieren zu kénnen.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung legten
dar, es bestehe ein gemeinsames Interesse beider Bundesléander an dem Projekt. Es
gebe im Bereich der 6ffentlichen Verkehrsfinanzierung zwei unterschiedliche Finanzie-
rungsbausteine, namlich die Investitionen und den Betrieb. Bei den Investitionen
bestehe Einigkeit daruiber, dass die Lander bis zur Phase 4 gingen, die Kosten bewer-
teten und dann priften, inwieweit sie Unterstitzung Dritter erhielten. Beim Betrieb
habe Schleswig-Holstein dieselben Probleme wie Hamburg. Es sei nicht bekannt, wie
die Regionalisierungsmittel im Jahr 2020 ausgestattet sein werden. Davon sei abhan-
gig, ob das Land mehr Verkehre im Hamburger Umland werde finanzieren kénnen,
beziehungsweise ob es notwendig sei, die Leistungen an anderer Stelle zu vermin-
dern. Diese Themen begleiteten die Ausschisse in beiden Bundeslandern. Die Vertre-
terinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung kindigten an,
den schleswig-holsteinischen Ausschuss zu informieren, sobald sie Klarheit hatten.
Sie gingen davon aus, dass dies auch in Hamburg der Fall sein werde.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung teilten
mit, die Finanzierung nach dem GVFG sei kein Thema des Antragszeitpunkts, son-
dern der Abarbeitung. Die Mittel stiinden bis zum Jahr 2019 bereit. Alle MaRnahmen,
die bis 2019 realisiert wirden, seien finanziert. Ab 2020 stiinden keine Mittel mehr zur
Verflgung unabhdngig davon, ob ein Antrag gestellt werde. Darum sei es erforderlich,
schnell zu handeln. AuRerdem sei mit der S-Bahn ein Verkehrsvertrag geschlossen
worden, der die Option S21 beinhalte. In diesem Zusammenhang stehe die Frage der
Lieferung der Fahrzeuge.

Die Senatsvertreter gingen auf die Frage ein, welches Unternehmen die betrieblichen
Leistungen erbringen werde. Diese sei bereits in friilheren Sitzungen des Verkehrs-
ausschusses und des Haushaltsausschusses ausfuhrlich beraten worden. Aus
betrieblichen Griinden werde es nicht moglich sein, die Strecke nach Kaltenkirchen
von einem anderen Unternehmen als der S-Bahn Hamburg GmbH Gbernehmen zu
lassen. Dies sei auch nicht angestrebt. Anders stelle sich die Situation bei der S4 dar.
Hier bestehe die Mdglichkeit, die Leistungen auszuschreiben. Die Option sei aus-
drucklich in dem Vertrag mit der S-Bahn Hamburg GmbH geregelt worden.

Auf die Frage nach der Lieferung der Fahrzeuge eingehend fuhrte Frau Herbort aus,
die DB AG habe die Fahrzeuge nach Zuschlag der Strecke im Netz Mitte rechtzeitig
innerhalb der Bindefrist bestellt, jedoch vor einigen Monaten vom Hersteller die Nach-
richt erhalten, er sei nicht in der Lage, die Fahrzeuge rechtzeitig zu liefern. Die DB AG
werde trotzdem den Fahrplan und die zugesagten Leistungen mit gebrauchten Fahr-
zeugen einhalten. Aus Sicht der DB AG sei Mitte 2015 ein guter Zeitpunkt, um zu wis-
sen, was fur Fahrzeuge fir die S21 zu bestellen seien, damit sie entsprechend der
Entscheidung auf der Strecke eingesetzt werden konnten. Vorausgesetzt, die Ent-
scheidung wirde gefallt und die DB AG wirde die Fahrzeugbestellung auslésen, wére
Ublicherweise eine Inbetriebnahme im Jahr 2020 mdglich.
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Die Senatsvertreter fihrten aus, der Antrag auf Férderung nach dem GVFG miisse bis
zum Sommer 2014 gestellt werden. Danach wirde die Entwurfs- und Genehmigungs-
planung, die etwa ein Jahr in Anspruch nehmen werde, erfolgen. Das anschlieende
Planfeststellungsverfahren werde voraussichtlich etwa zweieinhalb Jahre dauern. Die
Dauer der dann folgenden Bauphase werde auf zweieinhalb Jahre geschatzt. Somit
sei der Betrieb ab 2010 mdglich, sofern nichts Unvorhergesehenes geschehe. Es sei
zwar winschenswert, wenn durch die S-Bahn eine Entlastung fur die A 7 im Zusam-
menhang mit den MafRnahmen Bordesholm, Stellingen und Langenfelder Briicke
erfolgen kdnne, dies sei jedoch wenig realistisch.

Der schleswig-holsteinische FDP-Abgeordnete verdeutlichte, die S21 sei fur Schles-
wig-Holstein ein wichtiges Projekt, Gber das im Landtag und im Ausschuss in den
vergangenen Jahren regelmaf3ig beraten worden sei. Bei der standardisierten Bewer-
tung seien den schleswig-holsteinischen Gremien nur Probe-Eckdaten vorgelegt wor-
den. Der Abschlussbericht solle dem Landtag in der fliinften Kalenderwoche zugeleitet
werden. Der FDP-Fraktion im schleswig-holsteinischen Landtag falle es schwer, sich
fur eine Variante zu entscheiden, solange sie den Abschlussbericht nicht kenne. Der
schleswig-holsteinische FDP-Abgeordnete fragte die Senatsvertreter, ob ihre Ausfih-
rungen so zu verstehen seien, dass sie beabsichtigten, sich bis Juli 2014 mit der
schleswig-holsteinischen Landesregierung auf eine Variante zu verstéandigen. An-
schlieRend solle das Verfahren aufgenommen werden.

Die Senatsvertreter erwiderten, es bestehe eine grundsétzliche Einigkeit zwischen
Senat und Landesregierung. Es seien jedoch beziglich der betrieblichen Seite sowie
der Forderung nach dem GVFG noch Fragen offen. Es wirden offene Gesprache
gefihrt mit dem Ziel, bis zur Sommerpause 2014 zu einer einvernehmlichen Ldsung
zu kommen. Hamburgs Interesse an dem Projekt sei ebenso grol3 wie das Schleswig-
Holsteins. Auf hamburgischem Gebiet seien schwierige Aufgaben zu l6sen.

Die hamburgischen SPD-Abgeordneten sagten, sie kdnnten nicht nachvollziehen, aus
welchem Grund in dieser Beratung negative Fragen gestellt worden seien. Denn in
dieser Wabhlperiode sei das Projekt in Hamburg maf3geblich vorangetrieben worden.
Die SPD-Fraktion habe bereits im Jahr 2010 den Antrag aus der Drs. 19/7254 ,Pend-
ler auf die Schiene bringen — S-Bahn nach Kaltenkirchen* gestellt, der aber der Dis-
kontinuitéat anheimgefallen sei. Zu dieser Zeit habe sich die GAL-Fraktion nicht mit
dem Thema befasst. Darum sei die Fragestellung in dieser Beratung nicht nachzuvoll-
ziehen. Die SPD-Fraktion habe das Thema in der 20. Wahlperiode wieder aufgenom-
men. Der Senat habe es gemeinsam mit der schleswig-holsteinischen Landesregie-
rung sehr weit vorangetrieben. Es gebe klare Fristen. In Hamburg habe man aus der
Elbphilharmonie gelernt. Es sei erforderlich, dass dem Verkehrsausschuss belastbare
Zahlen vorgelegt wirden.

Die schleswig-holsteinischen CDU-Abgeordneten bedankten sich bei den Senatsver-
tretern und den Vertreterinnen und Vertretern der schleswig-holsteinischen Landesre-
gierung daflir, dass sie das Thema konkret und ziigig behandelten. Sie beurteilten
positiv, dass den Ministerien keine engen Grenzen hinsichtlich der Information des
Parlaments gesetzt wiirden. Bei weiter gehendem Bedarf stiinden den Abgeordneten
Mdoglichkeiten zur Verfigung, sich zu informieren. Die CDU-Abgeordneten des
Schleswig-Holsteinischen Landtags fragten, ob die terminliche Planung hinsichtlich
der Fahrzeugbeschaffung Reserven vorsehe. Die Tatsache, dass fir die nachtragliche
Elektrifizierung einer bereits zweigleisig ausgebauten Trasse erneut ein Planfeststel-
lungsverfahren mit einer Dauer von zweieinhalb Jahren erforderlich sei, lasse Schlus-
se auf das Planungsrecht am Wirtschaftsstandort Deutschland zu. Die CDU-Abgeord-
neten des schleswig-holsteinischen Landtags betonten, sie konnten die Notwendigkeit
eines solchen Verfahrens nicht nachvollziehen.

Die Senatsvertreter erklarten, die Frist, die im Jahr 2015 ende, sei die Frist, in der
Hamburg eine Option zur Umbestellung von Einsystem-Fahrzeugen in Zweisystem-
Fahrzeuge ausiben muisse, damit die Fertigung der entsprechenden Fahrzeuge
sichergestellt sei. Hiermit werde die Bestellung noch nicht ausgelést. Hamburg misse
zunachst die altesten S-Bahn-Fahrzeuge auswechseln. Es handele sich um die Fahr-
zeuge, die aktuell auf der Strecke nach Bergedorf verkehrten. Zusétzliche Verkehre
konnten erst bedient werden, wenn die Altbestande abgearbeitet seien. Im Ubrigen sei
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bei der Strecke der S21 nicht nur eine vorhandene Strecke um eine Stromschiene zu
erganzen. Vielmehr seien die bislang eingleisigen Strecken in den Bereichen Eidel-
stedt und Tanneneck zweigleisig auszubauen. Daher sei ein Planfeststellungsverfah-
ren erforderlich.

Die schleswig-holsteinischen CDU-Abgeordneten erkundigten sich, ob es denkbar sei,
dass die Strecke bereits 2019 fertiggestellt werden kdnne, aber keine Fahrzeuge zur
Verflgung stiinden und der Verkehr darum nicht aufgenommen werden kdnne.

Die Senatsvertreter verdeutlichten, Hamburg habe aufgrund des S-Bahn-Vertrags die
Verpflichtung, die altesten Zuge, die bereits jenseits ihrer Altersgrenze seien, auszu-
tauschen. Dies habe Prioritat, weil nicht zugunsten neuer Linien bestehende einge-
stellt werden kénnten. Wenn die alten Fahrzeuge ausgetauscht seien, kénnten auch
Fahrzeuge fur neue Linien zur Verfugung gestellt werden. Die Zugbeschaffung lasse
sich nicht beschleunigen. Sie sei von der Bahnindustrie abhangig. Hamburg habe
bereits alle Moglichkeiten in Bezug auf die Lieferfristen ausgenutzt.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung auf3er-
ten die Vermutung, dass die Strecke schon vor 2020 fertiggestellt werden kénne. Es
sei aber zu bedenken, dass sie in einem hochverdichteten Raum gebaut werde. Da-
rum misse mit Einspriichen von Burgerinnen und Birgern gerechnet werden. Sollte
die Strecke schon 2019 Strecke fertiggestellt sein, kdnne auch mit den vorhandenen
Fahrzeugen der Verkehr beschleunigt werden.

Der schleswig-holsteinische Abgeordnete von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN begriiRRte
die AuRerungen der Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Lan-
desregierung. Er auRRerte die Hoffnung, dass ein Verkehr mit den vorhandenen Fahr-
zeugen bis zum Hamburger Hauptbahnhof mdoglich sein werde, und rief dazu auf,
gemeinsam an der Losung der Probleme zu arbeiten.

Der schleswig-holsteinische Abgeordnete der PIRATEN &uRRerte sich erfreut dariber,
von hamburgischer Seite ein grundsatzliches Bekenntnis zu dem Projekt zu héren. Er
bewertete es positiv, dass das Problem als |6sbar eingeschatzt werde und dass das
Bestreben bestehe, den Betrieb bis 2020 aufzunehmen. Da uber den zeitlichen Hori-
zont Einigkeit herrsche, schlage er vor, dieses Ziel auch so in die gemeinsame Erkla-
rung aufzunehmen.

A7

Die Senatsvertreter berichteten zur A 7, dass es sich hierbei um eine der gré3ten
Nord-Sud-Tangenten mit um die 160.000 erwarteten Fahrzeugen pro Tag handele, die
mitten durch eine Stadt filhre und nunmehr von sechs Spuren auf acht Spuren ausge-
baut werden solle, was eine enorme Herausforderung sei. Vor dem Hintergrund der
Schwierigkeit dieses Projektes kdnne festgehalten werden, dass in den letzten drei
Jahren nérdlich des Elbtunnels beachtliche Schritte in der Planung, im Rechtsverfah-
ren und in den Bauvorbereitungen erreicht worden seien. Hinsichtlich der zwei wichti-
gen baulichen Bereiche Stellingen und Schnelsen seien Baurechts- und Vergabever-
fahren durchgefiihrt sowie Finanzierungen sichergestellt worden. In diesem Jahr wer-
de sichtbar mit den Arbeiten auf der A 7 begonnen. Der Zuschlag fir das OPP-Projekt
in diesem Verflugbarkeitsmodell werde fur Mai 2014 erwartet, sodass der Autobahn-
abschnitt sudlich des Niendorfer Geheges zum Autobahndreieck Bordesholm hin ent-
sprechend auf den Weg gebracht werden kdénne. Die Arbeiten hierzu wirden bereits
im Herbst beginnen, was vor dem Hintergrund der schwierigen Ausgangskonstellatio-
nen als enormer Fortschritt gewertet werden kénne. Im Abschnitt Stellingen sei ge-
plant, im Marz 2014 mit der Erneuerung der Langenfelder Bricke zu beginnen, die
eine umfassende BaumaRnahme sei und sowohl in der technischen Planung als auch
in der Umsetzung ein sehr kompliziertes Verfahren darstelle. Ziel dabei sei, den Ver-
kehr aufrechtzuerhalten und nur minimal zu stéren. Hierfir habe man vom Bund
80 Millionen Euro erhalten.

Die Senatsvertreter fuhren fort, die wesentlichen Punkte aller Vorhaben seien die Zeit-
raume der Bautatigkeiten und die Erhaltung der Funktionsféhigkeit der A 7. In
Zusammenarbeit mit der Deutschen Einheit FernstralRenplanungs- und -bau GmbH
(DEGES) sei ein detailliertes und umfassendes Verkehrsleit- und Informationskonzept
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fur diesen Korridor A 7 in der Gesamtheit entwickelt worden. Sie hatten sehr erfahrene
Verkehrsplaner einbezogen und Simulationen durchgefiihrt, um eine Strategie fir die
zukinftige Verkehrslenkung zu erarbeiten. Die Baustellenkoordination sei demnach
besonders wichtig. Durch ein entsprechendes Kommunikations- und Informationsvor-
gehen wolle man ein noch nie dagewesenes Baustellenmanagement realisieren, um
die bedingten Einschrankungen, die nicht zu verhindern seien, auf ein Minimum zu
beschranken. Aufgrund des technischen Vorgehens und der beachtlichen Koordinati-
onsaufgabe sei zudem ein nicht unerheblicher personeller Aufwand vonnéten. Es sei
vorgesehen, einen gemeinsamen Verkehrskoordinator zu berufen, der alle relevanten
Stellen entsprechend koordinieren solle. Dabei misse die gesamte Metropolregion
Hamburg mit ihren Uberregionalen Anbindungen miteinbezogen werden. Hierzu geho-
re auch der Guterverkehr.

Die Senatsvertreter verdeutlichten, mit den stral3enbaulichen MalRnahmen und den
LarmschutzmalBnahmen sowie dem weiteren stadtplanerischen Hintergrund, der hier
gesehen werde, die Zukunft mitzugestalten, aber der Ausbau der A 7 stelle sowohl fr
Hamburg als auch fiir Schleswig-Holstein eine enorme Aufgabe dar.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung
erganzten, Schleswig-Holstein sei von einer 60 km langen Baustellenstrecke zwischen
dem Bordesholmer Dreieck und der Abfahrt Schnelsen-Nord vom Ausbau betroffen.
Ohne Zweifel stelle die Baustellensituation eine Belastung fur den Stral3enverkehr dar.
Insofern sei das dargelegte Baustellenmanagement besonders wichtig. In Schleswig-
Holstein werde voraussichtlich Ende 2014 mit den vier Jahre dauernden Bauarbeiten
begonnen. Ihnen sei daran gelegen, auch auf die Erfahrungen aus dem sechsspuri-
gen Ausbau der A 1 zwischen Bremen und Hamburg zurtickgreifen zu kénnen und die
dort gemachten Fehler in die Betrachtung miteinzubeziehen.

Um das Projekt bewerkstelligen zu kdnnen, sei insbesondere die Kommunikation und
Koordinierung wichtig, hoben die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteini-
schen Landesregierung hervor. Dabei bedeute Kommunikation die Information auf
allen Ebenen. Eine wesentliche Rolle spiele die Kommunikation zwischen Hamburg
und Schleswig-Holstein, die bereits in vielfachen Gremien stattfinde. Hervorzuheben
sei die gemeinsame Benennung des Verkehrskoordinators. Zudem musse wéahrend
der Bauarbeiten ein verbessertes OPNV-Angebot vorgelegt werden, welches zudem
die Chance biete, mehr Menschen insbesondere vom Schienenverkehr zu Uberzeu-
gen. lhnen sei daran gelegen, ein qualitativ hochwertiges Angebot auf der Schiene zu
bieten und beispielsweise eine Zugverbindung zwischen Hamburg und Kiel alle
30 Minuten zu ermdglichen und die Strecke Hamburg — Flensburg jede Stunde zu
befahren. Hinzu komme erfreulicherweise die verbesserte Kapazitat bei der AKN
durch neue Fahrzeuge ab 2015, die zur Verbesserung des Angebots im OPNV beitra-

ge.

Die hamburgischen CDU-Abgeordneten zeigten sich nicht Giberzeugt davon, dass die
dargelegten Mafinahmen auch umgesetzt wirden. Bereits im April 2013 hatten sie
gemeinsam mit ihren Kolleginnen und Kollegen aus Schleswig-Holstein in den
Gemeinden an der A 7 eine parlamentarische Initiative durchgefiihrt und in die Bir-
gerschaft eingebracht. Zudem hatten sie eine gemeinsame Pressekonferenz gege-
ben, in der vor den Auswirkungen der BaumaRnahmen gewarnt worden sei, wenn
nicht rechtzeitig damit begonnen werde, begleitende MalRnahmen zu ergreifen und die
anstehenden Bauvorhaben aufeinander abzustimmen. Hierzu habe auch die Einset-
zung eines Verkehrskoordinators gehort. Dies werde nun vom Senat angekundigt,
jedoch seien keine Angaben dazu gemacht worden, wann er seine Arbeit aufnehmen
solle und welche konkreten Aufgaben er habe. Insbesondere im Hinblick darauf, dass
bereits in vier Monaten mit den ersten BaumaRnahmen auf der A 7 begonnen werde,
sei von Interesse, wann der Verkehrskoordinator mit seiner Arbeit beginne.

Daruber hinaus berichteten die hamburgischen CDU-Abgeordneten, Kenntnis dariber
erhalten zu haben, dass fir die beim Wérdemanns Weg geplante Ersatzbriicke eine
Einbahnstral3enregelung vorgesehen sei. Die Anwohnerinnen und Anwohner befiirch-
teten, dass es durch die dort verkehrenden 12.000 Fahrzeuge zu einer erheblichen
Stausituation im Umfeld komme. Sie baten den Senat diesbeziglich um Stellungnah-
me. Ferner nahmen die CDU-Abgeordneten Bezug auf die Kreuzung Kieler Straf3e/
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Sportplatzring, deren Ausbau bereits fir das vergangene Jahr vorgesehen gewesen
sei und nun erst dieses Jahr begonnen werde. Diese Baustelle parallel zur Baustelle
auf der A 7 zu realisieren, verscharfe die Verkehrssituation immens. Auch hier stelle
sich die Frage, ob Uberhaupt von einer Baustellenkoordination gesprochen werden
kénne. Vor diesem Hintergrund forderten sie den Senat auf, die angesprochenen
MalRnahmen konkret zu erlautern.

Die Senatsvertreter entgegneten, nur mit Schlagworten und gewissen Feststellungen
kénne man keine Losungen herbeifihren. Verkehr miisse sehr ernst genommen wer-
den, jedoch misse man auch tatséchlich versuchen, Verkehr zu verstehen. Aus die-
sem Grunde héatten sie einleitend versucht, die Gesamtproblematik zu beschreiben.
Der Verkehrskoordinator sei dabei Ubrigens nicht an erster Stelle ihrer Gesamtausfiih-
rungen genannt worden. Zu den kurzfristig anstehenden MalRnhahmen verdeutlichten
die Senatsvertreter, dass es dort zu Uberschaubaren Verkehrsbeeintrachtigungen
komme, die im Zusammenhang mit dem A7-Ausbau nicht von grofRer Bedeutung sei-
en. Zudem durften auch die immer wieder relevanten Kostenfaktoren und Planungs-
ansatze nicht aufRer Acht gelassen werden. Was sie planerisch und koordinierungssei-
tig erfassten, liege zu einem erheblichen Teil im Verkehrsverhalten selber. Es traten
immer wieder Situationen auf, die sie nicht beeinflussen konnten.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung versi-
cherten, man werde gut vorbereitet in die MaBhahme gehen. Es fanden bereits seit
langerer Zeit Koordinierungssitzungen auf der Arbeitsebene statt. Erwahnenswert
seien zudem zwei grofRe Informationsveranstaltungen mit allen Beteiligten in Schles-
wig-Holstein, in denen viele Punkte aufgeklart worden seien. Sie zeigten sich nicht
erfreut Uber die Einlassung der CDU-Abgeordneten. Stets werde so getan, als stiin-
den Alternativen zur Verfligung. Ihnen seien keine bekannt, aul3er man verzichte auf
den Ausbau der A 7. Dann wirde es jedoch weiterhin die Verkehrsprobleme im Nadel-
ohr Hamburg geben. Sie lehnten es ab, Diskussionen uber Staus zu fuihren. Zuerst
werde der A7-Ausbau wegen der haufigen Staus gefordert, und wenn die Forderung
umgesetzt werde, werde ein schlechtes Management fur die Staus in der Baustelle
verantwortlich gemacht. So einfach sollte man es sich nicht machen. Gemeinsam mit
Hamburg gelte es, zu Uberlegen, wie man die vorhersehbaren und unvermeidbaren
Belastungen in den Griff kriege.

Die Senatsvertreter erganzten, Hamburg sollte sich froh Uber die Finanzierung des
Bundes zeigen und nicht hauptséachlich Uber die Probleme sprechen. Das Verkehrs-
leit- und Informationskonzept fur dieses Management bestehe aus vier Teilen, und
zwar

e einer grol3raumigen Verkehrslenkung und Verkehrsleitung Uber ein sehr eng-
maschiges System — Tafeln unter anderem auf der A 1 und der A 7 — von Netz-
beeinflussungsanlagen, um insbesondere bei Engpéssen Verkehre im Rahmen
der Moglichkeiten von der A 7 auf die A 1 zu lenken,

e kleinrdumigen Strategien zur Verkehrslenkung wie beispielsweise die schon in
der Umsetzung befindliche MalRhahme an dem Knotenpunkt Kieler Straf3e/
Sportplatzring — bereits beschrieben im Rahmen einer Beantwortung auf eine
Schriftliche Kleine Anfrage — durch Einrichtung einer zweiten Abbiegespur in
Richtung Sportplatzring, um einen Rickstau auf die Autobahn, insbesondere
wahrend des Ausbaus der A 7 im Bereich der BAB-Abfahrt Stellingen, zu ver-
meiden,

e einem umfangreichen Informationskonzept, bestehend nicht nur aus einer App
und einer Homepage, sondern 20 verschiedenen Einzelmanahmen, und

e Verbesserung der OPNV-Anbindung.

Zum Knotenpunkt Kieler Stra3e/Sportplatzring zeigten sich die Senatsvertreter tber-
zeugt davon, dass die MaRhahme in 2014 abgeschlossen werde, und wiesen insoweit
die bei der Jahresschlussveranstaltung 2013 der Versammlung eines ehrbaren Kauf-
manns zu Hamburg e.V. seitens des Prases der Handelskammer gedul3erte Kritik
zurtick. Umleitungen Uber moglichst wenig besiedelte Gebiete und verkehrsarme
Strecken sowie Sperrungen von BAB-Abfahren werde es geben mussen, aber nur
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temporar. Sie seien zudem Uberzeugt, dass sich alle soeben beschriebenen MalR-
nahmen zusammen mit dem, was die DEGES im konkreten Baustellenmanagement
durchfiihren werde, als ausreichend erwiesen. Ziel sei auf jeden Fall, die Verkehre,
die nicht grof3raumig umgeleitet werden kénnten, moglichst vom Stadtgebiet fernzu-
halten. Sie gingen im Ubrigen nicht davon aus, dass der Wérdemanns Weg zu einer
grofRen Ausweich- und Umleitungsstrecke werde. Erfreulicherweise sei mit finanzieller
Unterstlitzung des Bundes erreicht worden, dass die Fahrstreifen auf der A 7 deutlich
breiter ausgelegt werden kénnten, als es seinerzeit zwischen Hamburg und Bremen
auf der A 1 der Fall gewesen sei.

Die hamburgischen CDU-Abgeordneten interessierte, wann der kiinftige gemeinsame
Verkehrskoordinator die 20 Einzelma3nahmen im Ausschuss vorstellen konnte.

Die Senatsvertreter antworteten, sie seien auf Ministerebene zurzeit noch in enger
Abstimmung mit der Auswahl der geeigneten Person befasst. Mit einer Einstellung sei
innerhalb der nachsten Wochen zu rechnen.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung
sicherten eine rechtzeitige Information zu.

Der Vorsitzende des Verkehrsausschusses schlug vor, an dieser Stelle die Abarbei-
tung der verabredeten Themen erst einmal zu unterbrechen, um sich auf eine Resolu-
tion zu verstéandigen, die sowohl von den Mitgliedern des Verkehrsausschusses als
auch von den Mitgliedern des Wirtschaftsausschusses des Schleswig-Holsteinischen
Landtages getragen werden kénnte.

Der hamburgische FDP-Abgeordnete widersprach diesem Vorschlag, weil sich der im
Vorwege der Sitzung vorgelegte Resolutionsentwurf nur auf die Projekte S4 und S21
beziehe und Aussagen zu den anderen Projekten wie A 20 und A 21 vermissen lasse.
Es sei wenig sinnvoll, einen Resolutionsentwurf zu diskutieren, wenn nicht vorher alle
Themen abgearbeitet seien.

Nach kurzer Diskussion tber das weitere Vorgehen, fuhren die Anwesenden in der
Beratung der Sachthemen fort.

Die schleswig-holsteinischen Abgeordneten von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bedank-
ten sich fur die umfassende Darstellung der Malinahmen im Hinblick auf den Ausbau
der A 7. Sie wollten aber noch einmal die Aussage der Senatsvertreter aufgreifen,
Park-and-ride trage nichts dazu bei, um die Menschen zum Umstieg auf den OPNV zu
bewegen, und diese zur Diskussion stellen. lhre Fraktion halte Park-and-ride firr einen
weiteren Baustein fir das Mobilitdtsmanagement im Zusammenhang mit dem Ausbau
der A 7, denn zumindest wahrend dieser Phase sollten Autofahrerinnen und Autofah-
rer schon ab Bad Bramstedt Uber Alternativen zur A 7 nachdenken, um rechtzeitig —
auch zu Geschéftsterminen — nach Hamburg zu kommen. Deshalb sdhen sie im Park-
and-ride-Management ein Projekt, an dem Hamburg und Schleswig-Holstein glei-
chermalien ein Interesse haben sollten. Dartiber hinaus sollten Menschen auch vor
dem Hintergrund der Werterhaltung und des Klimaschutzgedankens zum Umstieg auf
den OPNV motiviert werden, denn sie glaubten, die Menschen seien inzwischen
durchaus bereit, sich mit Fragen in Bezug auf CO,-Verbrauch und den 6kologischen
FuRRabdruck auseinanderzusetzen.

Die hamburgischen SPD-Abgeordneten brachten gegeniiber den Vertreterinnen und
Vertretern des Landes Schleswig-Holstein ihr Bedauern tber die langen und inhaltlich
wenig gehaltvollen Ausfiihrungen der hamburgischen CDU-Abgeordneten zum Aus-
druck, die wie Ublich nur Wiederholungen von Falschaussagen und niemals Losungs-
ansatze enthielten. Insoweit seien sie dankbar fur das entsprechende Statement der
Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung dazu und
kénnten dem nur beipflichten. Sie selbst hatten jahrelang fir den Stellinger und
Altonaer Deckel Uber die A 7 gekampft und seien sehr erfreut Uber die nunmehr
anstehende Umsetzung, die sehr gut vorbereitet sei. Sie seien Uberzeugt, dass die
Menschen im Umfeld der BaumalRhahme dem Ausbau der A 7 mit der Perspektive,
endlich den Deckel zu bekommen, positiv entgegenblickten. Verhindert werden sollte
aus ihrer Sicht aber auf jeden Fall ein Ausweichen von der A 7 Uber das Hamburger
Stadtgebiet.
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Die schleswig-holsteinischen SPD-Abgeordneten bedankten sich fir diese klarstellen-
den Worte, denn bei ihnen sei im Verlauf der Diskussion der Eindruck entstanden, in
Hamburg sei der Ausbau der A 7 eher unerwiinscht, was sie etwas verwundert habe.
Sie wiirden sich selbst jetzt einer politischen Debatte dazu eher enthalten wollen, um
die gemeinsame Zeit daflr zu nutzen, Fragen zu klaren, die fir beide Ausschiisse
gleichermalen von Bedeutung seien. Dies vorausgeschickt wollten sie erganzend zu
den verbreiterten Fahrstreifen wissen, ob auch fir den Hamburger Bereich der A 7 an
langere Ausfahrten, als sie Ublicherweise bei Baustellen eingerichtet wiirden, gedacht
sei, was in Schleswig-Holstein erwogen werde. Sie fragten zudem, ob an eine Takt-
verdichtung von U- und S-Bahn sowie AKN gedacht sei, womit spontan bei der Teil-
sperrung der A 7 im November 2013, nachdem der Tunnelbohrer bei Sielbauarbeiten
steckengeblieben sei, reagiert worden sei.

Der hamburgische FDP-Abgeordnete empfahl den hamburgischen SPD-Abgeordne-
ten, mit ihrem Lob und ihrer Zuversicht zu warten, bis mit der MalRnahme auch tat-
sachlich begonnen worden sei. Losgeldst von dieser Vorbemerkung kénne er aber fir
seine Fraktion erklaren, dass sie sowohl fir den Ausbau der A 7 als auch fir den De-
ckel sei. Sie seien sich bewusst, dass es bei beiden BaumaRnahmen Probleme geben
werde, aber bereit, diese Projekte mitzutragen, weil sie notwendig seien. Im Ubrigen
baten sie, mit der seitens des Prases der Handelskammer bei der Jahresschlussver-
anstaltung 2013 der Versammlung eines ehrbaren Kaufmanns zu Hamburg e.V. ge-
auRerten Kritik respektvoller umzugehen. Der Prases habe zu Recht festgestellt, dass
bei diesem Projekt Managerqualitaten gefragt seien. Kritik sei nicht immer so zu ver-
stehen, dass ein gesamtes Projekt infrage gestellt werde, sie solle nur dazu beitragen,
unvermeidliche Belastungen so gering wie méglich zu halten, und diesbeziiglich seien
in den letzten zwei Jahren schlechte Erfahrungen gemacht worden. Er fragte dann,

e o0b es wahrend der Bauphase auf infrage kommenden Ausweichstrecken lau-
fend Verkehrszahlungen geben werde und

e ob im Falle einer Zunahme der Verkehre die Bereitschaft bestiinde, innerstadti-
sche Baustellen sofort abzubauen, um zuséatzliche Behinderungen zu beseiti-
gen.

Die Abgeordnete der Fraktion DIE LINKE warf ein, sie wirde sich etwas mehr Ehrlich-
keit bei dieser Debatte wiinschen, vor allen von denjenigen, die sich den Ausbau der
Autobahn gewilnscht hatten und jetzt so téten, als kdme es vollig unverhofft, dass im
Zuge dessen auch mehr Verkehr zu bewéltigen sei. Sie glaube, dass die Vertreterin-
nen und Vertreter beider Regierungen nach bestem Wissen und Gewissen daran
arbeiteten, den Verkehr ertraglich zu gestalten, sei aber in Bezug auf ein Gelingen
sehr pessimistisch. AuRerdem sei die Diskussion Uber eine Verlagerung der Verkehre
auf Busse und Bahnen zum jetzigen Zeitpunkt viel zu spét. Hierzu héatte die Diskussi-
on vor zehn bis 15 Jahren gefiihrt werden missen. Sie hoffe aber, dass MalRnahmen
zur Verbesserung des OPNV, die jetzt ergriffen wiirden, nachhaltig unterstiitzt und zu
einem dauerhaft weiteren Ausbau des OPNV fiihren wiirden.

Die schleswig-holsteinischen Abgeordneten von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN erwahn-
ten anschlieBend das schleswig-holsteinische Management im Zusammenhang mit
der Uberraschenden Vollsperrung der Rader Hochbriicke fiir den Schwerverkehr und
lobten dies unter Darstellung einzelner Ma3nahmen.

Die Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung fihr-
ten aus, Autofahrerinnen und Autofahrer auf Park-and-ride umzustellen hielten sie fir
illusorisch, da die dafiir benétigten Parkflachen in den betrachteten Zeitrdumen — aus-
genommen in Pinneberg — nicht nennenswert erweitert werden kénnten. Dafir fehle
es an Flachen, obwohl dafir Férderinstrumente bereitstiinden. Sie gingen aber davon
aus, dass die AKN-Nahverkehrsanschlisse zunehmend von den dort lebenden Men-
schen genutzt wirden. Deshalb werde mit dem Einsatz der neuen Wagen die Kapazi-
tat der AKN um 30 bis 40 Prozent angehoben, um den zu erwartenden Fahrgastzu-
wachs zu bedienen.

Die Senatsvertreter verwiesen auf die im Verkehrsausschuss Anhérung zur Thematik
Park-and-ride, die durchgefiihrt worden sei, um entsprechende Entwicklungen flr
Hamburg und die angrenzenden Bundeslander vorzubereiten. Die im innerstadtischen
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Hamburger Raum vorhandenen Park-and-ride-Pléatze wollten sie nach auf3en verla-
gern und an der A 7 oder der A 1 entsprechende Umsteigemdoglichkeiten fir die Auto-
fahrer schaffen. Sie gingen davon aus, dass Mobilitdtsangebote attraktiv zu gestalten
seien, um den veranderten Mobilitatsbedurfnissen und Nachhaltigkeitsgeboten in der
heutigen Gesellschaft Rechnung zu tragen.

Die Senatsvertreter fuhrten aufgrund von Fragen nach den MaZnahmen zu den Spur-
breiten und Abfahrten aus, die Baustellen wirden langer als die Mindestlangen nach
den Baustellenrichtlinien sein, die Abfahrten und Verzdgerungsstreifen aber kurzer
sein als bisher. Die Hochstgeschwindigkeit werde 60 Kilometer pro Stunde betragen
und im Regelfall werde es einen verstetigten Betrieb auf den Bauabschnitten geben.
In kritischen Bauphasen werde es — wenn auch selten — Vollsperrungen tber ein bis
zwei Tage geben, zum Teil missten Auf- und Abfahrten gesperrt werden. Daraus
ergaben sich htéhere Belastungen fur die benachbarten StralRennetze, allerdings stell-
ten diese Situationen eher Ausnahmezusténde tber zwei bis vier Wochen dar.

Die Senatsvertreter auf3erten zu den Fragen nach einem Baustopp im Hamburger
Westen und dazu, ob Baustellen aufgrund bestimmter Stauungen geraumt wurden,
sie wirden solche MafRhahmen oder gar ein Bauverbot im Hamburger Stadtgebiet
nicht durchfuhren. Sie gingen vielmehr weiterhin von einem normalen Baugeschehen
in Hamburg aus und wirden die Baukoordinierung im nachgeordneten Hamburger
Netz auch in Zukunft fortfihren. Mit Verkehrszahlungen unter Zuhilfenahme von Blue-
tooth Buttons erreichten sie eine enge Detektierung der Verkehrsstrome, sodass
jederzeit ein genaues Lagebild mdglich sei.

Die Senatsvertreter erganzten, sie wirden mit den Verkehrsbeobachtungen und -zah-
lungen in der Lage sein, Baustellen zu korrigieren oder zu verschieben, sodass im
Rahmen der Mdglichkeiten flexibel reagiert werden kénne. AulRer Frage stlnde fir sie
jedoch der Ausbau der A 7, den sie jetzt konkret umsetzen wollten, wie sie auch den
Um- und Ausbau der Wilhelmsburger Reichsstral3e vorantrieben.

Sitzungsunterbrechung von 19.47 bis 20.10

Der Vorsitzende des Verkehrsausschusses schlug aufgrund der fortgeschrittenen Zeit
und mit Ricksicht auf die Vertreterinnen und Vertreter aus Schleswig-Holstein vor,
nunmehr doch in die Diskussion uber eine mogliche gemeinsame Erklarung einzutre-
ten und die noch nicht abgearbeiteten inhaltlichen Themen im Anschluss weiterzu-
beraten.

Gegen diesen Vorschlag erhob sich kein Widerspruch.

Diskussion tber eine gemeinsame Resolution beider Ausschiisse

Der Vorsitzende des Verkehrsausschusses verwies auf den allen Abgeordneten im
Vorfeld zur Sitzung verteilten Entwurf eines Positionspapieres mit folgendem Wortlaut:

»<Abgeordnete aus Hamburg und Schleswig-Holstein betonen die Bedeutung von
S4 und S21 fur beide Lander

Die Abgeordneten des Wirtschaftsausschusses des Schleswig-Holsteinischen
Landtags und des Verkehrsausschusses der Hamburgischen Blrgerschaft
bekréaftigen, dass der Ausbau von S4 und S21 zur Verkehrsplanung Schleswig-
Holstein — Hamburg gehort.

Mehr als 300.000 Menschen pendeln regelméafig nach Hamburg ein. Umgekehrt
fahren etwa 100.000 Hamburgerinnen und Hamburger regelméafRig zu ihrer
Arbeitsstatte aus Hamburg heraus. Dem Achsenkonzept der schleswig-holstei-
nischen Landesregierung zufolge werden alleine auf den drei Achsen von ltze-
hoe, Bad Oldesloe und Kaltenkirchen nach Hamburg taglich circa 300.000 Perso-
nenfahrten gezahlt, wovon der gréf3te Teil mit dem Auto fahrt.

Die Lander Schleswig-Holstein und Hamburg sowie die Deutsche Bahn AG wol-
len mit der S4 eine S-Bahn-Linie von Bad Oldesloe nach Hamburg schaffen, die
den Knoten Hamburg entlasten soll. Ebenso wie der Ausbau der S4 gehort auch
eine elektrifizierte und modern ausgebaute S21 zu den Projekten, die Schleswig-
Holstein und Hamburg gemeinsam auf den Weg bringen wollen.
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Die Ausschisse bekraftigen die Notwendigkeit des ziligigen S4-Ausbaus, um
Hamburg und Stormarn verkehrlich enger zu verbinden. Das Nahverkehrsange-
bot wird verbessert durch neue Halte und hoéhere Kapazitiaten. Der Offentliche
Personennahverkehr wird damit vor allem fir Pendlerinnen und Pendler noch
attraktiver, der StralRenverkehr wird weiter entlastet.

Die Ausschiisse begriiRen, dass es mit Unterstiitzung der EU aus TEN-T Mitteln
moglich ist, eine genehmigungsfahige Planung bis Ende 2015 zusammen mit der
DB AG zu erarbeiten. Damit wird der Uberregionale Charakter des Projektes
unterstrichen.

In gemeinsamen Planungen zwischen Schleswig-Holstein und Hamburg kdnnen
gemeinsame Initiativen im Bund zur Finanzierung des Gesamtprojektes nach
2015 entwickelt werden.”

Der Vorsitzende des Verkehrsausschusses erlauterte, dass die Geschéftsordnung der
Hamburgischen Birgerschaft keine Beschlussfassung zulasse, da der Verkehrsaus-
schuss keine Uberwiesene Drucksache, sondern Uber eine Selbstbefassung berate.
Deshalb wirde der Text einer Erklarung zwar Eingang in den Beratungsinhalt des
Berichts finden, aber nicht in der Empfehlung an die Burgerschaft aufgenommen wer-
den.

Die schleswig-holsteinischen CDU-Abgeordneten zeigten sich irritiert dariiber, dass
ihnen um 16.45 Uhr dieser Entwurf einer Resolution vorgelegt worden sei, obwohl zu
dem Zeitpunkt noch Uberhaupt kein Austausch der beiden Ausschisse stattgefunden
habe. Die Resolution enthalte zwar nichts Falsches, allerdings nur Projekte, die den
OPNV betrafen, und lasse Aussagen beispielsweise zur A 20, A 7, A 21 sowie zum
Nord-Ostsee-Kanal vermissen, sodass sie den Resolutionsentwurf in der vorliegenden
Form fur nicht abstimmungsreif erachteten.

Der hamburgische FDP-Abgeordnete rief in Erinnerung, welches Ziel mit dieser Reso-
lution verfolgt werden solle. Es gehe darum, den Norden durch ein geschlossenes
Auftreten gegentiber dem Siden zu starken, und ein solches Vorgehen begril3e er
ausdricklich. Mit seiner Vorstellung von Gemeinsamkeit decke es sich aber nicht,
wenn die jeweils knappen Mehrheitsfraktionen den Ausschiissen Vorgaben machten.
Auch ihn habe das Papier erst um 13.09 Uhr per Mail erreicht. Die inhaltliche Kritik
teile er mit den schleswig-holsteinischen CDU-Abgeordneten und den von den ham-
burgischen CDU-Abgeordneten erarbeiteten Alternativvorschlag kénne er mittragen.

Die Abgeordnete der Fraktion DIE LINKE kritisierte ebenfalls das spéate Vorlegen des
Positionspapiers, vor allem weil die gemeinsame Sitzung seit zwei bis drei Monaten
bekannt sei. Ungeachtet dessen sei aber klar, es werde Uber die Themen S4 und
S21 hinaus keine gemeinsamen Positionen geben. Es ware vollig absurd, zu glauben,
dass es hinsichtlich von Autobahnprojekten zu einer Gemeinsamkeit kommen werde.
Sie selbst kénnte aber auch den vorliegenden Entwurf nur dann mittragen, wenn der
finfte Absatz, in dem es um die Unterstitzung aus TEN-T-Mitteln gehe, herausge-
nommen werde.

Die schleswig-holsteinischen SPD-Abgeordneten zeigten sich verwundert Uber die
Reaktionen der schleswig-holsteinischen CDU-Abgeordneten und des hamburgischen
FDP-Abgeordneten, zumal es ihnen unbenommen gewesen sei, selbst einen Resolu-
tionsentwurf vorzulegen. Sie selbst hatten den Versuch gestartet und sdhen in dem
Entwurf eine Konsensfahigkeit, zumindest kénnten sie nichts erkennen, was bei CDU
oder FDP auf Ablehnung stof3en kdnnte. Die S4 und die S21 seien nun einmal die
wesentlichen Schienenprojekte, die Hamburg und Schleswig-Holstein gemeinsam auf
den Weg bringen wollten. Die Elektrifizierung der Marschbahn oder MaRnahmen im
Zusammenhang mit dem Nord-Ostsee-Kanal beispielsweise seien priméar schleswig-
holsteinische Projekte.

Die schleswig-holsteinischen CDU-Abgeordneten wiesen zurlick, sie wirden in dem
von den jeweiligen Regierungsfraktionen vorgelegten Resolutionsentwurf etwas als
falsch erachten. Sie wirden nur deren Unvollstandigkeit beméngeln.
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Die hamburgischen CDU-Abgeordneten erinnerten noch einmal vehement daran,
dass das Thema ,Gemeinsame Verkehrsprojekte der Lander Schleswig-Holstein und
Hamburg" laute. Dazu gehére nicht nur der Schienenverkehr, sondern — und das zei-
ge der Verlauf der Diskussion — beispielsweise auch der Ausbau der A 7 und die drin-
gend bendtigte Fertigstellung der A 20, die Schleswig-Holstein dankenswerterweise
fur den Bundesverkehrswegeplan angemeldet habe. Die Resolution auf die zwei Pro-
jekte zu beschranken, die die Zustimmung aller Fraktionen fanden, bedeute nur, sich
auf den kleinsten gemeinsamen Nenner zu verstandigen. Es gehe dann aber nicht
mehr darum, die Themen zu benennen, die fir beide Bundesléander von einer grof3e-
ren Bedeutung seien. Um diesem Anspruch gerecht zu werden, schlugen sie folgende
Fassung einer Resolution vor.

»+Abgeordnete aus Hamburg und Schleswig-Holstein betonen die Bedeutung
gemeinsamer Verkehrsinfrastrukturplanung

Die Abgeordneten des Wirtschaftsausschusses des Schleswig-Holsteinischen
Landtags und des Verkehrsausschusses der Hamburgischen Birgerschaft
bekraftigen, dass die gemeinsame Verkehrsplanung von grof3er Bedeutung
fur beide Bundeslander ist.

Mehr als 300.000 Menschen pendeln regelmafRig nach Hamburg ein. Umgekehrt
fahren etwa 100.000 Hamburgerinnen und Hamburger regelméaRig zu ihrer
Arbeitsstatte aus Hamburg heraus. Dem Achsenkonzept der schleswig-holstei-
nischen Landesregierung zufolge werden alleine auf den drei Achsen von ltze-
hoe, Bad Oldesloe und Kaltenkirchen nach Hamburg taglich circa 300.000 Perso-
nenfahrten gezahlt, wovon der gréf3te Teil mit dem Auto fahrt.

Die Abgeordneten beider Bundeslander begrif3en die Anmeldungen zum
Bundesverkehrswegeplan, insbesondere zur Fertigstellung der A 20 als
westliche Elbquerung, sowie die beabsichtigten MaBnhahmen zur A 21 und
zur Ertichtigung des Nord-Ostsee-Kanals.

Die Lander Schleswig-Holstein und Hamburg sowie die Deutsche Bahn AG wol-
len mit der S4 eine S-Bahn-Linie von Bad Oldesloe nach Hamburg schaffen, die
den Knoten Hamburg entlasten soll. Ebenso wie der Ausbau der S4 gehort auch
eine elektrifizierte und modern ausgebaute S21 zu den Projekten, die Schleswig-
Holstein und Hamburg gemeinsam auf den Weg bringen wollen.

Die Ausschiisse bekraftigen die Notwendigkeit des ziligigen S4-Ausbaus, um
Hamburg und Stormarn verkehrlich enger zu verbinden. Das Nahverkehrsange-
bot wird verbessert durch neue Halte und hohere Kapazitaten. Der Offentliche
Personennahverkehr wird damit vor allem fir Pendlerinnen und Pendler noch
attraktiver, der StralRenverkehr wird weiter entlastet.

Die Ausschisse begriiRen, dass es mit Unterstiitzung der EU aus TEN-T Mitteln
maglich ist, eine genehmigungsfahige Planung bis Ende 2015 zusammen mit der
DB AG zu erarbeiten. Damit wird der Uberregionale Charakter des Projektes
unterstrichen.

In gemeinsamen Planungen zwischen Schleswig-Holstein und Hamburg kénnen
gemeinsame Initiativen im Bund zur Finanzierung des Gesamtprojektes nach
2015 entwickelt werden.”

Der schleswig-holsteinische FDP-Abgeordnete schloss sich den Meinungsaul3erun-
gen der CDU- und des hamburgischen FDP-Abgeordneten an. Er schlug vor, die
geaulerten Auffassungen und beide Resolutionsentwirfe in diesen Bericht aufzu-
nehmen und beides nebeneinander stehen zu lassen.

Die schleswig-holsteinischen SPD-Abgeordneten betonten, die Nichtaufnahme der
A 21 in ihren Resolutionsentwurf bedeute keineswegs, dass sie dieses Projekt ablehn-
ten, die Ausschisse hatten dartiber aber noch nicht gemeinsam diskutiert. Dies konn-
te moglicherweise in einer weiteren zeitgleich stattfindenden Sitzung geschehen. Der
Schwerpunkt bei der heutigen Beratung habe — insbesondere auch wegen der Anwe-
senheit von Frau Herbort von der DB AG — bei den Schienenprojekten gelegen. Sie
pladierten noch einmal an alle, diesem Resolutionsentwurf zu den beiden unstrittigen
Projekten zuzustimmen.
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Der Abgeordnete der PIRATEN bedauerte diesen intensiven Streit Uber die Formulie-
rung des Resolutionsentwurfes. Vielleicht ware es tatsachlich hilfreicher gewesen,
wenn der Vorschlag allen Fraktionen zeitiger zugeleitet worden wére. Er kdnne den
vorgelegten Entwurf, weil er nichts Falsches enthalte, dennoch mittragen und wiirde
sich freuen, wenn die anderen Fraktionen es ihm gleich taten. In den dritten Absatz
wirde er allerdings noch folgende Erganzung aufnehmen wollen:

LZiel ist es, die verlangerte S-Bahn-Linie S21 Aumihle—Kaltenkirchen im Rahmen
der technischen Mdglichkeiten bis 2020 in Betrieb zu nehmen.*

An dem funften Absatz wiirde er im Gegensatz zur Abgeordneten der Fraktion DIE
LINKE, insbesondere wegen der darin implizierten zeitlichen Perspektive, festhalten
wollen. Den von den CDU-Abgeordneten vorgeschlagenen Erganzungen kénne er
zustimmen.

Die Abgeordnete der Fraktion DIE LINKE schlug daraufhin vor, sich auf den Resoluti-
onsvorschlag in der urspringlichen Fassung mit der vom Abgeordneten der PIRATEN
vorgeschlagenen Ergadnzung und der Streichung folgenden Halbsatzes aus Absatz 5
.,dass es mit Unterstitzung der EU aus TEN-T Mitteln moglich ist,..”. zu verstandi-
gen. Die Erganzungsvorschlage der CDU-Abgeordneten sollten als Teil B alternativ
zur Abstimmung gestellt werden.

Der Abgeordnete der GRUNEN bezeichnete den vorgelegten Vorschlag fiir eine Re-
solution als unterstiitzungswurdig. Die Vorhaben S4 und S21 seien bislang einstimmig
getragen worden und dies sollte aus seiner Sicht so fortgefihrt und nicht mit der Be-
dingung, es seien parallel auch Autobahnprojekte zu bewegen, verknipft werden.

Der Vorsitzende des Verkehrsausschusses stellte fur die weitere Zusammenarbeit
fest, dass er den Dissens nicht zwischen den beiden Landern sehe, sondern — wie
Ublich — unter den Fraktionen. Auch wenn kein Einvernehmen fir eine gemeinsame
Erklarung zustande gekommen sei, sei festzustellen, dass es hinsichtlich der Projekte
S4 und S21 Einigkeit gebe, eine Resolution aber nach Meinung einiger Fraktionen
nicht auf diese Projekte beschrankt bleiben sollte. Die Kritik an dem gewahlten Verfah-
ren zur Vorbereitung einer gemeinsamen Erklarung habe er aufgenommen, sie sollte
einer weiteren Zusammenarbeit der beiden Ausschisse aber nicht entgegenstehen,
sondern eher als Ermunterung verstanden werden, in der Fortfihrung besser zu wer-
den.

Der Vorsitzende des Wirtschaftsausschusses bedankte sich im Namen des Aus-
schusses fur die Einladung und kindigte bereits jetzt eine Gegeneinladung nach Kiel
an. Danach schloss er die Sitzung des Wirtschaftsausschusses. Die Abgeordneten
des Schleswig-Holsteinischen Landtags sowie die Regierungsmitglieder Schleswig-
Holsteins verliel3en anschlielend den Sitzungsraum.

Elbbriicken

Die SPD-Abgeordneten fragten, ob schon Aussagen zu den Kosten fir diese Station
getroffen werden konnten.

Frau Herbort antwortete, die Frage komme ein bisschen zu friih. Die Schéatzung des
Kostenrahmens sei Bestandteil der Vorplanungen, die in wenigen Wochen zum
Abschluss gebracht sein wirden.

Die Senatsvertreter konnten zurzeit ebenfalls noch keine Zahlen nennen, sondern
wirden hierzu erst einmal die belastbare Planung abwarten wollen.

Die SPD-Abgeordneten interessierte, ob es schon Planungen fir das kinftige
Betriebskonzept fiir die S3/S31 gebe.

Frau Herbort wies darauf hin, dass die Planung der DB AG nur dahin gehe, an den
Elbbriicken eine Station zu errichten, um dort eine Verbindung zwischen der S3 und
der U4 zu ermdglichen. Fahrplanveranderungen von S-Bahn-Linien seien Bestandteil
anderer Diskussionen.
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Die CDU-Abgeordneten erinnerten, dass der Anschluss der U4 an die S3 seitens des
Senats bislang offiziell nur als Option bezeichnet worden sei, und fragten, ob mittler-
weile sicher von einer Realisierung ausgegangen werde oder wann diesbeziiglich mit
einer Erklarung zu rechnen sei.

Die Senatsvertreter erklarten, es sei politisches Ziel des Senats, den Anschluss zwi-
schen S3 und U4 an den Elbbriicken herzustellen, sobald die Heranfuhrung der U4 an
die Elbbriicken abgeschlossen sei. Dem Senat sei bewusst, dass die parlamentari-
sche Beteiligung daflr noch ausstehe. Dies werde geschehen, sobald belastbare und
kostenstabile Zahlen vorlagen. Eine konkrete zeitliche Perspektive kénnten sie zurzeit
noch nicht benennen.

Der FDP-Abgeordnete fragte, ob die Errichtung einer S-Bahn-Station an den Elbbri-
cken seitens der DB AG bereits beschlossene Sache sei und warum deren Finanzie-
rung allein durch die Freie und Hansestadt Hamburg erfolge.

Frau Herbort fihrte aus, dass die Entscheidung, ob die Station gebaut werde, von der
Kostenschéatzung im Rahmen der Vorplanung abhange. Deshalb gelte es zunachst
noch abzuwarten.

Die Senatsvertreter wiesen zur Frage nach der Finanzierung darauf hin, dass zwi-
schen der S-Bahn-Station und dem Verbindungsbauwerk zu unterscheiden sei. Es sei
politisches Ziel des Senats, bestenfalls zeitgleich mit der Eréffnung der U-Bahn-
Station an den Elbbriicken dort auch eine S-Bahn-Haltestelle zu haben. Die Finanzie-
rung werde voraussichtlich unter Zuhilfenahme von GVFG-Mitteln erfolgen missen
und nicht aus Mitteln der DB AG, die Senatsvertreter seien aber zuversichtlich, dass
dies gelingen werde. Das Verbindungsbauwerk werde durch die Hamburger Hoch-
bahn AG (HHA) geplant. Auch diesbezlglich sei die Frage der Finanzierung noch
nicht abschlieBend geklart. Nach Ermittlung von belastbaren Zahlen misse die Pla-
nung hinsichtlich der Nutzung nachfolgen. Alternativ sei eine Verbindung Uber die
Stral3e denkbar, auch wenn dies keine optimale Lésung sei. Auf jeden Fall seien alle
drei Bauteile, also die U-Bahn-Haltestelle, die S-Bahn-Haltestelle und das Verbin-
dungsbauwerk beim Bund zur GVFG-Férderung angemeldet worden, denn die Perso-
nenstationen im Nahverkehr wiirden derzeit noch vom Bund Uber GVFG-Mittel gefor-
dert, wobei ein Anteil von 40 Prozent von der Freien und Hansestadt Hamburg selbst
Zu tragen sei.

Auf Nachfrage des FDP-Abgeordneten erklarten die Senatsvertreter, es sei rein theo-
retisch mdglich, dass es weder eine S-Bahn-Station Elbbricken noch ein Verbin-
dungsbauwerk geben werde.

Kiinftige Gestaltung des Bahnhofs Altona

Die Abgeordnete der Fraktion DIE LINKE griff die Aussage von Frau Herbort auf, die
im 2. Quartal 2014 mit dem Ergebnis der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung rechne, und
fragte, ob auch schon etwas dazu gesagt werden kénne, wann mit einer Entscheidung
zu rechnen sei. AuRerdem interessiere sie zu den im Rahmen der Prasentation Vari-
anten zu der Alternative, die einen Erhalt des Kopfbahnhofes Altona vorsehe, in wel-
che Richtung die Prifung der Erneuerung bestehender Ingenieurbauwerke und Gleis-
anlagen fir das Viadukt gehe.

Frau Herbort antwortete, eine Entscheidung werde erst nach Vorlage der Wirtschaft-
lichkeitsberechnung getroffen. Sie rechne damit, dass dies dann ziligig geschehen
werde. Zum Viadukt erklarte Frau Herbort, dass die DB AG dieses Bauwerk als Ein-
bahnbriicke bezeichne. Diesbeziglich seien die Prifungen bezlglich der sinnvollsten
Alternative — Einbahnbriicke oder Dammldsung — noch nicht abgeschlossen.

Die CDU-Abgeordneten bedauerten, dass Frau Herbort keine klareren Aussagen in
Bezug auf die kiinftige Gestaltung des Bahnhofs Hamburg-Altona treffen kénne. Ins-
besondere beunruhige sie, dass die Beibehaltung des Kopfbahnhofes Hamburg-
Altona und der Neubau eines Durchgangsbahnhofs in Diebsteich als gleichberechtigte
Varianten nebeneinander stiinden. lhren Informationen nach seien die Gespréche
zwischen der Stadt und der DB AG aber schon weiter und es gehe nur noch darum,
eine finanzielle Einigung zu treffen. Insofern wiirden sie es begruf3en, insbesondere
auch vor dem Hintergrund der stadtebaulichen Méglichkeiten, die durch eine Verlage-
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rung des Fernbahnhofes nach Diebsteich entstiinden, wenn der Verkehrsausschuss
diesbeziiglich mit konkreteren Informationen versorgt wiirde.

Frau Herbort wies darauf hin, dass das Vorliegen einer fundierten Kosteneinschatzung
die Voraussetzung fir eine klare Entscheidung sei. Allen Anwesenden sei bekannt,
was passieren kénne, wenn Projekte hinsichtlich ihrer Kosten nicht vernlinftig vor- und
durchgeplant seien. Die DB AG kdnne sich erst dann zuverladssig und belastbar ent-
scheiden, wenn beide Varianten komplett durchgeplant worden seien. Im Ubrigen bat
sie, den zeitlichen Bedarf fur die Umplanung eines Bahnhofs einer derartigen Gro-
Benordnung nicht zu unterschétzen. Zur Veranschaulichung listete sie beispielhaft
eine Reihe von Einzelmalinahmen auf.

Der FDP-Abgeordnete erklarte, er habe grof3es Verstandnis fur eine sorgfaltige Pla-
nung, die zur Umplanung des Bahnhofs Altona erscheine ihm aber extrem lange
anzudauern. Auch der Vorstandsvorsitzende der DB AG habe eine definitive Ent-
scheidung bis Ende 2013 angekundigt. Jetzt, nachdem die Frist verstrichen sei, mus-
se er horen, dass am Ende des 2. Quartals 2014, also ein halbes Jahr spéater, erst die
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung abgeschlossen sein solle. Er bat, diese enorme Zeit-
verzdgerung zu erlautern. Zudem erkundigte er sich, wie mit den erheblichen Altlas-
ten, die sich auf diesen Grundstiicken befanden, umgegangen werde, vor allem aus
Sicht der DB AG als Verursacherin.

Frau Herbort antwortete, dass dies alles Punkte seien, die im Rahmen der Wirtschaft-
lichkeitsuntersuchung hinterfragt wirden, um sie dann hinterher zu beurteilen und
finanziell bewerten zu kénnen. Sie habe ein gewisses Verstandnis fir die Ungeduld
der Abgeordneten, die DB AG hege aber den Anspruch auf Griundlichkeit, um keine
falsche Entscheidung zu treffen, und diese Grindlichkeit bedirfe nun einmal ihrer
Zeit.

Der Abgeordnete der GRUNEN bestéatigte das groRe Interesse der Stadt an einer
Entscheidung, und zwar vor allem, um die gewonnene Flache fur den Wohnungsbau
zu nutzen. lhn interessiere, ob sich der Senat auf die von der DB AG ermittelten Zah-
len als Grundlage fur die Verhandlungen verlassen werde oder eigene Expertisen
erstellen lassen werde, um hinreichende Plausibilisierungen vornehmen zu kénnen.

Die Senatsvertreter versicherten, dass alle von der DB AG aufgestellten Kostenermitt-
lungen und Rahmenbedingungen einer kritischen Prifung seitens der verschiedenen
Behodrden unterzogen wirden, und mit diesem Ergebnis werde dann in die Verhand-
lungen mit der DB AG eingetreten.

Barrierefreiheit/Brandschutz

Die SPD-Abgeordneten interessierte, ob ein Zeitplan hinsichtlich der Einrichtung der
Barrierefreiheit an den Hamburger S-Bahnhdofen vorliege, aus dem hervorgehe, wann
welche MalRnahmen im Hamburger S-Bahn-Netz umgesetzt und abgeschlossen wiir-
den.

Frau Herbort erklarte, dass bis 2018 die Umgestaltung von zehn weiteren Stationen
vorgesehen sei. Damit wiirden insgesamt 51 Stationen barrierefrei und ein Umset-
zungsgrad von 91 Prozent erreicht, was sie als eine sensationelle Zahl erachte. Einen
Plan zu den umzugestaltenden Stationen gebe sie gern zu Protokoll. (Protokollerkla-
rung lag bei Drucklegung noch nicht vor.)

Die SPD-Abgeordneten fragten sodann, warum die Haltestelle Berliner Tor ausgelas-
sen worden sei.

Dieses Thema, so Frau Herbort, befinde sich au3erhalb des Programmes zur Steige-
rung der Haltestellenattraktivitét, weil es daflr zu grol3 sei. Denn unabhé&ngig von wei-
teren MalRnahmen seien hier Brickensanierungsarbeiten notwendig. Hierzu gebe es
aber noch keine vertiefenden Gesprache.

Auf die Frage der SPD-Abgeordneten, welche grundséatzlichen Uberlegungen zur Hal-
testelle Berliner Tor existierten, antwortete Frau Herbort, es gebe Uberlegungen zu
einer grundsatzlichen Umgestaltung. Die DB AG sehe die Notwendigkeit, stehe aber
hinsichtlich der Finanzierbarkeit noch am Anfang. Vordringlich seien fir sie die erfor-
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derlichen Brickenarbeiten, die sie in Angriff nehmen wirden. In welcher Form ein
Stationsumbau stattfinden kénne, missten sie im Laufe der nachsten Zeit klaren.

Die SPD-Abgeordneten erbaten ebenfalls einen Zeitplan zum Thema Brandschutz zu
Protokoll, den Frau Herbort zusagte. (Protokollerklarung lag bei Drucklegung noch
nicht vor.)

Die CDU-Abgeordneten bemerkten, dass der Hamburger Hauptbahnhof hinsichtlich
des Zug- und Personenverkehrs aus allen Né&hten platze und man sich Uber L6-
sungsmoglichkeiten Gedanken machen misse. Sie baten Frau Herbort um Auskunft
dazu und fragten, ob sie in eine ihnen von der Zeitung angekiindigte Berichterstattung
des ,Hamburger Abendblattes” eingebunden sei.

Frau Herbort verneinte dies.

Die SPD-Abgeordneten kamen auf die Netzkonzeption 2030, Seite 6 der Prasentation,
zurlick. Bezeichne es einen nach Umsetzung der dahinter stehenden MaRnahmen
oder aber den heutigen Zustand, wenn hier auf der rechten Seite ,Engpasse, betrieb-
liche Effekte” als ,gelost” markiert seien?

Frau Herbort erklarte, dass ,gelost” in diesem Fall bedeute, dass es fir diese Mal3-
nahme Finanzierungsvereinbarungen gebe beziehungsweise teilweise auch schon
Realitdtszustande eingetreten seien. Dies habe sie unter ,Bezugsfall Infrastruktur*
versucht zu erklaren. Bestimmte Engpasssituationen um den Hamburger Knoten —
Stichwort Seehafenhinterlandanbindung, Fehmarnbelthinterlandanbindung — seien ja
nicht erst zu diesem Bundesverkehrswegeplan angemeldet worden, sondern existier-
ten schon langer. Auf der linken Seite des Blattes hatten sie Mal3nahmen, die daruber
hinaus noch relevant seien, dargestellt. So wiirden die beiden Themen, die die Deut-
sche Bahn zum Bundesverkehrswegeplan angemeldet habe, getrennt.

Die SPD-Abgeordneten fragten sodann, was zum Thema ,Knoten Hamburg“ konkret
geplant sei und wann dies erfolgen solle.

Frau Herbort betonte, dass es sich um ein Gesamtpaket von zehn MalRBhahmen han-
dele. Da es den Rahmen sprengen wirde, diese aktuell im Einzelnen zu diskutierten,
stellte sie als wesentlich heraus, dass diese in drei Pakete gegliedert worden seien
und sie in den letzten Jahren durch die Finanzierungsvereinbarungen zu einem Teil
dieser Mal3nahmen einen wesentlichen Schritt vorangekommen seien, sodass sie nun
in weitere Planungen eintreten kdnnten. Eine Beschreibung der nachstens anstehen-
den MalRnahmen sagte sie zu Protokoll zu. (Protokollerklarung lag bei Drucklegung
noch nicht vor.)

lll. Ausschussempfehlung
Der Verkehrsausschuss empfiehlt der Burgerschatft einstimmig, seinen Bericht zur

Kenntnis zu nehmen.

Christoph Ahlhaus, Berichterstattung
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