Erhalt der Baderbahn _ y KRETS

OSTHOLSTEIN

IHK zu Lubeck und Kreis Ostholstein




KRrREIS
OSTHOLSTEIN

Erhalt der Baderbahn g Liibeck
Gliederung m |

@

Analyse (Schacht/ Weppler)

1. Ausgangslage und Fragestellungen

2. regionalwirtschaftliche Bedeutung der Baderbahn
3. maogliches Betriebskonzept

4. weitere Fragestellungen

Politische Bewertung (Sager/ Schéning)
5. Bewertung aus Sicht der Region
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Erhalt der Baderbahn
derzeitige Situation
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Erhalt der Baderbahn
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Situation nach den Planen der Bahn
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» welche Bedeutung hat die Baderbahn fiir die Region?

» welche finanziellen folgen haben die Plane der Bahn?

» gibt es ein sinnvolles Betriebskonzept flir den weiteren Betrieb der
Baderbahn?

» weitere rechtliche Fragestellungen

v’ Auftrag fur einen Fachbeitrag vom Kreis Ostholstein und der IHK zu
Lidbeck an das Blro HTC aus Hamburg
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Entwicklung des SPNV im oOstlichen Schleswig-Holstein

Ein- und Aussteiger im SPNV 2012
an einem durchschnittlichen Tag
(Montag-Sonntag)
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Entwicklung des SPNV in Schleswig-Holstein
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e 1 Verkehrsnachfrage im SPNV 2012

ARB 09

- Verkehrsnachfrage im SPNV 2012

an einem durchschnittlichen Tag (Montag-Sonntag)

Verkehrsnachirage im SPNV 2012
an einem durchschnittlichen Tag
(Montag-Sonntag
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Querschnittsbesetzung im SPNV auf der Baderbahn 2009-
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Konzeptidee fur Betriebskonzept ,,2+1“

Internationaler Guterverkehr
Personenfernverkehr (ICE / EC)

Regionalexpress (RE) Hamburg — Llbeck —
Ausschleifung Uber Neustadt — Oldenburg (Holst.) —

Burg (Fehmarn)

v

Eisenbahnverkehr auf
Neu-/Ausbaustrecke
der FBQ

vy

_ Nur » Regionalbahn (RB) Lubeck — Timmendorfer Strand —
Schienenpersonen- Scharbeutz — Haffkrug — Sierksdorf — Neustadt

nahverkehr (SPNV) » Verkntipfung beider SPNV-Linien in Neustadt (Holst.)
auf Baderbahn

ﬁad Schwartau

_Ratekau N———
-

Neustadt

Timmendorfer Neustadt ci;dt-Bf

Legende: Strand .G be
s RE-Linie Lubeck — Neustadt — Burg (Fehmarn) — DK auf ABS/NBS
RE-Linie auf zu elektrifizierendem Baderbahn-Abschnitt
= == ABS/NBS mit ausschliellich SPFV und Giiterverkehr
s RB-Linie Liibeck — Neustadt auf Baderbahn (nicht elektrifziert)

Hanseatic Transport Consultancy



HTC Betriebskonzept ,,2+1“ - Variantenubersicht

» 4 mogliche Varianten zur Anbindung der Baderorte
» Bau eines neuen Korrespondenzbahnhofes in Neustadt bei Varianten 1 bis 3

» Bei allen Varianten: Guterverkehr auf Bestandsstrecke technisch ausschlielbar

Altenkrempe

Sier

Altenkrempe

Neustadt , BAB“

Varianten 1+2
Legende:

m E|ektrifizierte ABS/NBS inkl. Ausschleifung nach Neustadt
== == Elektrifizierte ABS/NBS mit ausschlieRlich SPFV und Giterverkehr

m=eee Unveranderte Baderbahn (nicht el

ektrifiziert)

N NeustNit W Neustait "
NEUSEAL. g dtas Neustalt  gp- v of Neustadt
nbe Hbe Stadt‘Bf
Variante 3 Variante 4

.in Variante 1 elektrifizierter, in Variante 2 unveranderter Baderbahn-Abschnitt
Ggf. nur in Tagesrandlage genutzte ABS/NBS-Ausschleifung

== == Ungenutzter Baderbahn-Abschnitt

®» Busshuttle-System zwischen Neustadt ,BAB“ und Neustadt Zentrum

Hanseatic Transport Consultancy
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Betriebskonzept .
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4 Varianten fur ein Betriebskonzept

>

>
>
>

bessere Anbindung an den Norden mit Korrespondenzbahnhof in
Neustadt moglich

alle 4 Varianten umsetzbar mit guter Erschlielfung der Baderorte
Anbindung des Kreisnordens verbessert sich

Kostensenkungen moglich durch vereinfachtes Betriebsverfahren;
bleibt die Frage: wie hoch sind die Kosten?

positiver Name ,Baderbahn” (Image)

3- Gleisigkeit (DB- Netz)
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Kostenverglelch '

hohe Kosten bei Verlagerung der Bahnhofe

» hohe Kosten flr neue Bahnhofe (u.a. abhangig von der Zahl der neuen
Bahnhofe), Erhalt der Baderbahn nicht teurer

» hohe Kosten fir Kommunen zur Anbindung der Bahnhofe

> hohe laufende Kosten (Belastung des Kreishaushaltes) fiir OPNV-
Busanbindung

» Trasseneinnahmen bleiben gleich (gut fiir die Bahn) und
Fahrgeldeinnahmen nehmen ab (schlecht fir das Land)

> Bestellung von OPNV- Verkehren durch das Land (NAH.SH) ?!
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» wie kann Guterverkehr auf der Bestandsstrecke verhindert werden,
wenn eine Licke zwischen Fertigstellung des FB- Tunnels und dem
Ausbau der Schienenanbindung entstehen sollte



KRrREIS
OSTHOLSTEIN

Erhalt der Baderbahn g T ek &

Bewertung aus Sicht der Region (5)

Baderbahn hat grol’e Bedeutung fiir die Region

» Baderbahn hat grol3e Bedeutung fiir die Region, es lohnt sich, dariiber
weiter nachzudenken

» keine hoheren Kosten bei Erhalt der Baderbahn

» es ist keine Zeit zu verlieren, sonst werden Fakten geschaffen

» neues Konzept der Bahn in D: Flache mehr erschlielen — und bei uns?

was ist bisher passiert?

» Vorstellung des Konzeptes am 23.3.2015 im Kreishaus

» Unterlagen an alle Beteiligte verschickt (NAH.SH, Land SH, Bahn, usw.)
» Erlauterung im Wirtschafts- und Verkehrsausschuss des Landtages

was muss passieren?

» Betriebsvarianten diskutieren, priifen und einbringen
» politische Willensbildung beeinflussen (Land, Bund)
> Betreibersuche
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Es lohnt sich, weiter iber den Erhalt der Baderbahn nachzudenken !

... kommen Sie
gut an !




