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ionsstrecke Bad Malente - Lutjenburg
VERKEHRSWENDE IN DER FLACHE — SCHIENENVERKEHR NEU GEDACHT
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Kopfe hinter dem Projekt

* Prof. Dr. Heiner Monheim Verkehrswissenschaftler, Stadtplaner, Geograph, Prof. em. Uni Trier, Institut raumkom
* Dipl.-Ing. Herbert Riemann Industriedesigner, Entwickler SolarDraisinen und SolarTram

* Sven Ratjens Wirtschaftswissenschaftler, Unternehmensberater im Verkehrssektor, Projektmanager
* Martin Steffen Ingenieur, Controller fiir Schienenfahrzeuge, NAH.SH

* Bente Grimm Leiterin Touristische Mobilitatsforschung Institut NIT, VCD, Fahrgastbeirat SH

e Stefan Barkleit Stellv. Bundesvorsitzender Pro Bahn, Fahrgastbeirat SH

* Michael Stodter Wirtschaftsgeograph, Verkehrsplaner

* Peter Knoke OPNV- und Tourismus-Gutachter, Vorsitzender Verein Ostholsteinbahn, Konzepte 21

* Dr. Thomas Kittel Kulturlokschuppen Neumiinster, Stiftungsherr der Kittel-Stiftung

Start im Mai 2019 als Arbeitskreis: Potenzialanalyse und Weiterentwicklung des Projekts SolarTram zum Gesamtkonzept REAKT.

Seit September 2020: Verein Schienenverkehr Malente-Liitjenburg e.V. mit inzwischen insgesamt schon knapp 40 Mitgliedern, darunter zahlreiche
Uberregionale Fachleute aus Verkehr, Wirtschaft, Tourismus und Fahrzeugwesen sowie zahlreiche lokale Unterstiitzer.
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Partner, Kooperationen & Interessenten

Politik, Forschung & Wirtschaft aus Schleswig-Holstein

:.% n e Fachhochschule Kiel
e, d s Hochschule fiir Angewandte Wissenschaften

g sellschaft Niebiill GmbH

Beirat Bahntechnik Schleswig-Holstein

» Test- und Demonstrationsstrecke soll Schleswig-Holsteins Vorreiterstellung im Bereich der Bahntechnologie fiir die
Nebenbahnen der Zukunft prasentieren.

4 Fahrgastverband
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Grunde fur die vielen Stilllegungen

Kiel, 13.01.2021

/‘ Fahrgastverband
-/

Oft schwere Dieselloks, keine Wendetraktion
Viel zu schwere und groRe Fahrzeuge

Viel zu teure Betriebstechnik

Unfalltrachtige eingleisige Strecken

Hochflurige Fahrzeuge, keine Barrierefreiheit
Schmale, handbediente Tiren: lange Standzeiten

Keine Taktverkehre, lange ,Totzeiten” an den
Endpunkten

Vielfach Stichstrecken ohne Netzschluss

7" PRO BAHN

= Schlechte Bus-Schiene-Verkniipfung

= StralRenorientierte Verkehrspolitik, massiver Stralenausbau mit
verkirzten MIV-Reisezeiten, wenig Investment in ,,Nebenstrecken” der
Bahn

> Ergebnis: viele Strecken stillgelegt und oft auch entwidmet, Bahn
verliert im verbleibenden Netz massiv Marktanteile im Personen- und
Giiterverkehr, Straflen immer voller, Stau

> Emissions- und Klimafolgen
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Klimawandel erfordert Reaktivierungen

= Neubau von Bahnstrecken zu langwierig = Rechtliche Maéglichkeiten fiir Schienenverkehr unterhalb EBO werden
bislang nur minimal genutzt.

= Die brachliegenden Bahn-Verkehrswege mussen
wieder genutzt werden

= Wenn es gelange, Bahnstrecken deutlich
kostenglinstiger zu reaktivieren, kénnen etliche > Hier ergeben sich grofle Marktpotenziale

Regionen Deutschlands wieder an die Schiene
angeschlossen werden

= Wiederherstellung der alten Netzdichte ware
erheblicher Beitrag zur dringend bendtigten
Verkehrswende

= Forderungen werden immer lauter

i 74 Fahrgastverband T
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Bisherige Reaktivierungserfahrungen

= EBA fordert hohe Standards und differenziert zu wenig nach Streckenklassen

= Es gibt keine Mini- und Midiformate auf dem Fahrzeugmarkt, zu groRe Kapazitaten und Fahrzeugkosten

= Zu wenig Variationen zwischen den moglichen rechtlichen Betriebsformen
(EBO, BOStrab oder als Bahnen besonderer Bauart)

»  Zu wenig ,gleitende” Uberginge zwischen eingleisig und zweigleisig (bedarfsgerechte Kreuzungspunkte)

g4 Fahrgastverband
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Bahnstrecke im Westmiinsterland zu teuer

Auf der stillgelegten Bahntrasse zwischen Bocholt und Coesfeld werden voraussichtlich auch kiinftig keine Ztige
fahren. Das ist das Ergebnis eines Gutachtens, das der Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe am Dienstag
(28.01.2020) verdffentlicht hat.

Gute Fahrgastzahlen erwartet

Untersucht wurden unter anderem das magliche Fahrgast-Aufkommen und die Kosten. Das Gutachten kommt zu
dem Schluss, dass auf einer neuen Bahnstrecke zwischen Bocholt und Coesfeld mit Anschluss nach Miinster pro
Werktag etwa 6.800 Fahrgiste zu erwarten sind. Das ist laut Studie eigentlich ein guter Wert.

Hohe Kosten errechnet

Dem stiinden allerdings immens hohe Baukosten von 440 Millionen Euro entgegen. Der Grund liegt in der Vorgabe,
dass fiir neue Bahnstrecken an Schnittounkten mit Straen teure Brilcken oder Unterflihrunegen gebaut werden

VERKEHRSWENDE IN DER FLACHE — SCHIENENVERKEHR NEU GEDACHT
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Bisherige Reaktivierungserfahrungen

= Regionaler Guterverkehr bleibt ausgeblendet trotz riesiger Potenziale im Stlickgutverkehr, hierfiir fehlen neue
Fahrzeug- und Betriebskonzepte (z.B. Cargosprinter)

=  Zulangsame Planungs- und Genehmigungsprozesse bei Fahrzeugen und Strecken

= Konventionelle EBO-Betriebstechnik fiir BU-Sicherung und Streckensicherung zu kostenintensiv (StVO-Ampel statt
EBO-Schranke), fehlende digitale Bahntechnik

= Bei Finanzierung ist regionaler Konsens oft schwierig

SEHEAZHEREN Steuerzahlerbund gegen Reaktivierung '
Steigerwaldbahn: Der Gutachter gibt den

Bahngegnern Recht

Wie teuer wire eine Reaktivierung der Steigerwaldbahn? Bislang geistern unterschiedliche
Kostenaufstellungen durch die Diskussion. Jetzt sorgt der Gutachter fiir Klarheit.

—p 4 Fahrgastverband
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Neue Chance, neuer Markt: Anpassung des
GVFG

Die Novelle des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) zum Jahr 2020 eréffnet neue Moglichkeiten im
Schienenverkehr. Dies bietet auch die Chancen zu innovativen Reaktivierungsprojekten stillgelegter
Bahninfrastruktur, Nutzung anderer Rechts- und Betriebsformen und ErschlieBung neuer Markte durch die Schaffung

eines neuen Fahrzeugtypen.

* Kinftig stehen die Mittel auch fiir Sanierungsprojekte und Reaktivierungen zur Verfigung.

* Gelder stehen auch fur kleinere Reaktivierungsprojekte zur Verfligung. Das Mindestgesamtvolumen ist von 50 auf 30
Mio. EUR (in Einzelfdllen auch 10 Mio. EUR) reduziert worden.

* Der Fordersatz des Bundes wurde von 60 auf 75 Prozent erhoht.

* Forderfahig ist auch Schienenverkehr unterhalb der EBO (z.B. nach BOStrab oder als Bahn besonderer Bauart).

Die Lander konnen (...) folgende Vorhaben durch Zuwendungen aus den Finanzhilfen fordern, soweit sie dem o6ffentlichen Personennahverkehr
dienen, Uberwiegend auf besonderem Bahnkorper (...), gefuhrt werden (...):

1. Grunderneuerung von Verkehrswegen der StraBenbahnen, Hoch- und Untergrundbahnen sowie Bahnen besonderer Bauart, und
2. Grunderneuerung von Verkehrswegen der nichtbundeseigenen Eisenbahnen.

w—g 4 Fahrgastverband vc D Q)
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https://www.bundesregierung.de/breg-de/themen/klimaschutz/gvfg-1688836

Schienenverkehr neu gedacht

. . Internationaler Trend: Die SolarTram ist noch leichter,
Der alte Schienenbus als Vorbild. . . ) _
Entwicklungen aus England sind preiswerter und an die
Klein, leicht, flexibel einsetzbar bereits weit fortgeschritten. Standards angepasst.

mit Doppel- und Der englische Schienenbus ,VLR"

Dreifachtraktion. (Very Light Rail): Klein Der ,,neue Schienenbus” 2.0 fir
Wendefahrzeug, spurt’stark, die hochmoderne Mobilitat im
komfortabel. 21. Jahrhundert.

-
| fe s
INTERNATION
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Solartram | Wirtschaftlichkeit

Leichte energieeffiziente Schienenfahrzeuge kdnnen durch ihre viel geringeren
Investitionskosten und die wesentlich geringeren Anforderungen an den
Schienenweg auch bei geringerer Auslastung noch wirtschaftlich sein.

« Steigerung der Energieeffizienz um den Faktor 10 gegeniiber Bussen

» Nutzung von kostenstabilem Solarstrom

» Kosten-Anforderungsoptimierte Bauweise - niedriger Investitionskosten

+ Kostenoptimierter Fahrzeugleichtbau, aber keinen Ultraleichtbau

» Hohe Produktivitat durch Zugbildung

« GroBes Potenzial zur Automatisierung bis hin zum autonomen Fahren

» Geringe Anforderungen an den Fahrweg (Geschwindigkeit und Fahrzeugmasse)

» Fahrleitungen sind nicht erforderlich (geringere Investition fiir die Strecken)

w—y 4 Fahrgastverband
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Solartram - Solarenergie

Nutzung in Zahlen

Flache Solargenerator 24 m® auf dem Fahrzeug O i L
Leistung 4000 Wpeak o+ e
Jahresertrag in 000 kWh

Fahrzeugmasse maximal 6 t (30 Fahrgaste) 10 |

Frontflache 5,5 m?

Cw05 100
Fahrgeschwindigkeit 60 km/h {durchschnittlich)

erforderliche Motorleistung (ebene Strecke) 8,1 kW w0 { |

Energieverbrauch pro 100 km = 13,5 kWh £
Energieverbrauch im Realbetrieb 100 km = 27 kWh & |
solare Fahrstrecke jahrlich = 15.000 km

Tagesdurchschnitt = 40 km |
Fahrgeschwindigkeit 40 km/h {durchschnittlich)
erforderliche Motorleistung (ebene Strecke) 2,2 kW #1 I
Energieverbrauch pro 100 km = 5,5 k\Wh

Energieverbrauch im Realbetrieb 100 km = 11 kWh i
solare Fahrstrecke jahrlich = 36.000 km p
Tagesdurchschnitt = 100 km
Fahrgeschwindigkeit 30 km/h (durchschnittlich)
erforderliche Motorleistung (ebene Strecke) 0,9 kW
Energieverbrauch pro 100 km = 3 kWh
Energieverbrauch im Realbetrieb 100 km = € kWh
solare Fahrstrecke jahrlich = 66.000 km
Tagesdurchschnitt = 180 km

Solarenergie sollte zusatzlich an den Bahnhéfen
generiert und gespeichert werden. Die Fahrzeuge
kénnen damit durch Schnellladung mit zusatzlicher
Energie zur Vergréferung der taglichen Fahrleistung
versorgt werden.

)
m
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g Fahrgastverband
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Solartram | Fahrzeugdaten

Solartram 20+ Technische Daten

Sitzplatze: 20

Stehplatze: 10

Rollstuhl / Kinderwagen 1/1

Fahrrader 2

Leergewicht: 3t

Zuladung: 3t

Max. Gesamtgewicht: 7t

Abmessungen (L x B x H): 10,1 x2,9%x28m

Spurweite: 1435 mm

andere Spurweiten moglich!

Achsabstand: 4800 mm

Raddurchmesser: 500 mm

Motorleistung: 12-15 kW

Motorspannung: <48V

Batterie: LiFe¥PO4

Batteriekapazitat: Auslegung nach
Anforderung

Solargenerator: 4000 W,

Geschwindigkeit: 40 bis 80 km/h

Zweirichtungsfahrzeug
Zugbildung mit Mehrfachtraktion moglich

= SR VeD®

Landesverband Nord
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Solartram | Potenzial

Innovative Betriebsweise -

Zweirichtungsverkehr auf eingleisigen Strecken

mittels Ausspurautomatik
nur ebene befestigte Flachen sind erforderlich

geeignet fiir autonomer Betriebsweise

Rufbahnsystem = Bahnnutzung
ohne Wartezeiten

VERKEHRSWENDE IN DER FLACHE — SCHIENENVERKEHR NEU GEDACHT
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Bahnstrecke Bad Malente-Lutjenburg

= Lange: 17,19 km = Rechtlichter Status: Strecke stillgelegt aber weiterhin als
offentliche Eisenbahninfrastruktur gewidmet,
" Streckenklasse: C 4 (Radsatzlast 20 t, Achslast 8 t/m, Kommunen wollen Strecke dauerhaft erhalten und
ehemalige Militdrstrecke) reaktivieren, Eisenbahnfremde Nutzung wird abgelehnt
= Héchstgeschwindigkeit: 50 km/h = Eigentumssituation: In Privateigentum einer

Draisinenbahn, Verkaufsbereitschaft seitens des

= Anzahl techn. zu sichernder Bahniibergange: max. 7 Eigentiimers, Strecke verfigbar

(je Betriebsmodell), 5 davon auf den ersten 2,5 km

= Schwellen: Holzschwellen aus den 1960er-Jahren

= Gleiskoper: durchgehend verschweilt in Schotterbett

= Briickenbauwerke: 3

TE—g® Fahrgastverband
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Optimale Lage & Anbindung

g Fahrgastverband

Busdn[f PUTTGARDEMN g
Eckernforde Fehmarn
Kropp Gettorf Bhoe schonberg o
502 Heiligenhafen . . . . .
Alt Duvenstedt _ S y Anreise zum Bahnhof Malente iiber die RE-Strecke Kiel-Liibeck.
FEndesioiee = Ki_:ygl:lh\n\'ent'nenlal g~ Oldenburg H H : . H
i o in Holstein = Anreisezeit von Kiel Hbf: 39 Min. DB
203 7
HB
£ 2 ahme . . . .
- : ' = Anreisezeit von Libeck Hbf: 29 Min.
Nortar Bordeshalm Bisn MafEnte . . . .
w1/ ST = Anreisezeit von Hamburg Hbf: 90 Min.
Hohenwestedt 5 75 ||r1\}el1;jsléied|tn
Neuminster
Fken 05 +
- s BoRoagon a‘
Kellinghusen . . .
izehoe ezt pedbedeoery st slitnd B = Anreise von FH Kiel: 39 Min. (35 km) L76) (202
b 108
e - Libeck &7 B89 Grevesmihien = Anreise von Stadt Kiel: 39 Min. (37 km)
Kaltenkirchen m
- ad Oldesloe | 20 | . .
E HenstedUizburg g = Anreise von Stadt Hamburg: 90 Min. (109 km)
) BImEPoR vy Bargteheide t
tersen. Norderstedt - Ratzeburg® Gadebusch
: Ahrensburg (404 104 i
. Malin o8
Stade - 5 Gl o > Fur Kunden, Studenten, Kurse, etc. perfekt erreichbar
Elhe Hal'l'lhl-ll'g Glin.de g Schaalsee
26 | Reinhek Schwarzenbek Wittenburg
Biivtahids - am 9
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Nutzerpotenziale

Stadt Liitjenburg & Umland
(Hohwachter Bucht)

-®:
Hohwachter| Bucht

lhr Ostseeurlaub

Einwohner: ca. 17.000
Touristische Ubernachtungen 2016
(ohne Tagesgaste): 1,1 Mio.

Gemeinde Malente & Umland
(Holsteinische Schweiz)

Holsteinische
Schweiz.

[

Einwohner: ca. 45.000

Touristische Aufenthaltstage 2017
(Ubernachtungen & Tagesgiste): 4,8 Mio.
Klinikbesucher jahrlich: keine Zahlen

g4 Fahrgastverband Vc D @
Jl PRO BAHN Quelle: Statistik-Nord.de und NIT (2017): Kapazitdtsmonitor Schleswig-Holstein (unveroffentlicht, Projekttrdager: Tourismusverband Schleswig-Holstein)
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Nutzerpotenziale

g4 Fahrgastverband
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= Erhebliche touristische Potenziale im Anreise- und
Ausflugsverkehr

" Gleich zwei hochrelevante touristische Regionen werden

miteinander verbunden <
Hohwachter Bucht

lhr Ostseeurlaub

= | ickenschluss zur Ostseekiiste

Holsteinische
Schweiz.

= Hohe Anzahl an Tagestouristen und —
Zweitwohnungsnutzern

= Enormes mediales Echo schon jetzt

(SAT.1, NDR, SPIEGEL) (/ WSFIEGEL N!DR

> Streckencharakteristik mit hunderten ahnlichen
Strecken in Deutschland vergleichbar

VCD®

Landesverband Nord
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Bahnuergé nge

* Fiinf (je nach Betriebsmodell) technisch zu
sichernde Bahnlibergange innerorts von Bad
Malente auf 2,5 km

= Fir Kunden, Studenten, etc. optimal erreichbar DB

= Umfangreiche Test- und )
Demonstrationsmaoglichkeiten von BU-
Sicherungstechnik

=|m weiteren Streckenverlauf noch zwei relevante
Bahnlibergange

—g 4 Fahrgastverband
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Netzschluss i Bahnhof Bad Malente

¥ X . . .
4 N\ N G T ?/ » Nahtloser verkehrlicher Liickenschluss fir

Inh¥'Olaf-Schidtert s

663515[5!19 Oller Kotten =1 3 ] Fa h rga St

‘
S5-Seen-Fahrt undfi@) Zuim Mitnehmen

Kellersee-Fahrt &

» Technische Trennung zu Restnetz

et = Daher umfangreiche rechtliche und technische
Testmoglichkeiten (Inselstrecke)

= Einrichtung eines Umlaufgleises moglich, da
Flachen noch gewidmet

= Gleisabschluss vorhanden, langfristig auch
Optionen fur Mischverkehre denkbar

Immobilien ili.mge

®) Salon Graszt

RE: Libeck und Hamburg

—g 4 Fahrgastverband
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Darum Malente-Lutjenburg

v’ Betrieblich getrennte Inselstrecke

v’ Gleichzeitig verkehrlich an das Hauptnetz liickenlos angebunden
v’ Keine konkurrierende Nutzung

v’ Schienenkdrper liickenlos vollstandig vorhanden

v’ Perfekte Rahmenbedingungen mit hochkompetentem Verein vor Ort
(Verkehrswissenschaftler, Ingenieure, Tourismusexperten) &
Unterstitzung durch Kommunen

v’ Optimale geographische Lage und Anbindung
v’ Erhebliche touristische Potenziale

v’ Streckencharakteristik exemplarisch -> Skalierbarkeit

» Strecke ist zu haben und verfiigbar

= S VeD®

Landesverband Nord
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Rollen im Projekt

Mogliche Rollen der Kommunen, des Vereins, der Unternehmen und Forschungseinrichtungen

Verein

Kommunen Betreiber

* Driver Seat

*  Projekttreiber

* Projektsteuerung und
-koordination

* Kooperation mit Kommunen
¢ Kooperation mit Unternehmen

* Nutzen Strecke zu Test- und
Demonstrationszwecken

e Streckenbetreiber

e Evtl. Streckeneigentiimer

e Evtl. Abwicklung Betrieb

* Evtl. Streckeneigentiimer

* Stellen Strecke zur Verfligung

* Forderung & politische
Unterstlitzung

Kooperation bei Einwerben von Zuschissen,

‘( Forderungs- und Forschungsgeldern

Stellen Strecke zur Verfiigung

Fachhochschule &

Ui Bahntechnik-Konf.

* Nutzen Strecke fiir eigene Test-,
Demonstrations- und
Ausstellungszwecken

g Fahrgastverband
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* Forschungsleitung

* Plattformfunktion

* Nutzen Strecke fuir Forschungsprojekte

* Unterstiitzung bei
Fordermitteleinwerbung

VCD®

Landesverband Nord
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Studiengange & Forschungsfelder

Uberblick

A2 Infrastruktur

= Bauingenieurwesen, Maschinenbau,
Mechatronik, Materialwissenschaften

Q Fahrzeug

= Fahrzeugtechnik, Elektrotechnik,
Maschinenbau, IT, Mechatronik

lg; Sicherung von Bahniibergangen

b |
= Mechatronik, Elektrotechnik, IT,
Maschinenbau

%

Kommunikationstechnik
= |T, Elektrotechnik

/4% Fahrgastverband
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E‘,} Energieversorgung
= Elektrotechnik, Maschinenbau

;:’/ Umwelt

= Umwelttechnik, Umweltmanagement,
Maschinenbau, IT, Elektrotechnik

|
:E|" Verkehr, Verkehrsvernetzung

= Geographie, Verkehrswissenschaften,
Nutzerverhalten, Nutzerakzeptanz

B Wirtschaftlichkeit
= BWL, VWL

ao Sonstige Themen
* Projektmanagement, ...

VCD®

Nord
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Wir wollen lernen, testen & demonstrieren

" Innovative Betriebskonzepte, Nutzung genehmigungsrechtlicher Moglichkeiten (EBO, BOStrab, Bahn bes. Bauart)

" Innovative Bahniibergangssicherung

* Innovative Fahrzeugkonzepte (leicht, klein, kostenglinstig, flexibel) mit innovativen Antriebstechnologien
" Innovative Bahnsteiggestaltung (modular, flexibel, kostenglinstiger Umbau)

= Giinstige Streckenmodernisierung mit geringeren Standards (was geht auf alten Gleisen?)

= Bus-Schiene-Verkniipfungen (Effekte in die Flache bringen, Verkehrsvernetzung)

= Digitalisierung

74 Fahrgastverband — —— ]
~7# PRO BAHN VCD®
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F+E-Nutzen

Unternehmen Forschung Land SH
= Kostengunstiges F+E-Projekt = Moglichkeiten fir attraktive = Attraktivitatsgewinn als Standort
(Reallabor) Forschungsprojekte fur Bahntechnologie
= Testmoglichkeit = Attraktivitatsgewinn fir = Zukunftssicherung als Standort fur

studieninteressierte im Bahnbereich Bahntechnologie
= Hebung von Synergien

_ = Gewinnung von Studenten = Beirat fur Bahntechnologie wird in

= Wissenstransfer realem Projekt sichtbar & bekannt
_ = Reallabor
" Demonstrations- und - = Bestatigung des Fiihrungs-
Ausstellungsmoglichkeit anspruchs im Bereich der
Bahntechnologie (insb. als

" ErschlieBung neuer Geschaftsfelder Flichenland) gle
E—y 4 Fahrgastverband
“=Z# PRO BAHN =
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Die Schiene 2.0 in der Flache

Foto: fancycrave.com

Projektidee: Mit ,,MonoCabs* auf eingleisigen

Bahnstrecken unterwegs
9. September 2020

Forderbescheide iiber 3,6 Millionen Euro fiir Ostwestfalen-Lippe-Zukunftsprojekt iiberreicht

».MonoCabs" sind kompakt und schmal und sie sollen auf nur einer Schiene unterwegs sein. Der gro3e Vorteil
der kleinen Kabinen: auf eingleisigen Bahnstrecken kénnten zwei automatisch fahrende ,MonoCabs" in beide
Richtungen gleichzeitig rollen und so den Personenverkehr auf der Schiene vor allem im landlichen Raum
starken.

Weitere Infos: http://www.monocab-owl.de/,
https://www.youtube.com/watch?v=alwoYO2RmnM&feature=emb_title  ([{fg) YouTube ™

= e VeD®

Landesverband Nord
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http://www.monocab-owl.de/
https://www.youtube.com/watch?v=aJwoYO2RmnM&feature=emb_title

Exkurs: RB bis
Malente Nord

* [ Malente Markt/Schuizenlrum | (am Bahnilbergang Godenburger S'a'aﬂe)
,— | Malente Nord | (am Bahnlberuanu Lilllenbumaf StraBe)

Vorschlag de
Pro Bahn fiir den
Sl

Lilbeck-Malente

Regionalexpress i

Liibeck-Kiel 0 ‘| Gleschendorf Eleesh?a'h stﬁa;ionswlicll

: . . niibergangs

im 30-Min.-Takt \ \ Bahnhofstrate) _

mit diesen W s

W Haltepunkten \“‘ Regional-S-Bahn
3 % Liibeck-Malente
3 b ', im 30-Min.-Takt

" inkl. der Reaktivierung
der Bahnstrecke von Malente

r.
fiply ‘
)
Bad Schwartau S bis Malente Nord
‘;,:
]

mit diesen
L2 bestehenden Haltepunkten

O [neuen Haltepunkten

)
i
k S8 Libeck
Ay 3 e
) s\ S

) IN-Grafik | jochenwenzel@wgrafik de

-
=
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= Konzeptidee fir die nachste Ausbaustufe der Strecke Kiel-Libeck.

= 2 (statt derzeit einem) stiindliche RE Kiel-Liibeck (30 Minuten-Takt) in circa
60 Minuten Fahrzeit, daher nur einige Halte moglich.

= RB 84 (derzeit Kiel-Liibeck) fahrt Liibeck-Malente, zudem neue RB Kiel-
Preetz zur jeweiligen Bedienung kleinerer Halte.

» Folge: Beschleunigung Kiel-Libeck, haufigere schnelle Verbindungen Kiel-
Libeck, Haltestellenverdichtung auf gesamter Strecke.

= Nutzung der Standzeit in Malente zur verbesserten ErschlielSung bis Malente
Nord durch Reaktivierung bis km 2,000 der Strecke Malente-Lutjenburg, hier
verlauft die Strecke optimal im Siedlungsband von Malente und bietet
erhebliches ErschlieRungspotenzial mit zwei neuen Haltepunkten Malente
Zentrum und Malente Nord.

= Optionale Verlangerung bis Litjenburg ware zu prifen (zumindest saisonal).

= Wird von NAH.SH angestrebt.

VCD®

Landesverband Nord
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RB bis Malente Nord

= Gute Chancen auf positiven KNF, da erhebliche Vorteile des Konzepts fir Kiel,
Preetz, Ascheberg, PIon, Malente, Eutin, Ponitz, Pansdorf, Bad Schwartau und
Libeck.

» Kostengiinstigste Losung, um Kiel-Liibeck zu beschleunigen und
gleichzeitig Haltestellendichte auf der Strecke zu verbessern.

Far £ﬂil - = GroRBe Vorteile fiir Bahnstrecke Malente-Liitjenburg: durch diese

e Malnahme ware die Anbindung an Strecke Kiel-Libeck wieder gegeben und
die Wiederinbetriebnahme von 4 der 7 technisch zu sichernden
Bahnlibergange gelost.

= Grol3teil der Reaktivierungskosten der Strecke Malente-Litjenburg befinden
sich auf den betroffenen ersten 2 Km.

—7 PRO BAHN VCD®

Landesverband Nord
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ErschlielSungswirkung Malente

Bl Bestehender Bahnhof 1 Y~ L WA=
Bad Malente- £ g ol [ = v
Gremsmiihlen mit
Anschluss nach Kiel

- Neue Haltestellen
Malente Zentrum und
Malente Nord mit
direkter Anbindung nach
Libeck.

@ Fahrgastverband LT A AN A e i IGE il b e R ™
—Z# PRO BAHN VCD®
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https://www.schiene-m-l.de/
https://www.facebook.com/pages/category/Political-Organization/AK-Reaktivierung-Schienenverkehr-Ostholstein-109177000673601
mailto:info@Schiene-M-L.de
https://www.facebook.com/pages/category/Political-Organization/AK-Reaktivierung-Schienenverkehr-Ostholstein-109177000673601
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