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Der Vorsitzende, Abgeordneter Claussen, eréffnet die Sitzung um 10:00 Uhr und stellt die Be-
schlussfahigkeit des Ausschusses fest. Die Tagesordnung wird in der vorstehenden Fassung

gebilligt

Einstimmig beschliet der Ausschuss, die Umdrucke 20/3679 (Northvolt) und 20/3713
(ZUG.SH) vertraulich zu behandeln.

1. a) Bericht der Landesregierung zum aktuellen Stand des Ansied-
lungsvorhabens Northvolt 3

Antrag des Abgeordneten Kianusch Stender (SPD)
Umdruck 20/3643

hierzu: Umdruck 20/3679 (vertraulich)

b) Sachstand zur Einrichtung des Projektbiiros im Zusammenhang
mit der Ansiedlung Northvolts

Fortsetzung der Beratung vom 11. Juli 2024

hierzu: Umdrucke 20/2586, 20/3436, 20/3492, 20/3730

Abgeordneter Stender begriindet seinen Antrag, Umdruck 20/3643. In Dithmarschen und Um-

gebung herrsche zurzeit gro3e Verunsicherung bezlglich des Ansiedlungsvorhabens, weil es
in letzter Zeit negative Schlagzeilen Uber Northvolt gegeben habe. Daher begriil3e er es, dass
heute zwei Minister dem Ausschuss Auskunft erteilten. Er bitte sie zu erklaren, ob die Ansied-
lung zum geplanten Zeitpunkt stattfinden werde. Au3erdem interessiere ihn, welche Maf3nah-
men die Landesregierung zum Ausbau der Infrastruktur in der Region Dithmarschen ergreife

und welche Informationen sie mit Northvolt zu diesen Themen ausgetauscht habe.

Herr Schrodter, Minister und Chef der Staatskanzlei, weist den Eindruck zurlick, dass unklar
oder unsicher sei, welche Malinahmen die Landesregierung ergriffen habe und ergreife. Wer
die Lage vor Ort kenne, kdnne zu dieser Auffassung nicht gelangen. Die Landesregierung
habe den Wirtschaftsausschuss in den vergangenen Wochen und Monaten umfanglich Gber

den Stand der Dinge informiert.

Seit Beginn des Ansiedlungsvorhabens, so Minister Schrodter weiter, gebe es eine Taskforce,
die sich alle vier bis sechs Wochen treffe, um alle Schritte zu besprechen und zu koordinieren.

In dieser Runde berieten alle beteiligten Landesministerien, Vertreter der Region, des Amtes,
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des Kreises, der Gemeinden sowie von Northvolt, um Herausforderungen Stiick fiir Stlick ab-

zuarbeiten.

Minister Schrodter tragt die wesentlichen Punkte seines Schreibens an den Ausschuss, Um-
druck 20/3730, vor. Er fugt hinzu, dass die Mallnahmen zum Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
besonders wichtig seien, da die Zulieferungen zum Werk — wie in der Autoindustrie Ublich —

auf dem Schienenweg erfolgen sollten.

Einen Planungsverbund zu griinden, um die Gewerbeflachen zu entwickeln, halte er fir sinn-
voll, jedoch wolle er in dieser Frage der kommunalen Selbstverwaltung und den Entscheidun-

gen der Gremien vor Ort nicht vorgreifen.

Minister Schrodter erklart, wie es zu der Idee eines Projektbiiros gekommen sei: Seit Beginn
der Vorbereitungen fir die Northvolt-Ansiedlung hatten sich die Herausforderungen beim Bau
neuer Infrastruktur verandert. Deshalb hatten sich die Landesregierung sowie die Beteiligten
vor Ort dafiir ausgesprochen, die Projektstruktur anzupassen und die Taskforce durch ein Pro-
jektblro zu entlasten. Von Anfang an sei klar gewesen, dass man sich die nétige Zeit nehmen

wolle, um diese neue Projektstruktur tragfahig zu machen.

Schleswig-Holstein, so Minister Schrodter zusammenfassend, sei ein Land der kurzen Wege.
Auch Investoren schatzten die schnelle und enge Abstimmung. Die Landesregierung begleite
die Region Dithmarschen eng, arbeite mit allen Beteiligten gut zusammen, habe die mit der
Ansiedlung verbundenen Herausforderungen klar im Blick und ergreife zu ihrer Bewaltigung

eine Reihe von MalRnahmen.

Herr Haux, Deutschlandchef von Northvolt, erklart, er wolle méglichst offen und transparent
antworten, kdnne jedoch nicht Uber Interna sprechen. Den Fortgang beim Ausbau der Infra-
struktur und die Zusammenarbeit zwischen den Beteiligten habe Minister Schrddter treffend

dargestellt.

Herr Haux erklart, die Elektrifizierung — also die Ersetzung aller Verbrennungsmotoren durch
Elektromotoren — bleibe ein Megatrend. Rund 20 Prozent der in Europa verkauften Automobile

seien voll- oder teilelektrisch. Obwohl fur 2030 eine Elektrifizierungsquote von nur noch
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50 Prozent — und nicht wie zuvor 70 Prozent — prognostiziert werde, sei der Trend ungebro-

chen.

Dennoch befinde sich die Elektrifizierung zurzeit in einer kritischen Phase. Viele technologi-
sche Transformationen begannen mit einer Phase des Enthusiasmus, dann folge eine Kalib-
rierung und im Anschluss ein kontinuierliches Wachstum. Die Elektrifizierung befindet sich zur-
zeit in der Phase der Kalibrierung: Die Verkaufszahlen von Elektroautos seien in Deutschland
zurzeit racklaufig, in der Européaischen Union insgesamt aber nicht. In dieser Phase musse
Europa langfristig denken und erkennen, dass es flr die industrielle Zukunft und das Verhaltnis

zu Asien absolut entscheidend sei, Batterien in Europa zu produzieren.

Auch Northvolt wahre die langfristige Perspektive und sei dennoch gezwungen, sich an kurz-
fristige Entwicklungen am Markt anzupassen. Daher habe das Unternehmen beschlossen,
sich in nachster Zeit verstarkt auf sein Kerngeschaft, die Herstellung von Batteriezellen, zu

konzentrieren und dafiir andere Aktivitaten zu verlangsamen.

Im Zuge dieser Neufokussierung habe Northvolt eine Reihe von Entscheidungen getroffen:
Fir den Geschéaftsbereich ,systems®, der sich mit der Herstellung von Batteriesystemen aus
Batteriezellen beschaftige und in Polen angesiedelt sei, suche das Unternehmen zurzeit ex-
terne Investoren. AuRerdem pausiere Northvolt die Kathodenproduktion in Skelleftea und habe
ein ebenfalls fur die Kathodenproduktion vorgesehenes Grundstick in Borlange verkauft. Zu-
dem habe sich das Unternehmen entschieden, das Werk in Skelleftea vorerst nicht zu expan-
dieren, sondern nur bis zur Leistung von 16 Gigawattstunden auszubauen. Auf’erdem misse
man in Schweden Stellen abbauen. Dies sei zwar unschoén, aber notwendig, um das Unter-

nehmen in der aktuellen Marktlage richtig aufzustellen.

Inmitten dieser kurzfristigen Anpassungen seien die langfristigen Ambitionen von Northvolt
unverandert. Das Unternehmen wolle der filhrende europaische Batteriehersteller sein und

den Wettbewerb mit der asiatischen Konkurrenz aufnehmen.

Der Standort Heide, so Herr Haux weiter, bleibe ein Grundpfeiler der Expansion von Northvolt.
Die Fabrik in Heide werde nach wie vor gebraucht. Die Arbeiten gingen wie von Minister
Schrodter dargestellt voran: Die Autobahnausfahrt sei in Weltrekordtempo gebaut worden. Au-

Rerdem sei die Gaspipeline verlegt, was wichtig flr die kommenden Bauarbeiten sei. Aktuell
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werde die Baustelle winterfest gemacht. Des Weiteren sei in Heide ein Northvolt-Office einge-
richtet worden. Von diesen Fortschritten hatten sich einige Anwesende bei einem Besuch auch

selbst Uberzeugt.

Auf eine Frage der Abgeordneten Nitsch antwortet Herr Haux, die gute Zusammenarbeit mit
den Verantwortlichen vor Ort und mit der Landesregierung sei ein Grund, weswegen der
Standort Heide fur Northvolt richtig und wichtig sei. Ob der Zeitplan fur die Fabrik in Heide
geandert werde, kdnne er heute nicht genau sagen, da dies vom Gesamtbild im Konzern ab-
hange. Es stehe fest, dass Northvolt zu Heide stehe und die Arbeiten weitergingen. Er ver-
stehe aber, dass die Frage nach dem Zeitplan zu einem spateren Zeitpunkt im Detail beant-

wortet werden musse.

Auf eine weitere Frage der Abgeordneten Nitsch erklart Minister Schrodter, Details zur Ener-
gieversorgung des Werkes in Heide misse Northvolt selbst beantworten, da es um privatwirt-
schaftliche Vertrage gehe. Generell habe die Landesregierung diesen Aspekt aber im Blick

und spreche mit den Energieversorgern Uber die Energieinfrastruktur, soweit dies mdglich sei.

Grundséatzlich misse die Regulierung des Strommarktes so angepasst werden, dass Nord-
deutschland von den niedrigen Preisen des dort produzierten Stroms profitiere, damit Indust-
rialisierung und Dekarbonisierung erreicht wirden. Daruber bestehe nicht nur innerhalb der
Landesregierung, sondern auch im Landtag Konsens. Zwar seien auf Bundesebene einige
Fortschritte erzielt worden, diese reichten aber noch nicht aus. Daher seien alle Landespoliti-
ker, deren Parteien im Bundestag vertreten seien, aufgerufen, sich entsprechend zu engagie-

ren.

Herr Haux erganzt, auch er kdnne zur Energieversorgung des Werkes in Heide keine Details
nennen, weil es sich um privatwirtschaftliche Vertrage zwischen Northvolt und den Energie-
versorgern handele. Ganz allgemein gesprochen sei die besondere Energiesituation in Heide

ein wichtiger Grund flr die Ansiedlung.

Auf eine weitere Frage der Abgeordneten Nitsch antwortet Minister Schrédter, noch sei nicht
abschlielend geklart, wie die Entwicklung der Gewerbeflachen nérdlich des Werkes verwal-
tungstechnisch erfolgen werde. Es gebe verschiedene Losungen, die ihre Vor- und Nachteile
hatten und daher im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung gegeneinander abgewogen

werden muissten. Die Landesregierung stehe dazu im Austausch mit den Kommunen. Fest
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stehe, dass die zu Uberplanenden Flachen identifiziert seien. Nun gelte es, mit einigen Grund-
stiickseigentiimern zu verhandeln. Solche Verhandlungen seien in der Vergangenheit bereits

gelungen — sonst stlinde die Flache, auf der Northvolt das Werk baue, gar nicht zur Verfliigung.

Auf eine Frage der Abgeordneten Nitsch antwortet Minister Schrodter, die Finanzierung von
Verkehrsinfrastruktur erfolge nach gesetzlichen Vorschriften. Privat genutzte Infrastruktur
werde von den jeweiligen Nutzern bezahlt. Bei 6ffentlicher Infrastruktur galten die Ublichen

gesetzlichen Vorgaben.

Auf eine weitere Frage der Abgeordneten Nitsch antwortet Minister Schrodter, die berufsbil-
denden Schulen in der Region hatten ihre Kapazitaten und Kompetenzen an die zu erwarten-
den steigenden Bewerberzahlen angepasst. Der erhéhte Bedarf sei also im System abgebil-
det. Er werde das Bildungsministerium bitten, dem Ausschuss zu den Details schriftliche In-

formationen zukommen zu lassen.

Auf eine Frage der Abgeordneten Nitsch nach dem Landesnahverkehrsplan antwortet Minister
Madsen, die Ertlichtigung der Strecke Horst (Holstein)-Itzehoe werde wegen der Northvolt-
Ansiedlung vorgezogen. Dieses Projekt sei ursprunglich ab 2027 vorgesehen gewesen — zu
diesem Zeitpunkt werde der Landesverkehrsplan aber ohnehin erneuert. Bezlglich der Hoch-
briicke in Hochdonn habe die Landesregierung eine Taskforce mit der Deutschen Bahn ein-
gerichtet, in der Alternativstrecken — zum Beispiel Uber Jibek — diskutiert wirden. Auf den
Alternativstrecken mussten kleinere Ertlichtigungsmafnahmen durchgefihrt werden, woflr in
den nachsten acht Jahren rund 130 Millionen Euro vorgesehen seien. Da es sich um Bahninf-

rastruktur des Bundes handele, misse der Bund die Kosten tragen.

Abgeordneter Holck kritisiert die Einlassungen von Minister Schrodter, dass es keine Unsi-
cherheit tGber den Fortgang der Northvolt-Ansiedlung gebe. Wie aus dem Schreiben des Mi-

nisters, Umdruck 20/3730, hervorgehe, sei die Willensbildung Gber Mallnahmen des Woh-

nungsbaus in einigen Gemeinden noch nicht abgeschlossen. Angesichts der langen Dauer
von Genehmigungsverfahren sei zu beflirchten, dass zum geplanten Baustart 2026 keine ein-
zige Wohnung bezugsfertig sein werde. Kritikwlrdig sei auch, dass weiterhin unklar sei, Uber

welche Kanalbricke der Guterverkehr vom und zum Northvolt-Werk gefuhrt werden solle.

Abgeordneter Kilian erinnert daran, dass es sich bei der Northvolt-Ansiedlung um ein Grof3-

projekt handele, hinter dem alle im Landtag vertretenen Parteien stinden. Zwar verstehe er,

9
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dass die Opposition ihre Rolle wahrnehme, indem sie Kritik Gbe, doch sei es wenig sinnvoll,

die Lage ubertrieben negativ darzustellen und Unsicherheit herbeizureden.

Auf die Kritik des Abgeordneten Holck am Fortgang des Wohnungsbaus erwidert Abgeordne-
ter Kilian, aus dem Schreiben von Minister Schrodter gehe hervor, dass im November 2024
die dritte Dithmarscher Wohnraumkonferenz stattfinde. Dort werde mit den Kommunen an L6-
sungen gearbeitet werden. Es sei normal, dass in einem laufenden Verfahren Dinge im Fluss
seien. Zurzeit wirden viele Projekte erheblich beschleunigt. Die Landespolitik tue alles fur die
Ansiedlung des Werkes in Heide. Schleswig-Holstein sei ein guter Investitionsstandort — dar-

Uber durften die Aussagen Einzelner nicht hinwegtauschen.

Auf eine Frage des Abgeordneten Kumbartzky antwortet Minister Schrodter, er sehe keine
Anzeichen dafir, dass die Mittel fir das Projektbliro nicht auskdmmlich sein kdnnten. Nach
wie vor sei geplant, dem Kreis als dem Trager des Projektes Mittel in HOhe von 2 Millionen

Euro zuzuweisen.

Auf eine weitere Frage des Abgeordneten Kumbartzky antwortet Minister Schrodter, er gehe
davon aus, dass die Bedingungen aus dem Férderbescheid fir Northvolt eingehalten wirden.
Insofern bleibe die Haushaltsplanung 2024 unverandert. Er gehe davon aus, dass der Lan-

desanteil der Fordermittel fiir Northvolt noch in diesem Jahr abflieRen werde.

Gleichfalls auf eine Frage des Abgeordneten Kumbartzky antwortet Herr Haux, Northvolt wiin-
sche sich eine Betriebskita am Standort Heide, zumal dies gut zur Betriebskultur passe. Der-
zeit werde diese Moglichkeit gepruft. Da die Prifung noch nicht abgeschlossen sei, kdnne er

nicht sagen, ob es tatsachlich dazu kommen werde.

Abgeordneter Stender wirft Minister Schrodter vor, dass er behaupte, es gebe keine Unsi-
chereiten bezuglich der Northvolt-Ansiedlung. Wenn der Minister betone, dass die Unterlagen
nicht richtig gelesen und interpretiert habe, wer Unsicherheiten zu erkennen meine, sei dem
entgegenzuhalten, dass gar nicht davon auszugehen sei, die Menschen vor Ort |asen alle
Unterlagen der Landesregierung. Vielmehr stehe die Landesregierung in der Pflicht, sich 6f-

fentlich klar zu duRern. Dies sei in den vergangenen Wochen aber nicht geschehen.
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Der Opposition vorzuwerfen, Unsicherheiten herbeizureden, sei falsch, fahrt Abgeordneter
Stender fort. Aufgrund vielfaltiger Kontakte in der Region wisse er die dortige Stimmung gut
einzuschatzen. Selbst die Industrie- und Handelskammer in Dithmarschen sehe Nachholbe-
darf beim Ausbau der Infrastruktur. Sie habe in einem Positionspapier dahin gehende Vor-

schlage gemacht, die die Landesregierung bisher nicht aufgegriffen habe.

Zudem fehle bisher, so Abgeordneter Stender, eine Antwort der Landesregierung auf die An-
kindigung Northvolts, dass der Zeitplan fur den Bau des Werkes moglicherweise nicht einge-

halten werden konne.

Abgeordneter Stender kritisiert die Beantwortung der Kleinen Anfrage der SPD, Drucksache
20/2445, durch die Landesregierung. Auf die dort gestellte Frage nach der Unterstitzung der
Schultréager habe die Landesregierung lediglich auf die Zustandigkeit der Schultrager verwie-
sen. Wann die in diesem Zusammenhang erwahnte Forderrichtlinie verodffentlicht werde, habe
sie offengelassen. Ob es eine internationale Schule geben werde, sei auch nicht hinreichend
konkret beantwortet. Wenn die Mallnahmen zeitgleich zum tatsachlichen Bevoélkerungswachs-

tum greifen sollten, misse man zuvor mit den Planungen beginnen.

Die Einrichtung des Projektbiros, so Abgeordneter Stender weiter, sei zu langsam vorange-
schritten. Ministerprasident Gunther habe das Buro bereits im Oktober 2023 angekundigt, laut
Berichterstattung des NDR solle es im Mai 2025 fertig sein, nun habe Minister Schrodter es in
Umdruck 20/3730 fur Marz 2025 angekundigt. Das bedeute, dass das Buro erst eineinhalb

Jahre nach Ankindigung fertig werde.

Der Vorschlag der SPD, ein Welcome Center eigens fur die Region einzurichten, sei von Teilen
der Regierung und der sie tragenden Fraktionen abgelehnt worden. Wenig spater habe jedoch
der Landrat von Dithmarschen, Herr Schiitt, ein solches angekiindigt. Sein Konzept enthalte
trotz einer anderen Konzeptionierung viele Vorschlage der SPD. Vor diesem Hintergrund stelle

sich die Frage, ob die Landesregierung Uberhaupt im Austausch mit dem Landrat stehe.

Abgeordnete Waldeck aufert Verwunderung Uber die Aussage des Abgeordneten Stender,
dass Menschen in Dithmarschen die schriftlichen Informationen aus der Landespolitik nicht
lasen. Wer als Abgeordneter Kleine Anfragen stelle, habe doch die Aufgabe, die Antworten

darauf an die vielen Menschen vor Ort weiterzugeben.
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Auf die Kritik und Fragen des Abgeordneten Stender antwortet Minister Schrodter, er habe
bereits deutlich dargelegt, dass die Landesregierung an der Umsetzung der Infrastrukturmal}-
nahmen arbeite. Da es sich um ein fortschreitendes Projekt handele, kénne die Landesregie-
rung manche Fragen heute konkreter beantworten als drei Wochen zuvor. Daraus lasse sich
aber nicht ableiten, dass Verfahrensfragen ungeklart seien. Schleswig-Holstein arbeite mit ho-
her Geschwindigkeit an den gesteckten Zielen — das ndhmen die Regionen so wahr, und das
werde auch international so wahrgenommen. Die gesamte Politik, so Minister Schrodter wei-
ter, stehe in der Verantwortung, gemeinsam gute Rahmenbedingungen fir Unternehmen zu
schaffen, die sich in Schleswig-Holstein ansiedeln wollten. So kénnten die Standortfaktoren
Schleswig-Holsteins, insbesondere die erneuerbaren Energien, fur die Schaffung von Indust-

riearbeitsplatzen genutzt werden.

Abgeordnete Nitsch fragt, wie eventuelle Mehrkosten fir die Mallnahmen im Zusammenhang
mit der Northvolt-Ansiedlung im Haushalt abgebildet werden. — Minister Schrodter sagt zu,

dies im Nachgang der Sitzung schriftlich zu beantworten.

Auf die Ausfihrungen des Abgeordneten Stender zum Welcome Center erwidert Minister
Schroédter, das Welcome Center sei vor Ort und nehme seine Arbeit auf. Am Vortag habe es
ein Treffen zwischen Vertretern von Northvolt und Vertretern der Industrie- und Handelskam-
mer sowie der Ortlichen Wirtschaft gegeben. Der Bericht des NDR uUber dieses Treffen habe

ebenfalls bekraftigt, dass Northvolt nach Heide komme.

Auf eine Frage der Abgeordneten Waldeck antwortet Herr Madsen, Minister fir Wirtschaft,
Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus, dass es eine Taskforce gebe, in der er mit der
Staatssekretarin im Bundesverkehrsministerium, Frau Henckel, sowie Herrn Huber von der
DB InfraGo Uber die Frage der Bahntrasse spreche. Die Taskforce prife verschiedene Alter-
nativrouten, um die Hochdonnbriicke, deren Lastfahigkeit nicht ausreiche, zu umgehen. Die
Strecke Uber Husum und Jiibeck sei als Alternative zu lang. Es missten bauliche Malinahmen
ergriffen werden, um Begegnungsverkehr zu ermdéglichen, da sonst der Ubrige Verkehr zu
stark beeintrachtigt wirde. Die Strecke zwischen Heide und Neumdinster sei im Moment kein
Favorit. Auf dieser Strecke musste namlich viel Ausgleichsflache geschaffen werden, weil die
Steigung zu grof3 sei. Dies stelle ein Problem fiir das Kuppeln von Glterziigen dar. Im Oktober
2024 werde es einen Ortstermin geben, bei dem sich die Taskforce verschiedene Brlicken-
strecken ansehen werde. Klar sei auch, dass Alternativrouten keine Dauerlésung seien, da

Umwege unwirtschaftlich seien.
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Herr Haux merkt an, er kénne die technische Eignung verschiedener Bahnstrecken nicht be-
urteilen. Klar sei, dass die Schienenanbindung fir Northvolt auf3erordentlich wichtig sei. Ob-
wohl der Lésungsweg nicht ganz einfach sei, gebe es nach seinem Eindruck eine gute Dyna-

mik zwischen Land, Bund und Bahn. Er sei optimistisch, dass eine Trasse gefunden werde.

Abgeordneter Nielsen berichtet, die grole Mehrheit der Menschen an der WestkUste und ins-
besondere in Dithmarschen stehe hinter der Northvolt-Ansiedlung. Dies belegten auch die
zahlreichen Aktivitdten im Bereich der Bauleitplanung. In allen zentralen Orten und allen Seg-
menten — von Wohn- bis zu Gewerbegebieten — werde geplant. Die Kreisstadt Heide habe
sogar selbst Flachen erworben, um nach Abschluss der Bauleitplanung mit der Erschlief3ung
beginnen zu kdénnen. Dies zeige, dass die Dithmarscher Gemeinden die Northvolt-Ansiedlung

ernst ndhmen und investierten. Insofern konne von Unsicherheit keine Rede sein.

Abgeordneter Knéfler rat, die administrativen Zustandigkeiten zu beachten, bevor man laute
Forderungen erhebe. Die Kommunen seien fir viele Aufgaben zustandig und erfillten diese
auch. Als Kommunalpolitiker wisse er, dass manche Verfahren ihre Zeit brauchten und aus
rechtlichen Griinden nicht beschleunigt werden kénnten. Am Ende kdmen aber gute Ergeb-

nisse heraus. Er habe daher groRes Vertrauen in die Kommunalpolitik.

Abgeordneter Kumbartzky beanstandet, dass die Koalitionsfraktionen und Minister Schrodter
der Opposition Destruktivitat vorwurfen. Er halte es fir richtig, das Thema auf die Tagesord-
nung zu setzen. Es seien berechtigte Fragen gestellt worden. Als der Ministerprasident vor
einem Jahr in Dithmarschen die Griindung des Projektblros verkiindet habe, habe er zuge-
sagt, haufiger nach Dithmarschen zu kommen als bisher geschehen. Den Akteuren vor Ort
ware dadurch geholfen, wenn die Landesregierung und der Ministerprasident Veranstaltungen

vor Ort durchfihrten. — Minister Schrodter nimmt diesen Vorschlag zur Kenntnis.

Auf eine Frage des Abgeordneten Kumbartzky antwortet Minister Schrodter, er kdnne noch
nicht sagen, wie hoch der Landesanteil an der Finanzierung des Projektbiros sein werde, da
das Ausschreibungsergebnis noch nicht vorliege. Er gehe aber davon aus, dass der Anteil

deutlich unter 50 Prozent liegen werde.

Der Kritik des Abgeordneten Stender halt Minister Schrodter entgegen, es sei nicht entschei-

dend, ob das Projektbiiro einen Monat friiher oder spater eingerichtet werde oder ob es ein
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Ausschreibungsverfahren gebe, da es bereits eine vollstandig funktionsfahige und abge-
stimmte Projektarbeitsstruktur gebe. Diese Struktur habe es ermdglicht, in enger Abstimmung
aller Beteiligten und mit dem notwendigen Personaleinsatz ein Bauleitverfahren in Rekordzeit
auf den Weg zu bringen. Gleichzeitig habe man sich die Zeit genommen, bestimmte Prozesse

an bewahrte Strukturen im Land anzupassen.

Er halte es fir angemessen, dass die Landespolitik das gemeinsam Erreichte auch nach au-
Ren trage. An den Anstrengungen in den Kommunen hatten auch Vertreter der im Landtag

vertretenen Oppositionsparteien mitgewirkt

Der Vorsitzende dankt Herrn Haux sowie den Vertretern der Landesregierung flir ihnr Kommen.
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2.  a) Bericht der Landesregierung zum Riickkauf der Schleifahre
Missunde Il und zum Sachstand zur Schleifdhre Missunde Il

Antrag der Abgeordneten Sybilla Nitsch (SSW)
Umdruck 20/3641

hierzu: Umdruck 20/3626

Abgeordnete Nitsch begriindet ihren Antrag, damit, dass sie Presseberichte Uberrascht hatten,
wonach der Landesbetrieb fur Kistenschutz, Nationalpark und Meeresschutz die Schleifahre
Missunde Il zurlickgekauft habe. Sie interessiere — erganzend zum Bericht des Verkehrs-

staatssekretars, Umdruck 20/3626 —, welche Kosten fiir Kauf und Betrieb der Fahre bisher

entstanden seien und mit welchen Kosten bis zur Inbetriebnahme der Missunde |ll im Herbst

2025 zu rechnen sei.

Des Weiteren bitte sie die Landesregierung um einen aktuellen Stand zur Schleifahre bei Ar-
nis. In den Medien sei berichtet worden, dass der Fahrbetreiber der Missunde diese Verbin-

dung tGbernehmen koénnte.

Ferner halte sie es fur sinnvoll, Gber alle Schleiquerungen im Zusammenhang zu beraten.

Verkehrsminister Madsen rekapituliert, dass die Missunde Il erhebliche Schaden aufweise,
und die Landesregierung im Jahre 2019 daher den Bau der Missunde Il in Auftrag gegeben
habe. Deren Inbetriebnahme habe sich jedoch unter anderem wegen Schwierigkeiten beim

Anlegen an die Anlegekeile verzdgert.

Eigentlich habe man sich bemuht, die Baustellen der Schleibricke Lindaunis und der
Missunde-Fahre aufeinander abzustimmen, um die Einschrankungen fir die Bevolkerung zu
minimieren. Eine Reihe unglicklicher Umstande, aber auch einige Fehleinschatzungen hatten
zu der jetzigen misslichen Situation gefiihrt. Die Landesregierung bemiihe sich um eine gute,
endglultige Lésung des Problems, die die Verkehrssicherheit erhéhe und die Region entlaste.
Der maritime Koordinator der Landesregierung, Herr Burmester, bringe dabei verstarkt seinen

Sachverstand ein.

Minister Madsen erklart, die Missunde Il halte seit Mitte April 2024 einen stabilen Fahrbetrieb
aufrecht, was insbesondere Pendlern und Touristen zugutekomme. Das Verhaltnis zwischen

Land und Pachter habe sich positiv entwickelt. Jedoch diirfe man sich keine lllusionen Gber
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den technischen Zustand der Fahre machen. Die Fahrklappen hatten durch die hohe Belas-
tung beim Anlegen an die landseitigen Rampen ihre VerschleiRgrenze erreicht. Die Schaden
ruhrten daher, dass die Fahrklappen schon seit langer Zeit — auch vor den Umbauten schon —
beim Anlegen hart aufschliigen. Auch das Deck misse instand gesetzt werden, damit die
Fahre weiter betrieben werden kénne. Daher miisse die Fahre in der zweiten Oktoberhalfte in
die Werft.

Die Missunde Il funktioniere bisher nicht erwartungsgemaf. Dies gebe er unumwunden zu.
Derzeit arbeite das Verkehrsministerium intensiv daran, eine tragfahige und wirtschaftliche L6-
sung zu finden. Dazu wirden mehrere Lésungen geprift. Ziel bleibe es, bis Herbst 2025 eine

Ldsung zu prasentieren.

Derzeit werde erwogen, das Problem durch den Einbau von Querstrahlrudern zu I6sen. Der
Zustand der Missunde Il zeige, dass ein System mit langen Fahrklappen und weit in den Fluss
reichenden Rampen zu Schaden am Schiff fliihre. Beim Beladen setze das Schiff hart auf, weil
es aus Grunden der Leckstabilitdt an den Enden mehr Auftrieb habe. Diese Situation kénne
auch durch verschiebbare Anlegekeile an Land oder durch Verbesserungen der Sicherung in

den Schienen nicht behoben werden. Umbauten an der Féhre seien daher unumganglich.

Gerade bei Seitenwind fehle dem Fahrmann eine Steuermdglichkeit, sodass er die Anlegekeile
verfehle. Diese Steuermdglichkeit kénne durch das Anbringen von Querstrahlrudern geschaf-
fen werden. Sie kdnnten beim Anlegen einen kleinen Impuls in Richtung der Anlegekeile ge-
ben. Die Energie fur die Querstrahlruder konnte durch eine Erhdhung der Batteriekapazitat
gedeckt werden, sodass kein zusatzlicher Vielstoffmotor erforderlich ware. Es handele sich
um einen kleinen, aber zugleich effektiven baulichen Eingriff. Kosten und Bauzeit dafir seien

noch nicht abschlieRend kalkuliert.

Die Errichtung groRerer Leit- und Festmachbauwerke sei nicht erforderlich. Bendtigt wirden
lediglich zwei Dalben auf der Brodersbyer Seite, an denen die Fahre nachts festmachen
kénne. Die Fischer der Region hatten sich damit einverstanden erklart. Ein weiterer Vorteil sei,
dass das Fuhrungsseil schneller als bisher losgelassen werden kénne und dadurch weniger

gefahrlich sei, wenn es beim Anlegevorgang hochkomme.

Die Umsetzung dieser Losung stehe unter dem Vorbehalt einer intensiven Prifung. Falls die

Entscheidung fur diese Lésung fiele, wirden die Umbauten von der damaligen Bauwerft unter
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Begleitung des damaligen Konstrukteurs, mdglichst nah am Einsatzort, also in Schleswig-Hol-

stein, durchgefiihrt. Dies habe auch vergabe- und gewahrleistungsrechtliche Griinde.

Minister Madsen betont abschlielend, dass die entstandenen Mehrkosten (siehe Umdruck
20/3626 und Drucksache 20/2443) unerfreulich seien. Er bitte aber um Verstandnis, dass er

sich aus rechtlichen Grinden nicht zu Schadenersatzansprichen gegenuber dem Konstrukti-

onsbiiro aul3ere.

Auf eine Frage der Abgeordneten Nitsch antwortet Minister Madsen, die Missunde Il werde
laut Plan zwei Wochen in der Werft verbringen. Die Werftzeit werde in die Schulferien gelegt,

um die lokale Bevolkerung maglichst wenig zu belasten.

Auf die Frage der Abgeordneten Nitsch, was geschehen werde, sollte sich Ende 2025 heraus-
stellen, dass die Missunde Il nicht betriebsbereit sei, antwortet Minister Madsen, sein Haus
prufe intensiv, ob die Missunde Il noch ein Fahrzeugnis erhalten kénne. Er wolle die Erwartun-
gen an dieses Szenario jedoch dampfen. Die vorherige Landesregierung habe sich schliellich
aus guten Grunden fir den Bau der Missunde lll entschieden. Zum einen sei der Wunsch nach
einer umweltfreundlichen Fahre ausschlaggebend gewesen. Zum anderen weise die
Missunde Il eine Reihe technischer Mangel auf, die immer wieder auftreten kénnten, weil sie

konstruktionsbedingt seien.

Letztlich werde man die verschiedenen Ldsungen zur dauerhaften Aufrechterhaltung des
Fahrbetriebs gegeniiberstellen und die Kosten, die Ausflihrungszeiten sowie die zeitlichen
Perspektiven vergleichen. Er gebe zu bedenken, dass Reparaturen an der Missunde Il das
Problem nicht dauerhaft 16sen kdnnten. Sie verschafften lediglich wenige Jahre zuséatzliche

Betriebszeit.

Herr Burmester, Maritimer Koordinator der Landesregierung, berichtet, er habe die Missunde Il
am Vortag in Augenschein genommen. Dabei habe er unter anderem erhebliche Schaden an
den Schweildstellen und Mangel an der Elektronik festgestellt. Auch das erwahnte Problem
beim Anlegen sei aufgefallen. Es ergebe sich das Bild eines alten, in die Jahre gekommenen
Schiffes.
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Die Landesregierung stehe mit der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt im Aus-
tausch Uber den Weiterbetrieb der Missunde Il. Ziel sei es, eine schriftliche Aussage der Ge-
neraldirektion zum Weiterbetrieb zu erhalten, um Planungssicherheit zu haben. Bis zu einer
endglultigen Entscheidung in dieser Sache werde noch einige Zeit vergehen, da zuvor noch

Gesprache mit dem Konstrukteur, also dem Planer des Schiffes, zu fihren seien.

Auf eine Frage der Abgeordneten Nitsch antwortet Minister Madsen, auch ihm sei bekannt,
dass der Betreiber der Missunde Interesse an der Ubernahme des Fahrbetriebs in Arnis be-
kundet habe. Der dortige Fahrbetrieb sei jedoch Angelegenheit der Stadt. Das Verkehrsminis-

terium habe keinen Kontakt zu dem Interessenten gehabit.

Der Vorsitzende, Abgeordneter Claussen, halt fest, letztlich misse so lange in die Missunde I

investiert werden, bis ein neues Schiff zur Verfugung stehe.
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2.  b) Sachstandsbericht zur Schleibriicke Lindaunis

Verkehrsminister Madsen berichtet, dass sich Planung und Neubau der Lindaunisbriicke zur-
zeit erheblich verzoégerten. Da diese Situation Uberaus unbefriedigend sei, drdnge das Ver-
kehrsministerium bei der DB InfraGO auf eine Beschleunigung des Projektes. Schon als die
InfraGO im April 2024 erhebliche Verzdogerungen beim Neubau angekiindigt habe, habe er
den Vorstandsvorsitzenden der Deutschen Bahn AG, Herrn Dr. Lutz, um Aufklarung des Vor-
gangs sowie Beschleunigung des Projektes gebeten. Er habe damals auch um einen verbind-
lichen Rahmenterminplan gebeten, der eine Inbetriebnahme im Jahr 2026 vorsehe. Dieser

liege bis heute nicht vor.

Zwischenzeitlich habe er sich zum wiederholten Male an Frau Plambeck, Konzernbevollméach-
tigte der Deutsche Bahn AG (DB AG) fur Schleswig-Holstein, gewandt und sie um Auskunft
bezlglich der Ausschreibung des Brickenlberbaus gebeten. Nach Angaben der Bahn sei die
Ausschreibung urspringlich fir Sommer 2024 vorgesehen gewesen. Anfang dieser Woche
habe er — auf mehrfache Nachfrage — erfahren, dass die Bahn die Ausschreibung fiir Oktober
2024 plane.

Es sei inakzeptabel, so Minister Madsen abschlieend, dass es in diesem Projekt immer wie-
der zu Verzdgerungen komme und die Bahn schlecht kommuniziere. Deshalb habe er den
Konzern aufgefordert, im Ausschuss Rede und Antwort zu stehen. Die Landesregierung er-
warte vom Bahnkonzern nun eine transparente Kommunikation, eine Beschleunigung des Pro-
jektes und einen Termin fir die Inbetriebnahme der Briicke. Besonders argerlich sei, dass das

Land 68 Prozent der Kosten der Verzégerung trage, ohne selbst dafir verantwortlich zu sein.

Herr Kuhn, Leiter im Bereich Projekte Konstruktiver Ingenieurbau Hamburg-Kiel bei der DB

InfraGO, tragt anhand einer Prasentation, Umdruck 20/3757, vor. Er macht deutlich, dass die

DB InfraGO bestrebt sei, eine moglichst schnelle Lésung zu finden. Diese musse aber zugleich
fur alle Verkehrsteilnehmer sicher sein, lange halten und den Anforderungen fur die Inbetrieb-

nahme genlgen.

Herr Kuhn fuhrt aus, dass der unter der Wasseroberflache liegende Teil der Briicke, das erste
Baulos, fast fertiggestellt sei. Anderungen daran seien nicht mehr méglich. Nun werde der
obere Teil der Briicke, das zweite Baulos, ausgeschrieben (siehe Folie 7). Entscheidend sei,

die beiden Teile sinnvoll miteinander zu verbinden und baulich ineinandergreifen zu lassen. In
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der Ausschreibung misse der untere Teil daher genau beschrieben werden, damit der Bau-
unternehmer, der den Zuschlag erhalten werde, genau wisse, was gefordert sei. Diskrepanzen
zwischen beiden Teilen missten vermieden werden, um eine reibungslose Ubergabe zwi-

schen den Bauunternehmern zu gewahrleisten.

Herr Kallwey, Leiter des Projektes zum Neubau der Schleibriicke Lindaunis, erklart, der Bau
des unteren Bruckenteils sei weit fortgeschritten und werde im Laufe des Jahres beziehungs-

weise Anfang 2025 abgeschlossen.

Der obere Briickenteil, also der Stahlliiberbau, misse die Randbedingungen heutiger und kinf-
tiger Richtlinien erfillen. Dies betreffe insbesondere die Riickverankerung der Lager. Anpas-
sungen in den Richtlinien hatten dazu gefihrt, dass die Lager groRer ausgebildet werden
mussten, doch es stehe nicht mehr Platz zur Verfugung. Die Schnittstelle kdnne aber nicht

geandert werden, wenn nicht die gesamte Konstruktion verandert werden sollte.

Die DB InfraGO habe mit Gutachtern und Ingenieurbtiiros Problemlésungen erarbeitet und mit
der Industrie Materialtests fur die Herstellung von Unikaten durchgefiihrt. Es nehme einige Zeit
in Anspruch, die Ergebnisse dieser Beratungen auszuwerten und in die Ausschreibung zu
uberfihren, zumal viele Ingenieurblros, Gutachter und Baufirmen derzeit ausgelastet seien.
Diese Zeit zu investieren, sei aber wichtig, damit die Bieter ihre Ausfihrungen im Voraus pla-

nen kénnten, und nicht wahrend der Bauausfihrung langwierig verifizieren mussten.

Herr Kuhn erganzt, dass die erwahnte Ausschreibung im Oktober veréffentlicht werde. Der
Bieterkreis werde vermutlich sehr tGberschaubar bleiben, da es sich um ein einmaliges Projekt
handele. Die DB InfraGO sei bestrebt, rasch einen Bieter zu finden und mit diesem die weite-

ren Schritte festzulegen.

Abgeordnete Nitsch erklart, sie erkenne die Komplexitat des Projektes an. Jedoch habe es in
den letzten Jahren in der Offentlichkeit viele Spekulationen Uber die Griinde fir die Bauverzo-
gerungen gegeben. Sie erhoffe sich von den Vertretern der DB InfraGO daher konkrete Auf-

klarung.
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Abgeordneter Kilian flhrt aus, seit er 2017 Abgeordneter geworden sei, hatten unterschiedli-
che Untergliederungen des Bahnkonzerns in wechselnder personeller Besetzung in unregel-
malfigen Abstanden Uber unterschiedliche Projektstadien berichtet. Nach Darstellung des
Bahnkonzernes seien die Verzégerungen jeweils nicht von der Bahn selbst, sondern von ex-
ternen Gegebenheiten unterschiedlichster Natur verursacht worden. Ware er an dem Projekt
beteiligt, so Abgeordneter Kilian, ware er wahnsinnig frustriert, dass es nicht vorankomme und
es standig offentliche Gertichte darlber gebe. Deshalb frage er Herrn Kuhn und Herrn Kallwey,

ob sie mit ihrer Arbeit zufrieden seien und was sie dazu motiviere.

Herr Kuhn gibt an, er und seine Mitarbeiter seien motiviert. Sie verfolgten das Ziel, eine lang-
lebige und qualitativ hochwertige Unikatslésung zu schaffen und der Region nach einer gewis-

sen Unzuverldssigkeit in der Vergangenheit eine verladssliche Briicke zu tbergeben.

Abgeordnete Waldeck erklart, sie habe ahnliche Erfahrungen wie der Abgeordnete Kilian ge-
macht. In einer friheren Ausschusssitzung habe sie erfahren, dass die Ausschreibung des
zweiten Bauloses zum damaligen Zeitpunkt aufgrund einer Bauwerksregelungsanderung nicht
maoglich gewesen sei. Spater sei der Ausschuss schriftlich dartber informiert worden, dass es
zu erheblichen Kostensteigerungen fihren wirde, frihzeitig auszuschreiben und die Regelan-
derung wahrend der Bauzeit umzusetzen. Diese beiden Aussagen stiinden im Widerspruch
zueinander. Es interessiere sie also, wie viel teurer es tatsachlich gewesen ware, fruhzeitig
auszuschreiben und die Regelanderung wahrend der Bauzeit zu implementieren. Schliel3lich
fUhre die Verzdgerung des Vorhabens nun auch zu Kostensteigerungen. Auflerdem wolle sie

wissen, wie lange sich das Projekt durch die Verschiebung der Ausschreibung verzégere.

Abgeordneter Jepsen erklart, die Pressemitteilung der Bahn vom 15. April 2024 habe ihn irri-
tiert. Darin heil3e es, dass sich der Neubau der Schleibriicke verzégere, weil das Eisenbahn-
bundesamt neue Richtlinien fiir Eisenbahnbriicken eingefiihrt habe, die eine Uberarbeitung

der Planungen erforderlich machten.

Frau Plambeck habe ihm dazu auf Nachfrage mitgeteilt, dass Planungs- und Baudnderungen
jederzeit erforderlich werden kénnten, wenn ein neues Regelwerk in Kraft trete. Die neue
Richtlinie des Eisenbahnbundesamtes bilde den Stand der Technik ab. Daher habe sich die
Deutsche Bahn dazu entschieden, die Bauleistung auf dieser Grundlage auszuschreiben. Das

Eisenbahnbundesamt hingegen habe ihm mitgeteilt, dass es von der Pressemitteilung der
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Deutschen Bahn Uberrascht worden sei, weil es gar keinen Einfluss auf die Ausschreibung der

Bauleistung habe.

Das Bundesverkehrsministerium wiederum habe ihm geschrieben, dass die Richtlinie Doku-
mente blindele, aber keine neuen Anforderungen enthalte. Die DB InfraGO kénne selbst ent-

scheiden, ob sie die Richtlinie anwende. Sie sei dazu nicht verpflichtet.

Ihn interessiere, so Abgeordneter Jepsen, warum die Rickverankerungen der Lager auf ein-
mal vergroRert werden mussten, wenn es — ausweislich der Antwort des Bundesverkehrsmi-
nisteriums — gar keine neuen Anforderungen gebe. Diese Frage habe er auch an Frau Plam-

beck gerichtet, bisher aber keine Antwort erhalten.

Auf die Fragen der Abgeordneten Nitsch und Jepsen antwortet Herr Kuhn, dass die DB In-
fraGO als Eisenbahninfrastrukturbetreiber gesetzlichen Vorgaben unterliege. Das bedeute,
dass sie Inbetriebnahmegenehmigungen nur dann erhalte, wenn sie nachweisen kdnne, dass
die Bauwerke dem aktuellen Regelwerk und dem aktuellen Stand der Technik entsprachen.
Um diesen Vorgaben gerecht zu werden, beschéftige die Bahn technische Gutachter, die auch
in den Gremien der regelerlassenden Institutionen mitwirkten. Die dort erlassenen Regeln hat-
ten unter anderem zum Ziel, dass die beim Bau verwendeten Materialien den Belastungen
dauerhaft ohne sicherheitsrelevante Einschrankungen standhielten und dass beispielsweise

die DB InfraGO in der Lage sei, die gebaute Infrastruktur selbst instand zu halten.

Da die Lindaunisbriicke ein Unikat sei, kbnne bei den Planungen nicht auf bestehende Grofien
zurtckgegriffen werden. Vielmehr wirde gemeinsam mit Gutachtern und Priufanstalten nach
einer passenden und belastbaren Losung gesucht. Die Erfahrungen aus solchen Prozessen

schligen sich langfristig in einem veranderten Regelwerk nieder.

Ob einzelne Vorgaben Gbernommen werden missten oder kdnnten, hange davon ab, was im
Einzelfall sinnvoll sei. Im Fall der Lindaunisbriicke komme es darauf an, dem Bauauftragneh-
mer eine klare und belastbare Beschreibung an die Hand zu geben. Eine prazise Beschrei-
bung des zweiten Bauloses helfe dabei, Verzégerungen im Bauablauf zu vermeiden. Falls
namlich einzelne Aspekte technisch nicht umsetzbar seien, kénne es wieder zu Verzbégerun-

gen und im schlimmsten Fall zu neuen Verhandlungen mit dem Auftragnehmer kommen.
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An wen das Baulos vergeben werde, hange von mehreren Kriterien ab: einerseits vom Leis-
tungsverzeichnis, andererseits von Vertragsterminen und Bauablaufen. Die Bauarbeiten an
der Lindaunisbriicke sollten nur in der kalten Jahreshalfte stattfinden, um die Schifffahrt in den
Sommermonaten nicht zu beeintrachtigen. Dies habe wiederum Einfluss auf technische Ab-

laufe wie die Betonaushartung.

Den Ausfuhrungen von Herrn Kuhn, so Abgeordneter Jepsen, entnehme er, dass es keine
neuen Anforderungen gebe, die verpflichtend umgesetzt werden mussten. In diesem Sinne
habe sich ja auch das Bundesverkehrsministerium gedulert. Vielmehr sei es eine unterneh-
merische Entscheidung der Bahn, die Rickverankerungen der Lager zu vergrofRern. Diese
Entscheidung habe zu mindestens einem Jahr Bauverzégerung gefiihrt. Dies bedeute aber,

dass die Pressemitteilung der Bahn vom April fehlerhaft gewesen sei. Dies sei sehr argerlich.

Er kritisiere den Grundsatz, dass Infrastrukturbauten in Deutschland dem Stand der Technik
zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme entsprechen mussten. Dies sei zwar nachvollziehbar, fiihre
in der Praxis aber zu Problemen. Bei einem normalen Einfamilienhaus muisse der Planfest-
stellungsbescheid dem aktuellen Stand der Technik entsprechen, nicht aber das Haus zum
Zeitpunkt der Bauabnahme. Infrastrukturbauten hingegen missten zum Zeitpunkt der Inbe-
triebnahme dem Stand der Technik entsprechen. Da sich der Stand der Technik aber wahrend

des Baus andern konne, wurden Infrastrukturprojekte unter Umstanden nie fertiggestellt.

Herr Kuhn stellt fest, dass er offensichtlich missverstanden worden sei. Die Richtlinien des
Eisenbahnbundesamtes seien flr das Amt selbst womdglich keine Neuerung, wohl aber fir
die DB InfraGO. Ihre Umsetzung sei daher nicht freiwillig, sondern eine technische Notwen-
digkeit. Vielleicht misse man prufen, ob die Deutsche Bahn in der Vergangenheit diesbezlg-

lich fehlerhaft oder missverstandlich kommuniziert habe.

Die Planfeststellung, so Herr Kuhn weiter, diene nicht dazu, technische Lésungen und Details
festzuschreiben, sondern die Abmessungen der Gesamtkonstruktion einschliefdlich der Ein-
griffe in Flora und Fauna sowie ein Verkehrskonzept festzulegen. Deshalb misse das Bauwerk

zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme dem Stand der Technik entsprechen.

Das erste Baulos, also die Bruckenteile unterhalb der Wasserlinie, werde nach Fertigstellung

abgenommen und misse dann dem Stand der Technik entsprechen. Daran andere sich auch
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nichts, wenn weitere Briickenteile hinzukdmen. Diese Vorgehensweise sei sinnvoll, da bei sehr

grolien Projekten zwischen Planfeststellung und Inbetriebnahme teils mehrere Jahre lagen.

Auf eine Frage des Abgeordneten Kilian antwortet Herr Kuhn, er lasse sich nicht dazu hinrei-
Ren, einen konkreten Termin fur die Fertigstellung der Lindaunisbriicke zu nennen. Sobald ein
Auftragnehmer feststehe und man sich mit diesem auf einen Zeitplan geeinigt habe, werde es

offentlich kommuniziert werden.

Abgeordneter Jepsen erlautert, dass im vorliegenden Fall von der Ausschreibung, die auf dem
Stand der Technik zum Zeitpunkt der Planfeststellung beruhe, bis zur Fertigstellung des Baus
bis zu ein Jahr vergehen werde. Dann erst finde die Inbetriebnahme statt. Daher bleibe er bei

der Einschatzung, dass das Planungsrecht in Deutschland verandert werden misse.

Herr Kuhn habe, so Abgeordneter Jepsen weiter, die Umsetzung der neuen Richtlinien als
technische Notwendigkeit bezeichnet. Diese Aussage stehe im Widerspruch zu den Aussagen

des Bundesverkehrsministeriums. Dies sei unbefriedigend.

Abgeordneter Knéfler flihrt aus, dass bei Grol3projekten wie der Fehmarnbeltquerung die Plan-
feststellungsbeschlisse viele Dinge sehr detailliert festlegten. Auch wenn sich der Stand der
Technik im Laufe der Planfeststellung weiterentwickle, werde das Verfahren nicht neu aufge-
rollt. Im Ergebnis vertraue er den vom Abgeordneten Jepsen zitierten, schriftlichen Aussagen

mehr als denen Herrn Kuhns.

Herr Kuhn stellt klar, dass ein Planfeststellungsbeschluss trotz seines Namens kein freigege-
bener Plan sei. Um freigegeben zu werden, musse er mindestens nach dem Sechs-Augen-
Prinzip geprift werden. Neben dem Planer selbst seien ein Qualitatsprifer beteiligt, aulerdem
ein Bauvorlageberechtigter, der priife, ob alle Richtlinien eingehalten wirden und das Verwal-
tungskonstrukt stimme, sowie ein Prifsachverstandiger, der beurteile, ob der Stand der Tech-

nik eingehalten werde.

Dieser Plan schreibe die Abmessungen und die grundsatzliche Auspragung des Bauwerkes
fest, also etwa, ob ein Uberbau aus Stahl oder Beton bestehe. Uber viele Details gebe jedoch

nicht der Planfeststellungsbeschluss Auskunft, sondern verschiedene Richtlinien. Sie betrafen
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nicht nur den Ingenieurbau, sondern auch die Leit- und Sicherungstechnik oder die Ausrus-
tungstechnik. Diese Richtlinien wirden haufiger angepasst, beispielsweise dann, wenn die
Auswertung eines Unfalles irgendwo in Europa dies erforderlich mache. Solche kurzfristigen

Anderungen seien zwar drgerlich, aber im Sinne der Sicherheit wiinschenswert.

Auf eine Frage des Abgeordneten Kndfler antwortet Herr Kuhn, da sich die DB InfraGO fir ein
Verhandlungsverfahren entschieden habe, kdnne man relativ schnell, das heil3t Anfang 2025,
die Gesprache mit dem Bauauftragnehmer beginnen, der den Zuschlag erhalten werde. Mit
ihm kdénne die DB auch mogliche BeschleunigungsmaRnahmen beschlieRen. Daher sei es
entscheidend, die Ausschreibung so schnell wie moglich zu veréffentlichen. Die DB InfraGO
sei sehr daran interessiert, dass es keine weiteren Uberraschungen gebe. AusschlieRen kénne

er dies bei einem solch komplexen Unterfangen aber nicht.

Der Vorsitzende, Abgeordneter Claussen, dankt Herrn Kuhn fir die ehrliche Einschatzung,
welche ihn jedoch nicht allzu hoffnungsvoll gestimmt habe. Er gehe davon aus, dass das

Thema den Ausschuss weiter beschaftigen werde.

Minister Madsen resimiert, es habe sich gezeigt, wie komplex die Zusammenhange seien und
dass weiter unklar bleibe, wann die Briicke fertiggestellt werde. Er habe die Erwartungen der

Landesregierung in einem Schreiben an die Deutsche Bahn deutlich gemacht.
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3. a) Echte Verfahrensbeschleunigung fiir Infrastrukturvorhaben — Le-
galplanung nach danischem Vorbild

Antrag der Fraktion des SSW
Drucksache 20/2207

b) Alle Méglichkeiten der Planungsbeschleunigung nutzen!

Antrag der Fraktion der FDP
Drucksache 20/2225

(Gberwiesen am 21. Juni 2024)

hierzu: Umdrucke 20/3487, 20/3516, 20/3520, 20/3521,
20/3680 — Einschatzung der Landesregierung

Der Ausschuss vertagt die Beratung der Vorlagen auf eine der kommenden Sitzungen mit
dem Fachgesprach zur Planungsbeschleunigung.

26


http://www.landtag.ltsh.de/infothek/wahl20/drucks/02200/drucksache-20-02207.pdf
http://www.landtag.ltsh.de/infothek/wahl20/drucks/02200/drucksache-20-02225.pdf
http://www.landtag.ltsh.de/infothek/wahl20/umdrucke/03400/umdruck-20-03487.pdf
http://www.landtag.ltsh.de/infothek/wahl20/umdrucke/03500/umdruck-20-03516.pdf
http://www.landtag.ltsh.de/infothek/wahl20/umdrucke/03500/umdruck-20-03520.pdf
http://www.landtag.ltsh.de/infothek/wahl20/umdrucke/03500/umdruck-20-03521.pdf
http://www.landtag.ltsh.de/infothek/wahl20/umdrucke/03600/umdruck-20-03680.pdf
http://www.landtag.ltsh.de/infothek/wahl20/umdrucke/03600/umdruck-20-03680.pdf

Schleswig-Holsteinischer Landtag — 20. Wahlperiode
Wirtschafts- und Digitalisierungsausschuss 38. Sitzung am 2. Oktober 2024

4, Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des StraBen- und Wegege-
setzes des Landes Schleswig-Holstein

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 20/2194

(Uberwiesen am 21. Juni 2024)

hierzu: Umdrucke 20/3484, 20/3551, 20/3570

Anhoérung der kommunalen Landesverbdnde

Jorg Biilow (Schleswig-Holsteinischer Gemeindetag),

Dr. Séonke Schulz (Schleswig-Holsteinischer Landkreistag)

Herr Bllow, geschéftsfiihrendes Vorstandsmitglied des Schleswig-Holsteinischen Gemeinde-
tages, berichtet, in den Riickmeldungen der Mitgliedsgemeinden sei grofder Unmut Gber den

Gesetzentwurf zu spuren, da er grundsatzliche Gerechtigkeitsfragen betreffe.

Er rufe den Kern des Gesetzentwurfs in Erinnerung: Es gehe um die Frage, wer in Gemeinden
mit weniger als 20.000 Einwohnern fir die Herstellung und die Wiederherstellung von Stra-
Renentwasserungsanlagen aufkommen misse. Die Stralenbaulast fur die Ortsdurchfahrten
der Landes- und Kreisstra3en sei in diesen Kommunen grundsatzlich zwischen Kommune,
Kreis und Land geteilt, wobei die Verantwortung fur die StralRenentwasserung den Gemeinden

zufalle. Die Kosten fur die Strallenentwasserung wirden geteilt.

Seit einiger Zeit sei juristisch umstritten, ob unter dem Begriff der Herstellung nur die erstma-
lige Herstellung oder auch die Wiederherstellung zu verstehen sei. Das Schleswig-Holsteini-
sche Verwaltungsgericht habe rechtskraftig festgestellt, dass auch die Wiederherstellung ge-
meint sei. Der Schleswig-Holsteinische Gemeindetag halte diese Auffassung aus mehreren

Griinden fur zutreffend:

Erstens sei es sachlich wenig Uberzeugend, zwischen erstmaliger Herstellung und Wiederher-
stellung von Entwéasserungsanlagen zu unterscheiden. Die Diskussion tber diese Unterschei-
dung sei erst in jungster Zeit aufgekommen. Das fuhre er darauf zurlck, dass viele Entwasse-
rungsanlagen in Schleswig-Holstein gerade zum ersten Mal Uberhaupt erneuert werden muss-

ten.
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Zweitens gehe die Initiative zur Wiederherstellung von Entwasserungsanlagen in Ortsdurch-
fahrten haufig vom Land oder vom Kreis aus. Sie stellten aufgrund des schlechten Zustandes

einer Stralle einen Erneuerungsbedarf fest.

Drittens seien die Entwasserungsanlagen an Ortsdurchfahrten gréfRer dimensioniert als auf
den Ubrigen Gemeindestralen. Die Ortsdurchfahrten seien breiter und groRer, so dass mehr

Wasser abgefuhrt werden musse.

Viertens sei damit zu rechnen, dass die technischen Anforderungen an Entwasserungsanla-
gen in Zukunft steigen wiirden. Die Uberlegungen gingen dahin, dass die Anlagen das aufge-
fangene Wasser vorreinigen sollten. Wenn der Landesgesetzgeber entsprechende technische
Anforderungen beschliele und damit Mehrkosten verursache, sei es richtig, dass er sich daran

beteilige.

Flnftens gebe es in Deutschland eine Reihe von Flachenlandern, die gesetzlich geregelt hat-
ten, dass sich der Baulasttrager der Ortsdurchfahrt nicht nur an den Kosten der erstmaligen

Herstellung, sondern auch an denen der Wiederherstellung beteiligen musse.

Im Ergebnis pladiere der Gemeindetag dafir, den Gesetzentwurf nicht zu verabschieden, son-
dern stattdessen der Regelung des Verwaltungsgerichtsurteils zu folgen. Diese ermdgliche
eine faire Kostenteilung und vermeide eine einseitige Kostenverlagerung auf die Gemeinden.
Der Trager der Baulast fur die Ubergeordnete Stralle solle sich entsprechend der von ihm
verantworteten Strecke und des dadurch anfallenden Wassers anteilig an den Kosten beteili-
gen, wahrend die Ubrigen Kosten von der Gemeinde als dem Trager der StralRenbaulast fur

die Entwasserungseinrichtung getragen wirden.

Herr Dr. Schulz, geschaftsfihrendes Vorstandsmitglied des Schleswig-Holsteinischen Land-
kreistages, erklart, zwar begrifie der Landkreistag grundsatzlich Gesetzentwiirfe, die die
Kreise finanziell entlasteten. Den Gesetzentwurf in der jetzigen Form lehne der Landkreistag
jedoch ab, weil er nicht sachgerecht sei. Verscharfend komme hinzu, dass die kommunale
Ebene nicht auskdmmlich finanziert sei, um die Infrastruktur aufrechtzuerhalten. Offenbar
seien allein finanzielle Interessen des Landes ausschlaggebend fur den Gesetzentwurf gewe-
sen. AulRerdem stdre ihn, dass das Land nicht auf die Vertreter der kommunalen Ebene zuge-

gangen sei, um eine einvernehmliche und sachgerechte Lésung zu finden.
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Der Vorsitzende dankt Herrn Bllow und Herrn Dr. Schulz fur ihre Stellungnahmen.

Mit den Stimmen von CDU und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN gegen die Stimmen von SPD,
FDP und SSW empfiehlt der Ausschuss dem Landtag, den Gesetzentwurf der Landesregie-

rung, Drucksache 20/2194, unverandert anzunehmen.
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5. Fachgesprach
Mehr Akzeptanz durch Preistransparenz in der Fernwarme

Antrag der Fraktionen von SPD und SSW
Drucksache 20/1781 (neu) — 3. Fassung

(Uberwiesen am 26. Januar 2024)

hierzu: Umdruck 20/3119 — Bericht der Landesregierung —, 20/3631

Bundesverband der Energie- und Wasserwirtschaft (BdEW),
Dr. Sven Barnekow, Fachbereichsleiter,
Umdruck 20/3731

Herr Dr. Barnekow tragt die Inhalte seiner Stellungnahme, Umdruck 20/3731, vor. Dabei be-

tont er, sein Verband sei an Preistransparenz interessiert, weil sie den Kundinnen und Kunden

klare Signale und Sicherheit gebe.

Er erganzt, dass auf dem bundesweiten Internetportal waermepreise.info (siehe Punkt 2 der
Stellungnahme) ab Ende des Jahres voraussichtlich auch die Preisdnderungen dokumentiert

wirden.

In Ergénzung zu Punkt 3 der Stellungnahme stellt Herr Dr. Barnekow klar, dass die Warme-
versorgungsunternehmen keinen Preissetzungsspielraum hatten, der Uber die Regelungen in
der Verordnung Uber Allgemeine Bedingungen fur die Versorgung mit Fernwarme (AVBFern-

warmeV) hinausgehe.

AbschlielRend nennt Herr Dr. Barnekow Wege, die Attraktivitat der Fernwarme zu steigern:
Zum einen muisse die Anschlussdichte erhdht werden. Zum anderen bendtigten die Versor-
gungsunternehmen langfristig mehr Spielraum bei der Preisanpassung, insbesondere mit
Blick darauf, dass die Warmevorhaltungskosten kinftig gegentiber den Brennstoffkosten an

Bedeutung gewinnen wirden.
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HanseWerk Natur GmbH
Dr. Gerta Gerdes-Stolzke, Geschaftsfiihrerin
Umdruck 20/3732

Frau Dr. Gerdes-Stolzke tragt den Inhalt ihrer Stellungnahme, Umdruck 20/3732, vor.

Verbraucherzentrale Schleswig-Holstein e. V.
Tom Janneck, Leitung Referat Energiewende & Nachhaltigkeit
Umdrucke 20/3733, 20/3758

Herr Janneck, Leiter des Referats Energiewende & Nachhaltigkeit bei der Verbraucherzentrale
Schleswig-Holstein, verweist zu Beginn seiner Ausfihrungen auf seine Stellungnahme, Um-
druck 20/3733. Er tragt unter Zuhilfenahme einer Prasentation, Umdruck 20/3758, vor.

Auf vielen Veranstaltungen zur kommunalen Warmeplanung nehme er hohe Erwartungen der
Birgerinnen und Blrger wahr. Das Potenzial von Warmenetzen, insbesondere im Vergleich
zu anderen Warmetragern, sei nicht ganz klar. Die jingste Studie von Agora Energiewende
gehe davon aus, dass kunftig ein Drittel der deutschen Wohnungen von Warmenetzen ver-
sorgt wirden. Fernwarmenetze seien dabei insbesondere fir Mieterinnen und Mieter im urba-
nen Raum relevant, da sie Uber ein geringes Haushaltseinkommen verfugten. Dies spiegele

sich auch in den hohen Zielen der Stadt Kiel fir den Ausbau des Warmenetzes wider.

Herr Janneck prognostiziert, dass es auch in Zukunft Diskussionen tber die Kosten von War-
menetzen geben werde, insbesondere im Vergleich zu Luftwarmepumpen. Dies zeigten die in
seiner Prasentation dargestellten Vergleiche zur Wettbewerbsfahigkeit verschiedener Warme-
trager (siehe Folien 7 bis 9). Solche Wirtschaftlichkeitsvergleiche wiirden im Rahmen der kom-
munalen Warmeplanung derzeit vielerorts angestellt. Wie die Grafiken zeigten, sei der War-
mepreis in den Szenarien mit Warmenetzen héher als in den Szenarien mit Luftwarmepum-
pen. Dies gelte fir sanierte wie flr unsanierte Gebaude. Mittelfristig wiirden jedoch aufgrund
von EU-Vorschriften alle Gebaude niedertemperaturfahig, das heif3t fir Warmepumpen geeig-

net. Die Warmenetze gerieten damit unter erheblichen Konkurrenzdruck.

Verscharft werde diese Situation durch die derzeitigen Forderbedingungen: Betriebskostenzu-

schusse fur Warmenetze wirden nur zehn Jahre lang gezahlt. Nach diesem Zeitraum seien
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Warmenetze gegenuber Warmepumpen nicht mehr wettbewerbsfahig. Zudem sei davon aus-
zugehen, dass der CO,-Preis ab 2027 rapide ansteigen werde, was die dann noch mit fossilen

Energietragern betriebenen Warmenetze verteuern werde.

Im Referentenentwurf zur Novellierung der AVBFernwarmeV fehlten leider einige Punkte: Eine
bundesweite Preisaufsicht sei ebenso wenig vorgesehen wie eine Schlichtungsstelle mit Teil-
nahmepflicht fir Fernwarmeversorgungsunternehmen. Auch ein Warmenetzregister sei nicht
vorgesehen. Die Veroffentlichung aktueller Fernwarmepreise kénne zukinftig auf der von

Herrn Dr. Barnekow erwahnten Internetplattform erfolgen.

Herr Janneck spricht sich fir eine Meldepflicht fir Warmenetze aus. Die Meldungen sollten an
ein digitales Preismeldeportal erfolgen und aktuelle Preisanderungen abbilden. Die Kartellbe-
horde solle die Daten verwalten und Preise oberhalb der Aufgreifschwelle vertieft prifen. In
diese Richtung gehe auch der Referentenentwurf des schleswig-holsteinischen Energie-
wende- und Klimaschutzgesetzes. Wichtig sei, dass alle erhobenen Preisdaten verdéffentlicht

wirden.

Die Verbraucherzentrale begriiRe dariiber hinaus den im Entwurf vorgesehenen Fahrplan zur
Kostensenkung in Warmenetzen. In diesem Zusammenhang spreche sie sich fur eine Lander-
offnungsklausel aus (siehe Punkt 2.9 der Stellungnahme). Die Verbraucherzentrale wirde es

begrifien, wenn die Preise bis zum Vorliegen der Sanierungsfahrplane eingefroren wirden.

Herr Janneck bemangelt, dass sich die Kosten fiir den Anschluss an beziehungsweise die
Trennung vom Fernwdrmenetz von Haushalten teilweise sehr unterschieden. Hier seien kla-

rere Regelungen erforderlich.

Er appelliere, die hohen Erwartungen der Burgerinnen und Blrger an Warmenetze nicht zu

enttduschen und die Akzeptanz durch starken Verbraucherschutz zu erhéhen.
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Dr. Jiirgen Kiihling, Professor am Lehrstuhl fiir Offentliches Recht, Immobilienrecht,
Infrastrukturrecht und Informationsrecht der Universitat Regensburg, bis Juni 2024
Vorsitzender der Monopolkommission

— per Video —

Herr Dr. Kihling, bis Juni 2024 Vorsitzender der Monopolkommission, weist darauf hin, dass
die Herstellung von Preistransparenz im Fernwdrmemarkt nur der erste Schritt einer umfas-

senderen Regulierung sein konne.

Fernwarmenetze seien vertikal integrierte, natirliche Monopole. Diese Monopole seien bisher
durch einen Systemwettbewerb diszipliniert worden, also dadurch, dass sich Verbraucherin-
nen und Verbraucher zwischen Fernwarmenetzen, Gas- oder Olheizungen sowie Warmepum-
pen entscheiden konnten. Dies werde sich jedoch mittelfristig andern, da es in Ballungsrdumen
keine Alternative zum Anschluss an Fernwarmenetze gebe. Zusatzlich werde die Ausgangs-
situation durch erheblichen Investitionsbedarf erschwert: Die Fernwarmenetze mussten einer-

seits ausgebaut und andererseits dekarbonisiert werden.

Da der Systemwettbewerb als disziplinierendes Regulierungsinstrument ausfalle, sei der Staat
gefordert, neue, vergleichbar wirksame Instrumente zu schaffen, die einen Effizienzdruck er-
zeugen konnten. Andernfalls drohten Uberhdhte Preise, die die Akzeptanz der Warmewende

und der Energiewende gefahrdeten.

Wie ein Forschungsteam unter der Leitung von Herrn Dr. Duso festgestellt habe, variierten die
Energiepreise in Fernwarmenetzen starker als bei Gas und Strom. Diese Unterschiede lie3en
sich nicht auf geologische oder sonstige unveranderbare Voraussetzungen zurtckfuhren. Sie
lagen vielmehr im fehlenden Effizienzdruck im Fernwarmemarkt begriindet. Es gebe, anders

als in den Gas- und Strommarkten, bisher keine entsprechenden Regulierungsinstrumente.

Die Monopolkommission sei der Ansicht, dass der gegenwartige Regulierungsrahmen nicht
ausreichend sei. Die AVBFernwarmeV weise zwei Defizite auf: Erstens kontrolliere sie nur die
Preisanpassungen, nicht aber den Ausgangspreis. Zweitens enthalte sie zu wenig wettbe-
werbliche Elemente. Dies ermdgliche es den Warmeversorgern, ihre Kosten in erheblichem
Umfang an die Verbraucher weiterzugeben. Damit fehle der Effizienzdruck. Auch das Kartell-
recht helfe bei diesem Problem nicht weiter. Denn die kartellrechtliche Preismissbrauchskon-

trolle greife nur, wenn sich Fernwarmeversorger missbrauchlich verhielten. Zu hohe Preise
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seien aber nicht auf missbrauchliches Verhalten zuriickzufiihren, sondern auf fehlenden Effi-

zienzdruck.

Auch das zivilrechtliche Vorgehen vor Gericht sei kein praktikables Instrument, weil es fir die
Klager mit hohen Prozessrisiken verbunden sei, wie die Verbraucherzentrale in ihrer Stellung-
nahme (Umdruck 20/3733) zutreffend festgestellt habe.

Die Monopolkommission pladiere daher dafir, in einem ersten Schritt Preistransparenz herzu-
stellen. Diese helfe dann auch bei der zivilrechtlichen Durchsetzung und der kartellrechtlichen
Kontrolle. Weitere Regulierungsmaflinahmen seien aber erforderlich. Es kdnne nicht schaden,
wenn die Regulierungsbehorden in einen Wettbewerb um die besten MaRnahmen eintraten.
Schleswig-Holstein solle hier voranschreiten und eine effektive Vergleichsplattform mit Vor-

bildcharakter aufbauen.

Er verstehe, so Herr Dr. Kuhling, dass es unangenehm sein kdnne, in einer Investitionsphase
zusatzlichen Effizienzdruck zu schaffen. Jedoch kénnten die Fernwarmeanbieter die Investiti-
onsphase auch nutzen, um Effizienzen zu heben, indem sie sich beispielsweise Uberlegten,
ob sie ihre Netze selbst dekarbonisieren oder einen externen Erzeuger hinzuziehen wollten.
Kleinere Netze kénnten Effizienzgewinne erzielen, indem sie im Verbund zusammenarbeite-

ten.

Die beschriebenen MalRnahmen, so Herr Dr. Kiihling abschlie3end, hatten sich im Strom- und
Gasbereich als wirksam erwiesen. Sie missten nun auch im Fernwarmebereich implementiert
werden, um die klimapolitischen Ziele zu erreichen und Verbraucherinnen und Verbraucher

vor unnotigen Kosten zu schitzen.

Dr. Tomaso Duso, Vorsitzender der Monopolkommission,
Professor fiir empirische Industrie6konomie an der TU Berlin

— per Video —

Herr Dr. Duso, derzeitiger Vorsitzender der Monopolkommission, spricht sich dafir aus, Re-
gulierungsmalRnahmen fir den Fernwdrmemarkt zeitnah zu beschlieen. Dies schaffe Pla-

nungssicherheit fur die Unternehmen, die aktuell vor groRen Investitionen stinden. Wirden
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die Regulierungsmalinahmen hingegen erst in ein bis zwei Jahren eingefuhrt, konnten diese

Investitionen gefahrdet werden.

Herr Dr. Duso stellt eine Preisregel aus den Niederlanden vor: Es handele sich um eine Price-
Cap-Regulierung, die aber den Fernwarmebetreibern die Moglichkeit einrdume, Preise ober-
halb der Preisobergrenze festzulegen, wenn sie dies mit ihren eigenen Kosten gut begriinden
konnten. Diese Regelung sei einfacher umzusetzen als andere, kostenbasierte Regulierun-

gen.

* * *

Abgeordneter Timmer erklart, er stimme mit den Aussagen der Monopolkommission im We-
sentlichen Uberein. Das fundamentale Problem sei, dass Verbraucherinnen und Verbraucher
haufig gezwungen seien, kostenbedingte Preiserhohungen der Fernwarmeversorger zu ak-

zeptieren.

Aus Sicht der Abgeordneten Dr. Tack enthalt die Stellungnahme des Bundesverbandes der
Energie- und Wasserwirtschaft (BAEW), Umdruck 20/3731, eine Reihe konstruktiver Vor-

schlage, die sie sorgfaltig prifen wolle. Der Systemwettbewerb zwischen den unterschiedli-

chen Heizungssystemen sei, so Abgeordnete Dr. Tack, im Interesse der Verbraucherinnen

und Verbraucher. Die Politik dirfe sich ihm daher nicht vollstandig in den Weg stellen.

Herr Dr. Barnekow erklart, sein Verband gehe nicht davon aus, dass es in Zukunft groRRere
Gebiete geben werde, in denen kein Systemwettbewerb zwischen den verschiedenen Hei-
zungsarten stattfinden werde. Auch in Gebieten, die im Rahmen der kommunalen Warmepla-
nung als Warmevorranggebiete ausgewiesen wirden, kdnnten sich die Verbraucherinnen und
Verbraucher dennoch fir eine Warmepumpe entscheiden. Daher seien die Fernwarmeanbie-

ter gehalten, wettbewerbsfahige Preise anzubieten.

Zur niederlandischen Price-Cap-Regulierung erklart Herr Dr. Barnekow, diese miisse im Kon-
text der besonderen Parameter des niederlandischen Gasmarktes betrachtet werden. Er weist
darauf hin, dass man in den Niederlanden wahrend der Energiepreiskrise mit dieser Regelung

nicht gerade zufrieden gewesen sei.
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Zur Price-Cap-Regulierung in den Niederlanden erganzt Herr Dr. Duso, die dortigen Wettbe-
werbsbehoérden hatten vorgeschlagen, mehrere Preisobergrenzen zu verwenden, zum Bei-
spiel je nach Art des Netzes. Auf diese Weise kdnne man ein System schaffen, das einerseits
einfach sei, andererseits aber eine gewisse Heterogenitat zulasse. Entscheidend sei es, Re-

gulierungsmechanismen zu finden, die Verlasslichkeit statt Rechtsunsicherheit béten.

Herr Dr. Barnekow setzt sich fur einen geringeren Marktanteil in den Fernwarmepreisen ein.
Die Warmeversorger benotigten sozusagen mehr Beinfreiheit, um die anstehende Transfor-

mation zu bewaltigen.

Des Weiteren mache er darauf aufmerksam, dass im Zuge der Dekarbonisierung der Be-
standsnetze nicht nur andere Brennstoffe zum Einsatz kdmen. Vielmehr mussten auch unge-
nutzte Warmequellen wie Abwarme eingebunden werden, was den Aufbau neuer Hardware
erforderlich mache. Er erganzt, dass die Kosten fur die Brennstoffe in Zukunft moglicherweise
sinken wirden, dafiir aber die Warmebereitstellungskosten steigen kdnnten. Diese Entwick-
lungen missten sich in Preiserh6hungen niederschlagen. Hierfir seien klare Rahmenbedin-

gungen wichtig, insbesondere flr das Marktelement in der AVBFernwarmeV.

Frau Dr. Gerdes-Stolzke weist darauf hin, dass die derzeitige Regulierung der Fernwarme-
preise in vielerlei Hinsicht unprazise sei. Dies verunsichere sowohl die Verbraucherinnen und
Verbraucher wie auch die Warmeversorger selbst. Es sei wichtig, die Novellierung der AVB-

FernwarmeV fir eine Prazisierung zu nutzen.

Auf eine Frage der Abgeordneten Dr. Tack antwortet Frau Dr. Gerdes-Stolzke, die HanseWerk
Natur sei bemuht, trotz der Unterschiedlichkeit der Warmenetze Vergleichbarkeit herzustellen.
Dies gelinge, wenn man Cluster bilde, also untersuche, wie viele Menschen pro Meter an ein
Fernwarmenetz angeschlossen seien. Dann werde klar, dass Fernwarmepreise in dicht besie-
delten stadtischen Raumen nicht mit denen in dinner besiedelten landlichen Rdumen ver-
gleichbar seien. Zudem sei es sinnvoll, Preise Uber langere Zeitrdume zu vergleichen: Wer
beispielsweise kurzfristig Erdgas beschaffe, zahle in diesem und im nachsten Jahr noch we-

niger als derjenige, der es langfristig beschafft habe.

Die Durchfuhrung solcher Vergleiche sei fur die Verbraucherinnen und Verbraucher zugege-
benermalien kompliziert. Sie begriiRe es daher, dass die Landeskartellbehérden solche Ver-

gleiche anstellten.
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Die HanseWerk Natur beteilige sich an dem Portal waermepreise.info, um ihren Bemihungen
um die Herstellung von Preistransparenz Nachdruck zu verleihen. Zugleich werbe sie um eine
differenzierte Darstellung des Themas. In diesem Kontext stehe auch die Praxis des Unter-
nehmens, auf seiner Internetseite seine Preisformeln und tatsachlichen Kosten darzustellen.

Das Unternehmen sei es den Kunden schuldig, daraus kein Betriebsgeheimnis zu machen.

Auf eine weitere Frage der Abgeordneten Dr. Tack antwortet Frau Dr. Gerdes-Stolzke, die
HanseWerk Natur stehe definitiv unter Effizienzdruck, da sie sich tagtaglich im Systemwettbe-
werb mit anderen Heizungsarten bewege. Gerade im landlichen Raum, in dem das Unterneh-
men Uberwiegend tatig sei, gebe es immer die Alternative dezentraler Warmepumpen und
Pelletheizungen. Vor diesem Hintergrund sei klar, dass man ein Warmenetz nur neu- oder
ausbauen durfe, wenn es fur den Kunden finanziell nicht nachteilig sei. Warmenetze mussten
vorrangig dort eingesetzt werden, wo sie Kostenvorteile fur die Kunden brachten. Ein weiterer
Effizienztreiber seien die Kunden selbst: Sie hatten im Zuge der Energiepreiskrise etwa
zehn Prozent ihres Warmebedarfs eingespart. Die HanseWerk Natur ruhe sich nicht aus, son-

dern arbeite weiter daran, die Effizienz ihrer Netze zu steigern.

Die Monopolkommission geht nach Angaben von Herrn Dr. Duso davon aus, dass Fernwar-
meanbieter sich in stadtischen Gebieten mittelfristig in einer Monopolsituation befinden wer-
den. Schliellich kénne man den Innenhof eines Mehrfamilienhauses nicht einfach mit 50 War-

mepumpen ausstatten.

Herr Dr. Klihling erinnert sich, dass es bei der Ubertragung der Preisregulierung aus dem Te-
lekommunikations- in den Strom- und Gasbereich anfangs viele Widerstadnde gegeben habe.
Er pladiert daflr, sich solche Abwehrkampfe im Fernwarmebereich zu ersparen und von vorn-
herein ein gemeinsames Verstandnis zu entwickeln. Es misse darum gehen, zu erkennen, wo
Ineffizienzen die Ursache fiir zu hohe Preise seien und wo natlrliche Netzgegebenheiten und
andere unabanderbare Griinde vorlagen. Sowohl der Verbraucherzentrale Bundesverband als
auch die Verbraucherzentrale Schleswig-Holstein hatten Vorschlage gemacht, wie das Regu-
lierungssystem in diese Richtung optimiert werden kdnne. Es stehe fest, dass Unternehmen
entweder durch politische MalRnahmen oder durch Systemwettbewerb dazu gebracht werden

mussten, effizient zu arbeiten.

Auf eine Frage des Abgeordneten Timmer antwortet Herr Dr. Klihling, eine Preisobergrenze

mulsse einerseits blrokratiearm ausgestaltet sein, andererseits dirfe sie ihre Wirkung nicht
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verfehlen. Daher habe die Monopolkommission in ihrem Gutachten vorgeschlagen, als Preis-
index fur eine solche Obergrenze die hypothetischen Kosten der Warmeerzeugung durch eine
Warmepumpe zugrunde zu legen. So kénne man abbilden, was faktisch ohnehin der Fall sei,
namlich dass Fernwarmenetze in vielen Fallen mit Warmepumpen konkurrierten. Auf diese
Weise kénne man den Druck auf die Fernwarmeanbieter erhéhen, Angebote zu machen, die

mindestens so effizient wie Warmepumpen seien.

Abschliefend betont Herr Dr. Kihling, ein landesweites Internetportal zum Preisvergleich er-
leichtere den Kartellbehdrden die Arbeit und erhéhe den notwendigen Druck auf die Unterneh-
men. Daneben bedlrfe es einer Preisaufsicht, die jedoch eher auf Bundesebene angesiedelt
sein werde — es sei denn, die AVBFernwarmeV erlaube Schleswig-Holstein die Ubernahme
dieser Kompetenz im Wege einer Offnungsklausel. Wichtig sei ferner, dass unabhéngig davon,
wo die Aufsicht angesiedelt werde, diese mit zusatzlichem, kompetenten Personal unterlegt

werde.

Abgeordneter Timmer dankt Herrn Dr. Kihling fur seine Ausfiihrungen. Die Preise missten
nicht zuletzt reguliert werden, um Effizienzen zu heben. Schleswig-Holstein misse dabei als
Innovator vorangehen, was nur durch die Einfuhrung einer Landerdffnungsklausel in der

AVBFernwarmeV maoglich sei.

Abgeordnete Nitsch stellt klar, dass die Fernwarmepreise fur die Verbraucherinnen und Ver-
braucher nachvollziehbar sein mussten. Die Empdrung Uber die Preise der HanseWerk Natur
habe dies gezeigt. Sie sei Uberzeugt, dass Fernwarme dort, wo sie verlegt werden konne, die

beste und solidarischste Losung der Warmeversorgung sei.

Herr Janneck WEIST darauf hin, dass es in einigen Fernwarmenetzen erhebliche Energiever-
luste gebe. Das von der HanseWerk Natur betriebene Netz in Kropp weise Warmeverluste von
Uber 30 Prozent auf. Als das dortige Netz durch einen Brennstoffwechsel dekarbonisiert wor-
den sei, habe das Unternehmen das Netz selbst nach eigenen Angaben aber nicht angefasst,
weil das zu héheren Kosten fur die angeschlossenen Kunden geflhrt hatte. Da es sich um ein
sehr altes Netz mit erheblichen Verlusten handele, misse man sich fragen, ob das Unterneh-
men nicht eigentlich verpflichtet sei, in seine Erneuerung zu investieren. Er sei nicht sicher, ob
die heute diskutierten Malinahmen dies regeln kénnten. Es bleibe festzuhalten, dass die De-
karbonisierung der Fernwarmenetze zwangslaufig dazu fihren werde, dass einige Kunden

aus Kostengrinden auf Warmepumpen umstiegen.
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Der Vorsitzende dankt den Gesprachsteilnehmerinnen und -teilnehmern fur den Austausch.

Der Ausschuss werde das Thema in einer seiner nachsten Sitzungen wieder aufgreifen.
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6. Regionales Welcome-Center fiir die Westkiiste einrichten

Alternativantrag der Fraktion der FDP
Drucksache 20/2518

(Uberwiesen am 26. September 2024)
— Verfahrensfragen —

Der Ausschuss nimmt in Aussicht, in der ndchsten Sitzung inhaltlich Uber die Vorlage zu be-
raten.
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7. Erhohung der Trassenentgelte stoppen

Antrag der Fraktionen von CDU und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Drucksache 20/2474 (neu)

(Uberwiesen am 26. September 2024)

— Verfahrensfragen —

Einstimmig bei Abwesenheit der FDP beschlie3t der Ausschuss die Durchfuhrung eines Fach-

gesprachs mit wenigen Teilnehmenden zu dem Antrag, Drucksache 20/2474 (neu).
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8. Information/Kenntnisnahme

Umdruck 20/3653 — Schreiben des Verkehrsministers zur Sanierung
der Landesstralle 116 im Bereich der Kreidegrube Saturn in Lager-
dorf

Umdruck 20/3677 — Nachfrage des Abgeordneten Dr. Buchholz zu
den Kosten einer Zugbrechung in Husum auf der Marschbahn

Der Ausschuss nimmt die oben genannten Umdrucke sowie einstimmig bei Abwesenheit der
FDP-Fraktion den vertraulichen Umdruck 20/3713 (ZUG.SH) zur Kenntnis.
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9. Verschiedenes

Der Ausschuss beschlieft einstimmig bei Abwesenheit der FDP, am 16. Oktober 2024, circa
13.30 Uhr — im Anschluss an die Vormittagssitzung des Landtags — eine Sondersitzung zur
aktuellen Situation der Ansiedlung Northvolts durchzuflihren und dazu den Deutschlandchef

des Unternehmens, Herrn Haux, einzuladen.

Desgleichen beschlie3t der Ausschuss eine zusatzliche Sitzung am Mittwoch, den 13. Novem-
ber 2024, 10 Uhr, mit dem Ziel anzuberaumen, bereits beschlossene Gesprache durchzufih-
ren. Die Beratung zuletzt vertagter Berichte und Sachantrage solle in der Sitzung am 6. No-
vember 2024 stattfinden.

Abgeordnete Nitsch weist darauf hin, dass die SSW-Fraktion aufgrund zeitgleich stattfindender
Sitzungen und eines krankheitsbedingten Ausfalls innerhalb der Fraktion nicht an der Sitzung
am 13. November teilnehmen koénne. Angesichts der Bedeutung der im Ausschuss zu behan-
delnden Themen sei dies sehr bedauerlich. Sie regt an, in der Jahresplanung des Ausschus-

ses zwei Reservetermine flr zusatzliche Sitzungen vorzusehen.

Abgeordneter Kilian begrii3t diese Idee. Er kbnne das Anliegen gut nachvollziehen. Aus seiner
Sicht sei dartiber hinaus jeder Abgeordnete aufgefordert, eigene Redebeitrage im Sinne einer

stringenten Sitzungsflihrung zu straffen.

Der Vorsitzende stimmt zu. Er kbnne jedoch als Vorsitzender schlecht die Lange der Redebei-
trage zensieren. Auch den Gasten musse im Sinne der Sache genligend Zeit fiir ihre Ausflih-
rungen eingeraumt werden. Er sagt der Abgeordneten Nitsch zu, bei der Auswahl der am
13. November zu behandelnden Beratungsgegenstande zu beachten, welche Themen auf An-

trage des SSW zuruckgingen.

Der Ausschuss verstandigt sich darauf, fur 2025 zwei weitere Sitzungen als Reservetermine

vorzusehen, die die Geschaftsfihrung vorschlagen moge.

Auf einen Vorschlag der Abgeordneten Waldeck macht der Vorsitzende darauf aufmerksam,
dass der Altestenrat sich dagegen ausgesprochen habe, regulére Ausschusssitzungen wah-

rend der Mittagspause der Plenartagungen abzuhalten.
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Der Vorsitzende weist darauf hin, dass die Beratung des Haushaltsentwurfs am 27. November

2024 ab 10 Uhr gemeinsam mit dem Finanzausschuss stattfinde. Er schlie3t die Sitzung um
14:35 Uhr.

gez. Claus Christian Claussen gez. Svenja Reinke-Borsdorf
Vorsitzender Geschafts- und Protokollflihrerin
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