SCHLESWIG-
HOLSTEINISCHER

LANDTAG .
Ausschussdienst und

Stenografischer Dienst

Ausschuss fur die Zusammenarbeit
der Lander Schleswig-Holstein und Hamburg

20. Wahlperiode — 7. Sitzung

am Freitag, dem 17. November 2023, 17:00 Uhr,
im Rathaus der Blirgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg, Raum 151



BURGERSCHAFT DER FREIEN UND HANSESTADT HAMBURG

22. WAHLPERIODE NR. 22/13

Protokoll

der o6ffentlichen Sitzung

des Ausschusses fir die Zusammenarbeit der Lander Hamburg und Schleswig-
Holstein

Sitzungsdatum: 17. November 2023
Sitzungsort: Hamburg, Rathaus, Raum 151
Sitzungsdauer: 17:03 Uhr bis 19:57 Uhr
Vorsitz: Abg. Lars Pochnicht (SPD)
Schriftfihrung: Abg. Dennis Gladiator (CDU) i.V.

Sachbearbeitung:  Dr. Monika Potztal

Zeitgleich, am selben Ort und zu derselben Tagesordnung tagte der Ausschuss fiir die
Zusammenarbeit der Lander Schleswig-Holstein und Hamburg des schleswig-holsteinischen
Landtags.

Tagesordnung:

1. Flughafen Hamburg: Wirtschaftliche Situation und Larmsituation
(Selbstbefassung gem. § 53 Absatz 2 der Geschaftsordnung der
Hamburgischen Birgerschaft)

2. Auswirkungen der Bauarbeiten an der Bahnstrecke Hamburg —
Berlin 2024 bzw. 2025 auf den Fern- bzw. Nahverkehr in Hamburg
und Schleswig-Holstein
(Selbstbefassung gem. 8§ 53 Absatz 2 der Geschéaftsordnung der
Hamburgischen Birgerschaft)

3. Verschiedenes
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Ausschuss fir die Zusammenarbeit der Lander Hamburg und Schleswig-Holstein Nr. 22/13

Anwesende:

V1.

Ausschussmitglieder

Abg. Jennifer Jasberg (GRUNE)
Abg. Kirsten Martens (SPD)

Abg. Dr. Christel Oldenburg (SPD)
Abg. Lars Pochnicht (SPD)

Abg. Ulrike Sparr (GRUNE)

Abg. Krzysztof Walczak (AfD)

Standige Vertreterinnen und Vertreter

Abg. Gabi Dobusch (SPD)
Abg. Dennis Gladiator (CDU)
Abg. Uwe Lohmann (SPD)

Weitere Abgeordnete

Abg. Dirk Kienscherf (SPD)
Abg. Heike Sudmann (Fraktion DIE LINKE)
Abg. Prof. Dr. G6tz Wiese (CDU)

Mitglieder des Ausschusses fur die Zusammenarbeit der Lander Schleswig-
Holstein und Hamburg des schleswig-holsteinischen Landtags

Abg. Martin Balasus (CDU)

Abg. Oliver Brandt (B"90/ Die Grlinen)
Abg. Dr. Bernd Buchholz (FDP)

Abg. Martin Habersaat (SPD)

Abg. Lars Harms (SSW)

Abg. Patrick Pender (CDU)

Abg. Beate Raudies (SPD)

Abg. Marion Schiefer (CDU)

Abg. Andrea Tschacher (CDU)

Weitere Abgeordnete des schleswig-holsteinischen Landtags
Abg. Nelly Waldeck /B"90/ Die Griinen)

Senatsvertreterinnen und Senatsvertreter

Behdrde fur Wirtschaft und Innovation

Herr Staatsrat Andreas Rieckhof
Herr Senatsdirektor Dr. Christopher Schwieger
Frau Leitender Regierungsdirektor Dr. Judith Reuter

Flughafen Hamburg

Herr Michael Eggenschwiler, Vorsitzender der Geschaftsflihrung
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Ausschuss fir die Zusammenarbeit der Lander Hamburg und Schleswig-Holstein Nr. 22/13

Herr Christian Kunsch, Geschéftsfihrung
Herr Johannes Scharnberg, Leiter Kommunikation, Politik und Umwelt

Behorde fir Verkehr und Mobilitdtswende

Frau Leitende Baudirektorin Dr. Tina Wagner
Herr Oberregierungsrat Christoph Heintzmann

Vertreterinnen und Vertreter der schleswig-holsteinischen Landesregierung

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus

Herr Staatssekretar Tobias von der Heide

Auskunftspersonen

Frau Ute Plambeck, Deutsche Bahn AG, Konzernbevollmachtigte fiir Bremen,
Hamburg, Niedersachsen und Schleswig-Holstein

Herr Michael Korber, Leiter Betrieb, Fahrplan, Vertrieb, Kapazitatsmanagement bei der
Deutsche Bahn Netz AG

Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Burgerschaftskanzlei und der Verwaltung
des schleswig-holsteinischen Landtags: Dr. Monika Potztal, Dérte Schonfelder

Vertreterinnen und Vertreter der Offentlichkeit
8 Personen

Vor Eintritt in die Tagesordnung beschloss der Ausschuss einstimmig die Selbstbefassungen
der TOPs 1 und 2 sowie die Anhérung von Frau Plambeck gemaR § 58 Absatz 2 GO zu
TOP 2.

ZuTOP 1

Keine Niederschrift; siehe Berichterstattung an die Birgerschaft. Die im Rahmen der
Beratung gezeigte Prasentation liegt diesem Protokoll bei (Anlage 1).

Zu TOP 2

Keine Niederschrift; siehe Berichterstattung an die Blrgerschaft. Die wahrend der
Beratung vorgefiihrte Prasentation ist beigefugt (Anlage 2).
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Ausschuss fir die Zusammenarbeit der Lander Hamburg und Schleswig-Holstein Nr. 22/13

Zu TOP 3
Terminplanung 2024

Zu klaren war noch der Termin fir die Septembersitzung. Die Ausschisse stimmten dem
20. September 2024 als Sitzungstermin zu.

Planung der Informationsreise des Ausschusses

Da es sich um die innovativste Metropolregion in Europa handele, tendierten die
Ausschusse zu einer Reise nach Rotterdam. Aufgrund der meisten Zusagen fur den
Zeitraum vom 7. Juli bis 9. Juli 2024, hielten sie diesen Termin fest. Die Hamburger SPD-
Abgeordneten regten an, dass sich die Obleute moglichst schnell Giber die inhaltliche
Ausrichtung verstandigen sollten.

Themen fir die ndchste Sitzung

Die SPD-Abgeordneten schlugen vor, in Anbetracht der bevorstehenden
Krankenhausreform die gesundheitliche Versorgung in den beiden Bundeslandern sowie
dariiber hinaus die Akademie der Wissenschaften zu thematisieren. Wenn, wie vorab zu
horen gewesen sei, zum Hafen Hamburg beraten werden solle, baten sie um weitere
Prazisierung, insbesondere hinsichtlich des Bezugs zu Schleswig-Holstein.

Der schleswig-holsteinische Vorsitzende wies darauf hin, dass sich der Ausschuss in der
vorletzten Sitzung mit der gemeinsamen Krankenhausbedarfsplanung befasst habe und
der Hafen fiir Schleswig-Holstein der gréf3te Arbeitgeber sei.

Beiden Parlamenten lagen Antrage vor, sich mit der Mobilitatssituation zwischen Bergedorf
und Geesthacht regelmafig zu befassen.

Hierzu erklarten die Regierungsvertreter aus Schleswig-Holstein, dass das zustandige
Ministerium, Nah.sh, die AKN und die Behdrde fur Verkehr und Mobilitatswende an der
verkehrlichen Aufgabenstellung arbeiteten. Nach einem Termin Mitte Dezember beginne
die AKN die Vorplanung fiir eine SBNV-Verbindung Geesthacht-Bergedorf. Sie rechneten
mit ersten Zwischenergebnissen friihestens Ende 2024.

Lars Pochnicht Dennis Gladiator i.V. Dr. Monika Potztal
(SPD) (CDU) (Sachbearbeitung)
(Vorsitz) (Schriftfiihrung)
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Verkehr,
Wirtschaftliche Lage



Europa: Recovery Lander

Recovery in Sitzen nach Saisons v 2019
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Deutschland mit
unterdurchschnittlicher

Recovery

- Im europdischen Vergleich hinkt
Deutschland auch im Winter stark hinter
anderen Landern zuriick

- Treiber ist das Ausbleiben der
inlandischen Verkehre in Deutschland
sowie der Fokus der Low-Coster auf
andere europaische Lander mit besseren
Standortbedingungen

Siideuropa stark

- Besonders stideuropaische Markte wie
Griechenland & Portugal mit
Uberdurchschnittlich hoher Recovery

Quelle: OAG Schedules Analyser



Deutschland: Recovery Airports

Recovery in Sitzen nach Saisons v 2019
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Hamburg oben dabei

- HAM im Winter-Vergleich deutscher
GroRflughafen mit zufriedenstellender
Recovery auf Augenhéhe mit MUC

- BER, CGN & STR im Winter noch mit
starken EinbuBen ggii. 2019

- Sowohl im Sommer als auch im Winter
ist HAM Uber dem deutschen Schnitt der
aktuell veroffentlichten Kapazitaten



HAM: Passagiere nach Wochen . A—
absolut 2023 & Recovery in Prozent 2023/19
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Anzahl Passagiere

Das Verkehrsvolumen im Sommer 2023
lag wie geplant deutlich iiber Vorjahr
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Das Passagiervolumen lag in diesem
Sommer bei 81% im Vergleich zum
Jahr 2019

Das entspricht einem Wachstum von
knapp 18% im Vergleich zum Vorjahr

Die Ist-Entwicklung des Verkehres
entsprach ziemlich genau dem Plan

Deutlich weniger kurzfristige
Flugstreichungen durch die Airlines
als im Vorjahr



Passagiere stammen zu 49% aus Hamburg
und 28% aus Schleswig- Holstein

(@ 'ARCGET GROUP

PASSAGIERE IM OUTGOING NACH ANREISEORT

ANREISEORT

Hamburg
¥ Outgoing

M Schleswig-Holstein
Niedersachsen

m Mecklenburg-Vorpommern

B Bremen

B Danemark

B Andere

n =7.528.345

1.-3. Quartal 2023 (Vgl. 1.-3. Quartal 2019)



Der Standort war insgesamt gut auf den
Sommer vorbereitet

v Koordinierte Vorbereitungen wie im Vorjahr bereichs- und firmentibergreifend vor Ort durch FA

v Zahlreiche MaRnahmen sind wirkungsvoll umgesetzt worden
v Schwachstelle fiir den gesamten Campus ist und bleibt die Sicherheitskontrolle der Bundespolizei

v Besonders positiv in der Kundenwahrnehmung ist die Einflihrung von Slot&Fly sowie der Prozesse zur
Vermeidung von Gepackausladungen am Flugzeug



Wirtschaftliche Lage

v

v

Fiir 2023 werden ca. 13,7 Mio. Passagiere erwartet. Das sind 79 % des Niveaus von 2019

Die FHG hat mit den Airlines einen Entgeltrahmenvertrag geschlossen, der einvernehmlich drei moderate
Entgelterhohungen 2022, 2023 und 2024 mir einem dreijahrigen Recovery-Incentive verbindet, das flir eine grofRe
Streckenvielfalt und eine gute Verkehrserholung gesorgt hat.

Die Investitionen liegen mit ca. 40 Mio. € deutlich unter dem Niveau von 2019 (116 Mio. EUR), da es aktuell keine
Erweiterungsinvestitionen gibt. Der Schwerpunkt liegt im Erhalt der Infrastruktur sowie Sicherheit und Komfort der
Passagiere

Das in 2019 gestartete Effizienzprogramm "HAM Flex" wir mit einem nachhaltigen Ergebniseffekt von > 30 Mio. €
p.a. die geplanten Ziele ab 2024 ibererfillen.

Die sehr maldvolle Anpassung des Personalkorpers hat sich beim stabilen Wiederhochfahren des
Flughafenbetriebes ab 2022 ausgezahlt. Die Ziele werden erreicht. In den operativen Bereichen insbesondere im
Ground Handling sind gute Erfolge bei der Personalakquise innerhalb und auRerhalb der EU erzielt worden.



Sicherheit



Flughafensicherheit

,Der Flughafen Hamburg hat bereits SofortmalRnahmen _
umgesetzt, um mogliche Zugangspunkte zum ¢ - T ———
Sicherheitsbereich unverziiglich zu verstarken. Dartiber hinaus
werden derzeit dauerhafte bauliche Verstarkungen geplant. Die

Baumalinahmen werden schnellstmoéglich beginnen. Dabei wird = Y — .
der Flughafen zahlreiche zusatzliche AbwehrmalRnahmen [ St , 7 | L L
installieren, die je nach Lage auf dem Flughafengelande ganz =i i ,,
unterschiedlich ausfallen. Ein Beispiel sind massive Toranlagen ‘2 3\ i AT J%:mu i & —

und erweiterter Einfahrschutz. Bitte haben Sie Verstandnis
daflir, dass aus Sicherheitsgrinden weitere Details nicht
genannt werden kénnen. Der Flughafen Hamburg wird hierfur
einen siebenstelligen Betrag investieren. Sollte der Bund
weitere Vorgaben machen, wird der Flughafen die bis dahin
umgesetzten MaRnahmen prifen und — wenn nétig —
umgehend an die Vorgaben anpassen. Parallel wird das
Sicherheitskonzept gemeinsam von der Luftfahrt- und der
Innenbehdérde, der Landes- und Bundespolizei sowie dem
Flughafen Uberarbeitet. Dabei flieRen neueste Erkenntnisse der
Sicherheitsbehorden ein.”







In 2022 20%
weniger
Fluglarm

ggu. 2019

Fluglarmkontur 1997 Tag
Flache 20,39 gkm
Referenzjahr
Fluglarmkontur 2022 Tag ¢ %, =

Flache 11,57 gkm \ \\ ;

: W Fluglarmkontur 2018 Tag
RTINS A \ Flache 13,95 gkm

Fluglarmkontur 2021 Tag -
Flache 9,44 gkm

eI

JLE
Fluglarmkontur 2020 Tag /..
Flache 9,37 gkm

Larmkontur Tag: 11,57 gkm
Entspricht: 79,5% von 2019

/?(
HCmburg Airport

Vergleich
ur fur die Jahre
020, 2021 und 2022

Aquivalente Dauerschallpegel 62dB(A)
Kontur Leq 3, TAG 06 - 22 Uhr
sechs verkehrsreichste Monate

55dB(A)
8,30 km2

Leq 3 Nacht
55dB(A)
7,93 km2 3
556dB(A)
9,73 km2
S

Larmkontur Nacht: 7,93 gkm
Entspricht: 81,5% von 2019

ETR Y

L2 i 3
DHLSDORF: .

Aguivalente Dauerschallpegel 55dB(A)
Kontur Leq 3, NACHT 22 - 06 Uhr
sechs verkehrsreichste Monate

Vergleich der Jahre
2018, 2019, 2020, 2021 und 2022
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HLamburg Airport

Larmschutz @ Hamburg Airport - MaRnahmen seit 2015 HC’m}urg Airport

Sommer 2017 Juli 2018
) Anreize flr Erhohung der Geblihr fiir Oktober 2019
April 2016 modernes Fluggerit Ausnahmegenehmigungen von Erbbaurechtsvertrag:
Plnktlichkeits- (,Neos") Nachtflugbeschrénkungen Larmausgleichszahlungen
offensive : . bei Uberschreitung von
April 2017 . : Grenzwerten
Messstationen Sunt: 2017 : Oktober 2018 .

Hohere Entgelte fiir
verspatete Flige

in Stadtteilen Luftfahrtgipfel

Larmschutz -

: Januar 2017 Rabatt fiir September 2018
M a B n a h m e n : Freiwilliges LSP 8+ : Vortex- : Freiwilliges LSP 8++ : IE\p":) 2.019
: : Generatoren : : Arc?e:\nmsse
: : : essen
ot ) August 2017
-Elull 28915 Mirz 2017 Empfehlung im
ATIs'te lfthle Empfehlung zum Luftfahrthandbuch -
ianz fir . e : :
1 Verzicht auf fur larmminderndes Mairz 2019
Flugléarmschutz Flachstartverfahren im Anflugverfahren G eiter II;Ir(e,i‘\,;ill‘l‘ib:; LZSOP1 g+
Luftfahrthandbuch 9

Luftfahrtgipfel

e
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HCmburg Airport

Anteil modernster Flugzeuge an den Flugbewegungen
(z. B. Airbus A320neo)

30%

25%

20%

15%

Modernste
Flugzeuge in 10%
Hamburg
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0%
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Net Zero 2035
Windpark Heidmoor




250 MILLIONEN EURO FUR DEN KLIMASCHUTZ

Mit seiner Klimastrategie Net Zero 2035 - Jetzt. Fiir die Zukunft wird der Flughafen seine CO,-Emissionen
bis 2035 auf null reduzieren.

HAMBURG ?
AIRPORT:
CO,-NEUTRAL

NE T203s Pl .
Juni 2023 | Projektiiberblick ERO H(a/m/burgAlrport
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ZUKUNFTSSICHERE STROMVERSORGUNG

Mit dem Windpark Heidmoor

auf flughafeneigenem Gebiet und Photovoltaik-Anlagen
entsteht eine unabhangige, 100 Prozent nachhaltige
Energieversorgung fur die Flughafen-Stadt.

Hamburg Airport investiert ca. 70 Millionen Euro in den
Windpark.

Windpark Heidmoor wird grtinen Strom im Umfang von
mehr als 100 GWh pro Jahr produzieren kénnen.

-9,

K

WINDPARK

HEIDMOOR

EIN PROJEKT VON HAMBURG AIRPORT

Juni 2023 | Projektuiberblick

NETzo=
CZERO]

rd
Hamburg Airport
&7



DIE 4 SAULEN VON NET ZERO 2035

ZUKUNFTSSICHERE
STROMVERSORGUNG

ENERGIE-
EFFIZIENZ

VERANDERUNG DER
WARMEVERSORGUNG

FAHRZEUG-
UMSTELLUNGEN

A
: _ : NEE I Hamburg Airport
Juni 2023 | Projektiiberblick - (4



PROJEKTINHALTE

INTEGRALER BESTANDTEIL OPTIONALER BESTANDTEIL

Einspeisung ins éffentliche Netz Griner Strom aus Elektrolyse Wasserstofftransport H2-Tankstelle am
erzeugter Strom wird vollsténdig ins Windpark Heidmoor Kaltenkirchen H,-Logistik mittels Flughafen
offentliche Netz eingespeist. oder HAM mobilem Speicher Versorgung der
= —— Fahrzeugflotte
Ei am Flughafen

CO,-neutraler Strom aus Eigenproduktion Anteil Eigenbedarf
Nutzung des in Kaltenkirchen erzeugten Flughafen
Stroms fUr Flughafenbetrieb anstelle von
: e
Stromeinkauf

Photovoltaik
fur Elektrolyseur-Betrieb in
Heidmoor oder HAM

Windpark Heidmoor
bis zu 6 x 6 (= 36) MW
Erzeugung Griner Strom

WINDPARK
HEIDMO OR @II H(a:nii)urgAirport

JETZT. FUR DIE ZUKUNFT
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Hamburg Airport
7

Statistik
Oktober
2023

© Flughafen Hamburg GmbH

Fluge zwischen 23 und 6 Uhr (vorlaufige Ergebnisse) a
nyburg Airport

hamburg-airport.de

2018
2019
2020
2021
2022
2023

Anzahl der Fluabeweaunaen nach 23 Uhr
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* inkl. Flage ab 0 Uhr

Anzahl der verspiteten Flugzeugbewegungen (Linien- & Touristikverkehr) nach 23 Uhr*

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez Jahr
40 65 86 71 169 161 172 131 125 97 30 a7 1.194
42 28 48 49 65 94 85 94 81 74 14 25 699
10 19 11 0 0 3 7 6 4 8 1 0 69
2 3 0 2 2 6 21 16 16 29 11 24 132
7 7 16 45 79 181 161 104 136 74 22 64 896
23 12 438 11 119 81 166 124 55 86 755
Juni:
Ohne ,,A efende
il ’*’X,])i :?dmmf August: September:
(b (e (s Mix aus Wetter, Mix aus Wetter,
I Junl; 58 Flligs Flugsicherung und Flugsicherung und
Mai: Netzwerk Baumalnahmen
70% der Verépétungen
an Tagen mit
Performance Oktober: 2018
Problemen in der Mix aus Streik,
Sicherheitskontrolle o Flugsicherung, H=2019
Bombendrohungen === 2020
Juli: 20211
26 Tage mit
Unwetterlagen im =l 2022
Mar/ werk 2023
Competence Center Market Insights & Analysis (FC-C) 02.11.2023
Seite 21
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Hochleistungskorridor Hamburg - Berlin

Projektkenndaten 3
- Fertigstellung: bis 12/2025 Q)
- Streckenlange: 281 km

- Leistungsphase: 2 - 6 (exklusive 5)

Verkehrliche Ziele & Nutzen

- Erhoéhung Flexibilitat im Fern-, Nah-, Gliterverkehr
- Erweiterung Knoten Wittenberge

- Barrierefreiheit an allen Stationen

Zukiinftige verkehrliche Einschrankungen auf
Mindestmal reduziert (Baufreiheit)

Projektinhalt Bisher erreicht

- Abschluss erste Kommunikationskaskade
(Gemeinden, Landkreise, Lander, Eigentiimer, EVUs)

- Riickbau feste Fahrbahn Wittenberge -Dergenthin; ~ ~ Durchfiihrung Kundendialog am 21.08.2023 zur
Abstimmung der Verkehrs - und
Umleitungskonzepte

- Durchfiihrung digitaler Lieferantentag mit
Baubranche

- Generalsanierung der Strecke HH - B in 6-
monatiger Sperrzeit:

vollstandige Erneuerung LST; Erneuerung Weichen,
Gleise u Oberleitungen; neue Uberleitverbindungen
u. Durchlasse; zukunftsfahige Stellwerkstechnik
(inkl. ETCS Level 2 mit Signalen)

Tangierende Bundeslinder

Hambur

schleswig-Holstein |

Meckl.-Vorpommern |

Brandenburg

Berlin

DB| NETZE

Finanzierung Planung gesichert

4444
1111

Finanzierung Bau gesichert
X Planrecht EBA erteilt
v/ Sperrpausen bestatigt

COO+0

<!

11/2022 HEUTE 06/2025 12/2025 %
o O O o
Projektstart Baubeginn Fertigstellung
D
DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023 2



Um die Verkehrswende zu schaffen, miissen wir in der
Infrastruktur andere Wege gehen

Darum kann
es ein ,,Weiter
so‘“ in der
Infrastruktur
nicht geben

DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023

Das Verkehrsvolumen
steigt

Noch nie waren mehr Personen
und Guter auf unserem

Schienennetz unterwegs wie
heute

Die Infrastruktur ist
tiberaltert

Durch tberalterte und
unterfinanzierte Infrastruktur
wachst das hochbelastete Netz
weiter

DB| NETZE

Die Piinktlichkeit ist auf
Rekordtief

Qualitatsprobleme sind heute
deutlich spiirbar, Potenziale fiir
kundenfreundliches Bauen
werden nicht ausgeschopft




Generalsanierung von iiber 4.000 km vorgesehen, um bis einschl. [DB| NETZE
2030 aus dem hochbelasteten Netz das neue Hochleistungsnetz
zu schaffen

HOChlei_St““gs“etz in2030 Storungsresistente Anlagen sorgen flr eine
/ [in Strecken-Km] zuverlissigere Infrastruktur und erhdhen somit
b die Plinktlichkeit fiir unsere Kunden

Bremerhaven

Wilhelmshaven
R Hambur
/s
Bremen ) =/

Celle
Hannover

Lehrte
o Emmerich /
Hamm

Oberhausen wl’" \3&’“"“"‘

Optimale Ausriistungs- und Layoutstandards
sorgen fiir mehr Zugaufkommen und erhéhen
somit die Leistungsfahigkeit der Infrastruktur

L]
/O Hagen

4000 4200
9.200 km

Kéin
Troisdorf

Fulda

Wir verbessern das Kundenerlebnis durch
attraktive, saubere und barrierefreie Bahnhofe

L | B \ e A\ und gut organisierten Schienenersatzverkehr
“ \,\ QRegensburg 3
Stuttgart Ingolstadt Passau
o

Wendlingen

)
Koblenz
Wiesbaden Frdns

Ulm™ Augsburg Minchen

Salzburg

Wir reduzieren zukiinftige verkehrliche
Rosenheim o Generalsanierung . se . .
Bl Zustandsnote < 2 Einschrdnkungen auf ein Mindestmal und
Instandhaltung schaffen so mehr Planbarkeit fiir unsere Kunden

Basel Kufstein

DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023 4



Generalsanierungs-Korridore in Norddeutschland

19
Hamburg‘
12
20
Bremen ‘ 05 02
37 27 21
Hannover
1
Osnabriick @ 40 [ .
29
23

@ Gottingen

Berlin

DB Netz AG | Generalsanierung Hochleistungsnetz | Zukunft Schiene Nord | 15.11.2023

DB NETZE
Abschnitt IS-IaarllliJg:II::g Nr.
Hamburg-Berlin 06.06. - 13.12.2025 02
Hamburg-Hannover* 06.02. -10.07.2026 05
Lehrte-Berlin** 05.02. -10.12.2027 13
Bremerhaven-Bremen 09.07.-10.12.2027 12
Libeck-Hamburg 09.07. -10.12.2027 19
Bremen-Hamburg 04.02. - 07.07.2028 20
Uelzen-Stendal 07.07. - 08.12.2028 21
Nordstemmen-Gottingen 07.07.-08.12.2028 23
Lehrte-GroR-Gleidingen 02.02. - 06.07.2029 28
Hamburg-Hannover* 02.02. - 06.07.2029 05
Bremen/Rotenburg-Wunstorf 06.07. - 07.12.2029 27
Weddel-Magdeburg 08.02. - 12.07.2030 29
Bremen-Osnabriick 08.02. - 12.07.2030 37
Osnabriick-Minster 08.02. - 12.07.2030 38
Wunstorf-Minden 12.07.-13.12.2030 40

*Zeitraum der Generalsanierung derzeit noch in Diskussion
**MaRnahme wird nach heutigem Kenntnisstand auch das 2. Halbjahr umfassen



Die Realisierung des Hochleistungsnetzes wird wesentliche DB| NETZE
Veranderungen in der Herangehensweise bringen

Generalsanierung
(o}
ﬁ?ﬂ Bauen viele kurze Baustellen >> Eine lange Baustelle
@ Betrieb eingleisiger Betrieb >> Kein Betrieb: Vollsperrung
-ussl‘- Gewerke Fokus auf ein Gewerk >> Alle Gewerke parallel
D‘\ Optimierte Fahrméglichkeiten
\>|:| Erneuerung 1:1 Austausch >> Verbesserte Streckenausriistung
HO) Fahrplan , , Stabil auf der Schiene und
= und Betrieb oft instabil >> hochwertiger Ersatzverkehr auf der
StraRe

DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023 6



Durch eine Generalsanierung im Jahr 2025 wird die Strecke DB| NETZE
Hamburg - Berlin zum Hochleistungskorridor

Korridor Hamburg-Berlin

e
Die Strecke Hamburg - ,é. Streckenlange: 281km
Berlin ist mit taglich =
30.000 Fahrgdsten in :=| Betriebsleistung: 14 Mio. Trassenkilometer (2021)
Fernziigen Spitzenreiter
Hamburg— unter deln Stédte-[i-irekt- O‘\ Geschwindigkeitsprofil: 160 - 230km/h
Rothenburgsort verbindungen in
Deutschland. Q Auslastungsniveau: abschnittsweise bis 120%
Berlin-
Spandau

DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023 7



P15 o 55 o 55 . :
¢ 5 HEELE N 1 Korridor - 15 Abschnitte [DB| NETZE

N — Die 280 km lange Eisenbahnstrecke 6100 von Hamburg-
¢ Berlin fiihrt durch fiinf Bundeslander, sechs Landkreise, 19

$ PO8 Gemeinden und drei Bezirke
;g,%’ - Die MaRnahmen fir die Generalsanierung werden in 15
- Teilprojekte (TP) bearbeitet und gesamthaft umgesetzt

- Was genau je TP umgesetzt wird, ist aktuell in der
Finalisierung. Im Anschluss erfolgt die TP-libergreifende

5 ‘ . .
& Harmonisierung.

en

z
A 'Ef\
g3
Schleswig-Holstein | 23
TPO e

Meckl.-Vorpommern |
Brandenburg |
Berlin | TP11

DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023



Wahrend der Vollsperrung Hamburg - Berlin wird DB| NETZE
eine Vielzahl der Gewerke iibergreifend generalsaniert

Exrforderliche Erneuerung und Neubau von...

)‘ ‘ 30% der Gleiskilometer
» -

Vollsperrung Hamburg-
Berlin von 06.06.2025 bis

13.12.2025

> 50% der Weichen

> 90% der Stelleinheiten aller Leit- und Sicherungstechnik

Ergdanzung zahlreicher Uberleitstellen gemall EBWU
MaRnahmen an den Stationen
... sodass die Anlagen auf dem Korridor dem

angestrebten Zustand des Hochleistungs-
netzes entsprechen



Die Generalsanierung erfolgt iiberwiegend in einer Vollsperrung (DBl NETZE
und beriicksichtigt auch die Zulaufstrecken

Arbeitsstand
Hamburg- eckiesbargiche . .
o ke Kummeroms Verkehrlicher Korridor Hmb Rothenburgsort - Hagenow Land
Hagenow V | 1 — durchgehende Vollsperrung (06.06.-13.12.2025)
,‘7 -‘\A—\ Land

W= Verkehrlicher Korridor Hagenow Land - Ludwigslust

Ludgs]t — durchgehende Vollsperrung (06.06.-13.12.2025)

Verkehrlicher Korridor Ludwigslust - Wittenberge

Wittenberge

— durchgehende Vollsperrung (06.06.-13.12.2025)

Vs Verkehrlicher Korridor Wittenberge - Nauen

2025 ’ A ' e ~ — durchgehende Vollsperrung (06.06.-13.12.2025)
— Generalsanierung Vollsperrung e
: Verkehrlicher Korridor Nauen - Berlin-Spandau
| Berlin-Spandau_|

— Regelbetrieb: 06.06.-24.07.2025 (keine Sperrung)

— durchgehende Vollsperrung: 25.07.-08.09.2025

— eingleisig Nauen-Brieselang +Vollsperrung Brieselang-Spandau: 08.09.-24.10.2025
— durchgehende Vollsperrung 24.10.-13.12.2025

Abweichyn

8 zur Volls .

Qb'a“f.“"d Ergebnisse qus biei5c inbart]
\

ish
abstlmmungen haben dies er;réi(iiréhﬁ?nden_

DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023 10



Bei der Generalsanierung werden geplante und neue Projekte
gebiindelt, um Robustheit im Netz zu erreichen

DB

NETZE

Vorlaufig
16.08.-14.12.2024 06.06.2025 bis 13.12.2025
17-Wochen-Sperrung 2024 Generalsanierung 2025
.~ Teilriickbau der Festen Fahrbahn - Vollstandiger Riickbau der Festen Fahrbahn Wittenberge -
Zuverlassigkeit @ - Bestandserhaltende MaRnahmen am Dergenthin
Oberbau - Vollstandige Erneuerung der Leit- und Sicherungstechnik

- 2-Gleisigkeit Hagenow Land — 740m-Gleise Neustadt/Dosse

Leistungsfihigkeit — Neue Uberleitverbindungen

— Zukunftsfahige Stellwerkstechnik
(inkl. ETCS Level 2 mit Signalen)

— Ca. 400 Weichenerneuerungen
- Ca. 100 Weichenerneuerungen

Planbarkeit . — 17 km Gleiserneuerungen
- 5 Durchlasse

145 km Gleiserneuerungen

8 Durchlasse

Erneuerung 90 km Oberleitungen

— Stabilerer Fahrplan in der Erweiterung Knoten Wittenberge

Kundenerlebnis @ Relation Hamburg - Rostock Barrierefreiheit an allen Stationen

reduziert

Aufgrund der zeitlichen Vorlaufe werden nur Mallnahmen umgesetzt, die kein Planrecht benétigen oder fiir welche bereits Planrecht besteht.

DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023

Zukinftige verkehrliche Einschrankungen auf Mindestmald
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Die Verkehrskonzept sind derzeit fiir alle drei Verkehrsarten in DB| NETZE
Arbeit

- Der Fernverkehr wird im Wesentlichen (iber Uelzen-Stendal umgeleitet (ggf. einzelne
Ziige liber Hannover-Lehrte)
—r - Es kommt durchschnittlich zu einer Fahrzeitverlangerung von bis zu 60 Min.

- Der SPNV entfallt auf der gesperrten Strecke

- Das Ersatzangebot wird durch die Verkehrsunternehmen in Abstimmung mit den
Aufgabentragern erstellt.

- Tlw Feederverkehre mit SEV auf RE/RB Linien nach Hamburg bzw nach Berlin
- Ca 300 Busse notwendig, Ausschreibung dieser Leistungen in Vorbereitung

- Der Giiterverkehr wird vornehmlich tiber Uelzen-Stendal und (iber Hannover-Lehrte

I].[I umgeleitet

Al - Die Bedienung der GleisanschlieBer erfolgt mit Dieselfahrzeugen

DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023 12



Die DB Netz AG kontaktiert alle Gleisanschlieer, um DB| NETZE
gemeinsam ein Belieferungskonzept zu entwickeln

Schwerin Schwerin Parchim Perleberg Wusterhausen (Dosse)
Billwerder  Aumiihle Biichen Brahlstorf J Strohklrchen Karstddt W1ttenberge Fnesack Nauen Falkensee
O O O O —oio—c > >
Bolzenb w Bad  Neustad i
Rothe :[lzrgson Bergedorf Schwarzenbek °(Ee’Ze;”9 Prrtzler Hagenow jasmtz Ludwigslust Grabo Dergenthm thst:mck (Zlfs‘;ae)t Paulmena Brieselal Sg:;z,;u
. . . . Stendal
Wie sieht das Konzept zur Belieferung der AnschlieRer aus?
u Brieselang Alternativumschlag im RLC Wustermark
E Nauen Alternativumschlag im GVZ Wustermark
?]ﬂ Wittenberge Fahrt durchs Baugleis oder temporarer Zugleitbetrieb ab - Gesprache mit allen
(Hafen/EGP) Osterburg mit Dieselshuttle Gleisanschliefern, um eine
?]f] Wittenberge Umleitung liber Berlin-Nordost - Léwenberg - Neuruppin - Anbindung ‘auch wahrendude‘r
(FZI) Perleberg mit Dieselshuttle Generalsanierung zu ermdglichen
H ?]ﬂ Karstadt (BMI)  Alternativumschlag im Hafen Wittenberge mit Dieselshuttle — wegen Bautatigkeit sind Zeitfenster
: Karstadt und Frequenz der méglichen
(Ceravis) A]ternat]vumSCh]ag in Butzow Bedienung eingeschrankt
— Hagenow Land .
H | | (TME) Zwischenpuffern
H g]c])]tpv;iirr/gsort Umschlagsterminal

DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023 13



Aktuelle Arbeitsschwerpunkte

DB

- Fortfuhrung der Dialogformate

- Finalisierung der Verkehrskonzepte
— Auf der Schiene, inkl. notwendiger Dieseltraktionen auf nicht

ﬁ — Detaillierung des MaRnahmenumfangs und Bauablauf
— Logistikflachen auswahlen und einrichten

Projektplanung

Vergaben

DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023

elektrifizierten Strecken

Verkehrskonzepte — Schienenersatzverkehr, inkl. Abstimmung mit
Strallenbaulasttragern

— — Vergabe der Bau- und SEV-Leistungen anstoRRen

NETZE
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HLK Hamburg - Berlin
Region Nord - betriebliche Auswirkungen im Netzfahrplan in
2024 und 2025

Radbruch

L Holm- Seppensen Gar's\tedl w Bardowick :
senbachtal Toppenstedt Lineburg >
Garistorf L Sid 'li
{Kr Harburg) Salzhausen L Kurpark p 20|
Godenstorf- Qelstorf (o Lineburg) Oedeme (F
Egestorf | Rettmer b |
termoor (b Lineburg) Eyendorf, Melbeck-
f Embsen |
|Amelinghsn- &
Soderstort _____/Sottorl 7 Heinsen
Evendorf- P
i e d‘L 3 Drégennindorf
Hidzal A feakl F

DB Netz AG | 17.11.2023

DB| NETZE

Strecke

Fpl 24 Bauzeitraum: 16.08.-14.12. [Fpl 25 Bauzeitraum 6.06.-13.12.

Hmb Hbf - Biichen (-Ost) Totalsperrung

kein schienengebundener

Siehe gesonderte Aufstellung Verkehr

Hmb Hbf - Libeck

1 Zugpaar des SPFV in Umleitung |Keine zusatzlichen SPV-
Richtung Rostock Angebote wegen

umfangreicher Bautatigkeiten fiir
unter anderem S4 Ost

Hmb Hbf - Uelzen - (-Stendal)

2-4 Tr/Std. fir Umleitung 2Tr/Std. fir Umleitung
Schienenpersonenfernverkehr Schienenpersonenfernverkehr
von/nach Berlin von/nach Berlin

Ausfall RE 20 zw. Uelzen und Salzwedel
RB 47 nur im 2Std. Takt zw. Bad Bodenteich - Uelzen

Liineburg - Liibeck

keine Einschrankung Schienenersatzverkehr

a) 16.08. - 31.08. Biichen -

Allgemein

Mélin
b) 01.09. - 13.12. Lauenburg -
Mélin
kein tempordr Uberlasteter TULS auf U-Strecken
Schienenweg (TULS) - Uelzen - Liineburg

- Salzwedel - Stendal
- Braunschweig - Weddel
- Wunstorf - Nienburg

keine Kapa-Obergrenzen Kapa-Obergrenzen (Vmix)

aus Qualitatsgriinden




Fiir den Abschnitt Hamburg - Biichen bestehen fiir 2024 drei DB! NETZE
grundsatzliche Regelungszeitraume fiir den
Schienenpersonenverkehr

Zeitraum 1 - 17.08.-29.09.24:
° Grundsatzlich kein Schienenpersonenfernverkehr; Schienenpersonennahverkehr wendet in Biichen, 6stlich Biichen Schienenersatzverkehr

vom 16.08.2024, 22:00 Uhr bis 01.09.2024, 22:00 Uhr gibt es eine durchgehende Totalsperrung zwischen Hmb-Bergedorf und Blichen, in der kein durchgehender

Verkehr von/nach Biichen angeboten werden kann
im Zeitraum 01.09.-29.09.24 nur nachtliche Totalsperrungen und durchgehende Eingleisigkeiten in verschiedenen Abschnitten, hier sind Ausfalle im SPNV geplant

Zeitraum 2 - 30.9.-22.11.24
. Grundsatzlich Linie 26 bis Rostock ohne Halt Hamburg Hbf, Schienenpersonennahverkehr keine Einschrankung
im Zeitraum 30.09.-02.10.24 und 06.-30.10.24 nur nachtliche Totalsperrungen und durchgehende Eingleisigkeiten in verschiedenen Abschnitten, hier sind Ausfélle im

SPNV geplant
Zeitraum 02.-06.10.2024 in Priifung -> die geplante Totalsperrung Schwarzenbek wird zeitlich verlegt aufgrund Feierlichkeiten zum Tag der Deutschen Einheit in

Schwerin!
o vom 30.10.-03.11.2024 gibt es eine durchgehende Totalsperrung zwischen Blichen — Schwarzenbek
im Zeitraum 03.11.-22.11.2024 gibt es néachtliche Totalsperrungen und durchgehende Eingleisigkeiten in verschiedenen Abschnitten, hier sind Ausfalle im SPNV

geplant

Zeitraum 3 - 23.11. - 14.12.24:
. Grundsatzlich Linie 26 bis Rostock ohne Halt Hamburg Hbf, Schienenpersonennahverkehr nur Grundtakt RE 1 mit gednderten Zeiten bis Rostock

im Zeitraum 23.11.-12.12.2024 gibt es nachtliche Totalsperrungen und durchgehende Eingleisigkeiten in verschiedenen Abschnitten, hier sind Ausfalle im SPNV

geplant
Zusatzlich vom 08.11.2024, 22:00 Uhr -15.11.2024, 06:00 Uhr gibt es noch eine durchgehende TSP zwischen Billwerder — Allerméhe
Zusatzlich vom 27.11.2024, 22:00 Uhr -04.12.2024, 22:00 Uhr gibt es noch eine durchgehende TSP zwischen Anckelmannsplatz — Hmb-Roth (Umleitungskonzept

SPNV moglich)

DB Netz AG | 17.11.2023
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Backup

DB

NETZE
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MaRnahmen an 28 Stationen vorgesehen

HH-Rothenburgsort

H HH-Bergedorf

S Friedricherah @

Schwarzenbek
Miissen

SH Biichen

v Schwanheide
Bolzenburg (Elbe)
Brahlstorf

Pritzier

Hagenow Land
Strohkirchen

Jasnitz

Ludwigslust

M  Grabow (Meckl)
BB Karstadt

Wittenberge

Bad Wilsnack
Gléwen

Breddin
Neustadt (Dosse)
Friesack (Mark)
Paulinenaue
Nauen
Brieselang

Finkenkrug

Falkensee

Seegefeld @

BE B.-Albrechtshof @

Berlin-Spandau

RB Nord

RB Ost
@ Bhf-Kat3 &4
@ Bhf-Kat. 5,6 &7

DB AG | HLK Hamburg - Berlin | 17.11.2023

Arbeitsstand

DB

NETZE

Spezifische MaBnahmen fiir einzelne Stationen

Bahnsteigverlangerungen inkl. Erweiterung Wetterschutz, Beleuchtung,
Wege- u. Blindenleitsystem u.a. in HH-Bergedozf, Blichen, Wittenberge

Neubau AulRenbahnsteig inkl. barrierefreie Erschliefung in Biichen

Riickbau Reisendeniiberwege u. Mittelbahnsteig inkl. Ausstattung in
Blichen sowie Friedrichsruh

Generelle MaRnahmen an allen Stationen

Bahnsteigausstattung: Beleuchtungs-, Beschallungsanlagen, WLAN,
Beschilderung, Zug-Info-Monitor, dynamische Schriftanzeiger

Herstellung der weitreichenden Barrierefreiheit an 14 Stationen

Station Design: Farbkonzepte/ Gestaltung Personenunterfithrungen/
Empfangsgebaude, Verbesserung Fahrradinfrastruktur & Wegeleitung

Weitere MaBnahmen: Erneuerung Bahnsteigkanten, Treppen-
u. Dachsanierungen, Aufziige, Elektronische Lautsprecher

19



BURGERSCHAFT
DER FREIEN UND HANSESTADT HAMBURG Drucksache 22/142 14

22. Wahlperiode 29.01.24

Bericht

des Ausschusses fiir die Zusammenarbeit der Lander
Hamburg und Schleswig-Holstein

Uber die Selbstbefassung gemanR § 53 Absatz 2 der Geschéftsordnung
der Hamburgischen Biirgerschaft (GO) zum Thema

»Flughafen Hamburg: Wirtschaftliche Situation und Larmsituation”

Vorsitz: Lars Pochnicht Schriftfihrung: Dennis Gladiator (i.V.)

I.  Vorbemerkung

Der Ausschuss beschloss die oben genannte Selbstbefassung gemaf § 53 Absatz 2
GO einstimmig in seiner Sitzung am 17. November 2023. Er fuhrte sie in derselben
Sitzung abschlieRend durch. Zeitgleich, am selben Ort und zu derselben Thematik
tagte der Ausschuss des Schleswig-Holsteinischen Landtags fiir die Zusammenarbeit
der Lander Schleswig-Holstein und Hamburg.

Il. Beratungsinhalt

Die Senatsvertreterinnen und -vertreter machten anhand einer Présentation, die dem
Protokoll Nummer 22/13 des Ausschusses beiliegt, Ausfiihrungen zur wirtschaftlichen
Lage, zur Sicherheit, zum Fluglarm und zur Klimastrategie des Hamburg Airport, Net-
Zero 2035.

Die Hamburger CDU-Abgeordneten baten sodann um néhere Erlduterungen zu der
Aussage, dass die Zahl der Verspatungen in 2022 trotz eines geringeren Flugauf-
kommens als in 2019 zugenommen habe, sowie um einen Bericht zur Situation im
aktuellen Jahr und den Planungen fir 2024, um diese Problematik in den Griff zu
bekommen.

Die Senatsvertreterinnen und -vertreter antworteten, dass eine sehr schlechte Leis-
tung bei der Sicherheitskontrolle in 2023 zu vielen Verspatungen am Morgen und dar-
aus folgend auch zu Verzégerungen am Abend gefuhrt habe. Weitere Belastungen
seien im Juni durch das Mandver Air Defender und in den weiteren Sommermonaten
durch relativ viele Tage mit starken Unwettern in Zentraleuropa entstanden. Durch
den engen Austausch des Flughafens Hamburg mit den Airlines und ein engmaschi-
ges Monitoring seien bereits Verbesserungen festzustellen. Auch im Dialog mit der
Politik in Hamburg werde deutlich, dass der Flughafen Hamburg dieses Thema kon-
sequent weiterverfolge. Zur weiteren Frage der Hamburger CDU-Abgeordneten nach
dem Gesamtschaden durch die im November 2023 erfolgte Geiselnahme am Flugha-
fen Hamburg erklarten die Senatsvertreterinnen und -vertreter, dass dieser noch nicht
beziffert werden kdnne.

Die schleswig-holsteinischen Abgeordneten von Biindnis ‘90/DIE GRUNEN wiinsch-
ten detailliertere Auskinfte zur Wirtschaftlichkeit, beispielsweise hinsichtlich einzelner
Destinationen oder den jeweiligen Anteilen von Geschéfts- und Urlaubsreisen. AuRRer-



Drucksache 22/14214 Birgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg — 22. Wahlperiode

dem fragten sie nach der Definition der CO2-Neutralitét innerhalb der Préasentation und
dem Anteil an Kompensationen in dem Zusammenhang.

Die Senatsvertreterinnen und -vertreten erlduterten daraufhin, dass sich der Mix der
Passagiere verandert habe, beispielsweise durch einen Rickgang bei den Geschéafts-
reisenden, deren Anteil gegenliber circa 33 Prozent vor der Pandemie nun bei anna-
hernd 22 Prozent liege. Im klassischen Urlaubsverkehr seien die Vor-Corona-Zahlen
bereits annahernd erreicht worden. Beim Inlandverkehr werde anndhernd die Halfte
der Vor-Corona-Werte erreicht. Verbindungen nach Rumanien und den anderen Bal-
kanstaaten sowie nach Georgien hatten durch die in Deutschland Arbeitenden zuge-
nommen. Die erwahnte CO2-Neutralitdt beziehe sich auf die Flughafen Hamburg
GmbH. Damit Ausgleiche durch Zertifikate bis 2035 nicht mehr erforderlich seien,
finde ein jahrliches Monitoring statt. Man kénne zudem zunehmend beobachten, dass
sich der Einsatz des Flughafens Hamburg, um das Bewusstsein fir die COq-
Neutralitat in allen Abteilungen des Unternehmens zu schaffen, auswirke.

Da die Zahl der Passagierinnen und Passagiere und die Larmemissionen um densel-
ben Prozentsatz zuriickgegangen seien, fragten die schleswig-holsteinischen SPD-
Abgeordneten, welchen Effekt die erwahnten technischen Errungenschaften gehabt
hatten. Da bei einem Bezug der Klimaneutralitat auf den Flughafen als Unternehmen
nichts Uber die Flugbewegungen gesagt werde, wollten sie wissen, ob auch manche
Fluggesellschaften Klimaneutralitat anstrebten und wie sich die Gesprache hierzu
gestalteten.

Die Senatsvertreterinnen und -vertreter merkten an, dass sich die genannten Zahlen
zu den Larmemissionen auf die sechs verkehrsreichsten Monate bezdgen. Insgesamt
wirden die Werte etwas niedriger und durch grof3ere Maschinen sowie eine hdhere
Auslastung auch eine Verschiebung in der Zusammensetzung zu erkennen sein, da
die Airlines sich um Effizienzsteigerung bemuhten. Fur das Ziel der Branche, bis 2050
Klimaneutralitat zu erreichen, miissten noch die Antriebsarten technisch optimiert und
die Entwicklung von synthetischem Kerosin vorangetrieben werden, von dem aktuell
noch nicht die erforderlichen Mengen zur Verfiigung stiinden. Hier hoffe der Flughafen
Hamburg auf eine Verbesserung der Rahmenbedingungen durch die Politik. Insge-
samt, so hielten sie fest, sei die Branche dabei sehr weit. In Hamburg forsche Airbus
stark am Wasserstoffantrieb und der Flughafen sei hinsichtlich der erforderlichen prak-
tischen Bedingungen involviert. Sie betonten, dass der Branche das Thema sehr wich-
tig sei.

Als die Hamburger SPD-Abgeordneten die oft kritisierte Situation der Sicherheitskon-
trolle, insbesondere im Mai 2023, ansprachen und nach Planen auf Bundesebene zu
Verbesserungsmdglichkeiten fragten, bekraftigten die Senatsvertreterinnen und
-vertreter, dass der Flughafen konstant an einer Verbesserung bei der Sicherheitskon-
trolle arbeite. Personalausbildung und -gewinnung hétten dort eine hohe Prioritat.
Dass bis Ostern 2024 weitere CT-Scanner eingesetzt wirden, verspreche eine
Beschleunigung. Seitens des Flughafens werde auch beim Bund auf eine Umstellung
aller Geréate auf diese Technik gedrédngt. Gegeniiber der untragbaren Situation im
zurlckliegenden Sommer misse 2024 eine deutliche Verbesserung erreicht werden.
Auch die Behérde fur Wirtschaft und Innovation nutze ihre Verbindung zum Bund
intensiv, um auf Verbesserungen hinzuwirken.

Weil der Hamburg Airport aufgrund der geringen Servicequalitéat in einer Auswertung
zur Beliebtheit von Flughafen nur einen nachrangigen Platz belege, wollte der Ham-
burger AfD-Abgeordnete wissen, welche Uberlegungen die Senatsvertreterinnen und
-vertreter zum Ausgleich dieses Mankos hatten. Dariiber hinaus interessierte ihn, wel-
che wirtschaftlichen Auswirkungen ein mdogliches Kurzstreckenflugverbot fir den
Flughafen haben wirde.

Nach Kenntnis der Senatsvertreterinnen und -vertreter stelle die Servicequalitat ein
sehr wichtiges Thema fir den Flughafen dar und stehe im Fokus des in der Corona-
Zeit geschaffenen Bereichs Passenger Management. Beschwerden wirden sehr
schnell beantwortet; Drehtlren, Rolltreppen und Aufzige erneuert und die Reinigung
verbessert, bei der wegen Personalmangels der Dienstleister Unzufriedenheiten ent-
standen seien. Hinsichtlich eines Kurzstreckenverbots fiihrten sie aus, dass die Kurz-
strecken bei einem guten Verbindungsangebot am Boden an Bedeutung verloren.

2
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Wenn Verbindungen fur Airlines nicht profitabel seien, reguliere sich die Situation von
selbst. Derzeit richteten sich viele kirzere Flige auf die Drehkreuze und seien fir die
Anbindung und die wirtschaftliche Lage des Hamburger Flughafens sehr wichtig.

Auf entsprechende Frage der Hamburger CDU-Abgeordneten erklarten die Senatsver-
treterinnen und -vertreter, dass der Flughafen in den kommenden Jahren mit einem
Wachstum von 3 bis 5 Prozent rechne. Im kommenden Jahr werde er die Gesprache
mit den Airlines zu den ab dem 31. Marz 2025 anfallenden Entgelten aufnehmen,
wobei Tarif- und Kostensteigerungen bericksichtigt werden mussten. Positiv werteten
sie, dass der Flughafen mit einer Vielfalt der Airlines relativ breit aufgestellt sei. Auch
in diesem Jahr seien weitere Fluggesellschaften und Destinationen hinzugekommen.

Die Hamburger Abgeordnete der Fraktion DIE LINKE hielt es fur nicht ausgeschlos-
sen, dass 2023 hinsichtlich der Verspatungen wieder ein Rekordjahr werde, und fragte
daher, was gegen die Verspatungen getan werde. Zu dem erwarteten Wachstum bat
sie zu prazisieren, worauf sich die genannte Zahl beziehe. Da das Fliegen auch einen
Teil der Mobilitat darstelle, erkundigte sie sich zudem vor dem Ziel der Klimaneutrali-
tat, ob daran gedacht werde, den Flughafen der Behorde fir Verkehr und Mobilitats-
wende (BVM) zuzuordnen.

Die Senatsvertreterinnen und -vertreter erklarten, der Flughafen bemihe sich standig
um eine Verminderung der Verspatungen. Wenn man zum Jahresende 2023 auf 800
komme, liege dies deutlich unter dem Vorjahreswert. Die genannte Zahl zum Wachs-
tum beziehe sich auf die Passagierzahlen. Die Zahl der Flugbewegungen steige lang-
samer, weil Maschinen und Auslastung gréRer werden. Zur Ressortzustandigkeit wie-
sen sie darauf hin, dass Flughafen und Hafen als wichtige Elemente der wirtschaftli-
chen Existenzgrundlagen der Behorde fur Wirtschaft und Innovation zugeordnet seien
und ein gutes Miteinander mit der BVM bestehe.

Die Abgeordnete der Fraktion DIE LINKE hielt dieses Argument fir nicht hinreichend,
weil auch die anderen Verkehre fur die Hamburger Wirtschaft groBe Bedeutung hét-
ten. Da im Zusammenhang mit der Fu3ball Weltmeisterschaft 2024 Zeiten angekiin-
digt worden seien, die mit dem Nachtflugverbot in Hamburg nicht im Einklang stiinden,
interessierte sie, wie viele Flige erwartet wirden und ob eine entsprechende Aus-
nahmeregelung diskutiert worden sei.

Die Senatsvertreterinnen und -vertreter erklarten, dass die Belastung wegen der noch
bevorstehenden Auslosungen noch nicht bekannt sei. Im Einvernehmen mit der
Behorde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft werde eine Losung gefunden
werden.

Auf entsprechende Fragen des schleswig-holsteinischen FDP-Abgeordneten betonten
die Senatsvertreterinnen und -vertreter, dass beim Flughafen kein Investitionsstau
bestehe, weil auch wahrend der Corona-Pandemie die notwendigen Ersatzinvestitio-
nen stattgefunden héatten und aufgeschobene Anpassungen derzeit nachgeholt wir-
den. Mdgliche Veréanderungen durch die fir 2029 avisierte Fehmarnbeltquerung seien
derzeit schwer abzuschéatzen. Die Servicequalitéat im Bereich Gepéack werde regelma-
3ig gemessen, die Beanstandungen seien 2023 im Rahmen geblieben.

Die schleswig-holsteinischen CDU-Abgeordneten fragten nach einem von ihnen ein-
sehbaren Monitoring zum Fluglarm. Sie begruf3ten, dass der Einsatz der Wasserstoff-
technologie auch in diesem Bereich an Fahrt aufnehme. Sie fragten, ob an den Bau
von Pipelines gedacht werde, ob weitere Ladestationen fiir E-Taxis geschaffen wir-
den und ob das Cluster Hamburg Aviation auch fir die Akteure auf schleswig-
holsteinischem Gebiet erweitert werden konnte.

Zur Beantwortung entsprechender Fragen der schleswig-holsteinischen CDU-Abge-
ordneten verwiesen die Senatsvertreterinnen und -vertreter zum Fluglarmmonitoring
auf das offentlich im Internet verfugbare Informationsportal TraVis. Zu Wasserstoffver-
sorgung und -einsatz seien noch viele praktische und genehmigungsrechtliche Fragen
in den kommenden Jahren zu beantworten. Im Interesse einer groBeren Zahl an
E-Taxen arbeiteten sie generell mit der BVM zusammen. Das Cluster Hamburg Avia-
tion sei fur alle norddeutschen Akteure offen.
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Die beiden Ausschisse dankten abschlieBend dem langjéhrigen, zum Jahresende
seinen Ruhestand antretenden Chef des Flughafens Hamburg, Herrn Michael Eggen-
schwiler fur seinen Einsatz. Er habe die wirtschaftliche Entwicklung sehr beeinflusst.

lll. Ausschussempfehlung

Der Ausschuss fur die Zusammenarbeit der Lander Hamburg und Schleswig-
Holstein empfiehlt der Birgerschaft, von diesem Bericht Kenntnis zu nehmen.

Dennis Gladiator (i.V.), Berichterstattung
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Bericht

des Ausschusses fiir die Zusammenarbeit der Lander
Hamburg und Schleswig-Holstein

Uber die Selbstbefassung geman § 53 Absatz 2 der Geschaftsordnung
der Hamburgischen Biirgerschaft (GO) zum Thema

»Auswirkungen der Bauarbeiten an der Bahnstrecke Hamburg — Berlin 2024
bzw. 2025 auf den Fern- bzw. Nahverkehr in Hamburg und Schleswig-Holstein“

Vorsitz: Lars Pochnicht Schriftfihrung: Dennis Gladiator (i.V.)

l.  Vorbemerkung

Der Ausschuss beschloss die oben genannte Selbstbefassung gemal § 53 Absatz 2
der Geschéftsordnung der hamburgischen Birgerschaft (GO) einstimmig in seiner
Sitzung am 17. November 2023. Er fUhrte sie in derselben Sitzung abschlieffend
durch. Er beschloss einstimmig gemaf § 58 Absatz 2 GO, die Konzernbevollméachtig-
te der Deutschen Bahn AG fiur Bremen, Hamburg, Niedersachsen und Schleswig-
Holstein, Frau Ute Plambeck, sowie Herrn Michael Korber, Leiter flr Betrieb, Fahr-
plan, Vertrieb, Kapazitdtsmanagement bei der Deutsche Bahn Netz AG, anzuhdren.

Zeitgleich, am selben Ort und zu derselben Thematik tagte der Ausschuss des
Schleswig-Holsteinischen Landtags fir die Zusammenarbeit der Lander Schleswig-
Holstein und Hamburg.

Il. Beratungsinhalt

Die Senatsvertreterinnen und -vertreter betonten die Bedeutung des Infrastrukturer-
halts im Bereich Schiene fir die Erreichbarkeit der Stadte. Die durch die vorgesehe-
nen Vollsperrungen entstehenden Belastungen fiir die Kundinnen und Kunden sollten
durch ein gutes Schienenersatzverkehrsangebot so weit wie moglich aufgefangen
werden. Dialogprozesse zwischen den Landern und der Bahn seien bereits im Gange
und in der zurickliegenden Verkehrsministerkonferenz ein Beschluss zur Finanzie-
rung gefasst worden. Eine wichtige Rolle spiele auch die Koordination mit groferen
Straflenbaustellen, damit sich nicht auf beiden Wegen Engpéasse ergaben.

Frau Plambeck berichtete anhand einer Prasentation, die dem Protokoll Nummer
22/13 des Ausschusses beiliegt, tUber die bevorstehenden Sanierungen auf der Stre-
cke Hamburg — Berlin. Herr Kdrber erganzte, dass die Umleitung des Fernverkehrs
Uber Uelzen und Stendal, bisweilen auch tber die Strecke Celle — Lehrte zu einer
Fahrzeitverlangerung von ungefahr einer Stunde fihren werde. Da fir den Schienen-
ersatz des Personennahverkehrs circa 300 Busse bendtigt wirden, fanden derzeit
Gesprache mit den Tragern statt. Auch der Guterverkehr werde tUber Uelzen — Stendal
und Hannover — Lehrte umgeleitet. Aktuell sprachen sie mit allen AnschlielRern tber
die vorgesehenen Arbeiten. Die Dialogformate wirden fortgesetzt, Mallnahmenum-
fang und Bauablauf detailliert und die Vergaben hinsichtlich der Bauleistungen und
der Schienenersatzverkehrsleistungen angestofien. Er fligte hinzu, dass 2024 (ber
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die Strecke Libeck — Rostock ein zusatzlicher Zug taglich angeboten werde, was in
2025 wegen der MalRnahmen fir die S4 Ost nicht fortgesetzt werden kénne. Die Stre-
cke Lineburg — Libeck werde 2025 wegen der Stellwerkserneuerung in Bichen ein-
geschrankt und anteilig im Schienenersatzverkehr (SEV) betrieben werden muissen.
Trotz aller Einschrankungen werde es fiir die drei vorgesehenen Zeitscheiben einen
Netzfahrplan geben.

Auf die Frage des schleswig-holsteinischen FDP-Abgeordneten zur Realisierung der
S4 Ost gab Frau Plambeck an, dass der erste Bauabschnitt bis Ahrensburg 2027 und
der zweite 2029 fertig gestellt sein solle.

Der AfD-Abgeordnete fragte, inwieweit die mangelhafte Plnktlichkeit durch die beab-
sichtigten MaRnahmen der Deutschen Bahn verbessert wirde, zumal sie die bislang
angefiihrten Verspatungsursachen wie beispielsweise Personalmangel nicht berthr-
ten. Darlber hinaus interessierte ihn, inwiefern durch die genannten MalRnahmen
auch Verbesserungen des streckenweise sehr schlechten Internet-Empfangs in den
Zigen und eine Kapazitatserweiterung angestrebt wiirden, da der Deutschlandtakt zu
bestimmten Reisezeiten noch keine zufriedenstellende Situation erbracht habe. Auf-
greifend, dass gemaR der Prasentation nur MalBnahmen durchgefiihrt wiirden, die
kein Planungsrecht bendtigten, wollte er wissen, fir welche als notwendig angesehe-
nen MaRnahmen Planrecht eingeholt werden misste.

Frau Plambeck fiihrte zum Internet aus, dass hierfur grundséatzlich die Provider ent-
lang der Strecke verantwortlich seien und mit diesen nun aufgrund der anhaltenden
Kritik intensive Gesprache uber die weitere Ausristung stattfanden. Da das Problem
teilweise auf der sehr guten Abschirmung der Fahrzeuge beruhe, probiere die Deut-
sche Bahn zudem aus, durch Laserungen die Durchlassigkeit der Scheiben zur Emp-
fangsverbesserung zu erhéhen. Bezlglich der angesprochenen Kapazitatserweite-
rung wies sie darauf hin, dass sie aufgrund der hohen Nachfrage auf der Strecke seit
rund drei Jahren einen Halbstundentakt realisiert hatten und eine weitere Verdichtung
nicht geplant sei. Da es sich bei dem Konzept des Hochleistungskorridors um ein
Sanierungs- und nicht um ein Ausbaukonzept handele, schliele es keine grundlegen-
den Kapazitatserweiterungen ein. Das Konzept der Grundsanierung auf den Hochleis-
tungskorridoren ziele auf eine Resilienz hinsichtlich des Anlagenzustandes, Signal-
und Weichenstérungen sollten auf ein Minimalmall reduziert und eine bessere
Betriebsqualitat realisiert werden. So ware ein Effekt auf die Plnktlichkeit Uber die
Anlagenoptimierung zu erwarten, nicht aber eine Losung des Kapazitatsproblems.

Auf die Frage des AfD-Abgeordneten, ob der Takt auf der Ersatzstrecke wahrend der
MaRnahme gehalten werde, antwortete Herr Korber, dass tendenziell zwei bis vier
Trassen Uber die Umleitungsstrecke fiir den Fernverkehr angeboten wirden. Doch da
voraussichtlich bestimmte Verstarkerlagen nicht trassiert werden konnten, ware der
Status quo schwer zu halten.

Die schleswig-holsteinischen Abgeordneten von Biindnis ‘90/DIE GRUNEN begriiRten
den Abbau des Sanierungsstaus. Da ihnen die angegebene Baufreiheit fur finf Jahre
angesichts einer halbjahrigen Sperrung als keine lange Zeit erscheine, fragten sie,
was nach den fuinf Jahren angedacht sei. Dies war auch fur die Hamburger Abgeord-
nete der Fraktion DIE LINKE von Interesse. Die schleswig-holsteinischen Abgeordne-
ten von Biindnis ‘90/DIE GRUNEN baten des Weiteren darum, dass ein grobes Kon-
zept fir den Ersatzverkehr vorgestellt und dariiber beraten werde, sobald es vorliege.
Sie interessierte, wie hoch die Kosten seien, wer sie trage und ob die Finanzierung in
vollem Umfang gesichert sei. Aulerdem fragten sie, ob zeitliche Risiken, beispiels-
weise wegen Materiallieferzeiten, absehbar seien. Sie baten um nahere Ausfiihrungen
zu Losungen fiir den Guterverkehr und zu den erwahnten umfassenden Kommunika-
tionsmalRnahmen, Uber die sie keine Kenntnis erhalten hatten. Sie legten Wert darauf,
dass solche Beteiligungsmaflinahmen so frih wie moéglich durchgefuhrt wirden, damit
auf Ortskenntnis beruhende sinnvolle Anderungsvorschlage integriert werden kénn-
ten.

Frau Plambeck erklarte zur Finanzierungssicherheit, dass diese von der bundespoliti-
schen Entscheidung zum Umgang mit dem aktuellen Urteil des Bundesverfassungs-
gerichts zum Klima- und Transformationsfonds abhange. Zu mdglichen zeitlichen
Risiken wies sie auf die Vielzahl parallellaufender Baumafinahmen innerhalb der Kor-
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ridorsanierung hin, fir die derzeit die Ausschreibungen liefen. Da die zeitlichen Aspek-
te mit den Firmen noch geklart werden mussten, kénne die Frage noch nicht beant-
wortet werden. Ebenso seien die Gesprache zur Finanzierung des Schienenersatz-
verkehrs noch nicht abgeschlossen und die Uberarbeitung des Bundesschienen-
wegeausbaugesetzes offen, was auch die Finanzierung betreffe. Zu der Zeit nach der
funfjahrigen Baufreiheit merkte sie an, dass stark genutzte Anlagen wiederholt saniert
und mdglicherweise einzelne Komponenten im Rahmen der normalen Instandhaltung
ausgetauscht werden mussten. Die Beteiligungsverfahren seien zu Anfang sehr stark
auf die betroffenen Anlieger, also die Eisenbahnverkehrsunternehmen, gerichtet, um
sich intensiv Uber die Gestaltung der Arbeiten auszutauschen. Der Dialog im politi-
schen Raum sei noch nicht erfolgt.

Die schleswig-holsteinischen Abgeordneten von Biindnis ‘90/DIE GRUNEN entgegne-
ten, dass sie diese Gesprache als Teil der Planungsarbeiten und weniger als Dialog-
formate in ihrem Sinne verstiinden. Sie fragten daher konkret, ob auch offentliche
Veranstaltungen zu den BaumafRnahmen und die Auswirkungen auf den Regionalver-
kehr geplant seien. Auf die geplante dreimonatige Sperrung der Strecke Hamburg —
Biichen sowie Molin — Lauenburg hinweisend, baten sie um nahere Ausfiihrungen zu
den vorgesehenen Ldsungen fir die Verkehre, insbesondere ob der Fernverkehr auch
in Luneburg halten werden und mit den Ziugen nach Lauenburg abgestimmt werde.
Zum Schienenersatzverkehr wollten sie wissen, welche Strecken die Ausschreibung
fur 300 Busse betreffe.

Wie Frau Plambeck erlauterte, dienten die durchgefiihrten Dialogformate mit den
Beteiligten entlang der Strecke der gemeinsamen Erarbeitung des Konzepts. Stehe
dieses, sei eine sehr umfassende Kommunikationskampagne im Hinblick auf die Bir-
gerinnen und Burger und die verkehrlichen Auswirkungen geplant. Sie betonte, die
Kommunikationsanforderungen aufgrund der Dimension der Baumafinahmen und der
Einschrankungen sehr ernst zu nehmen. Die Schatzung des SEV auf 300 Busse
betreffe die gesamte MalRnahme, also inklusive der Strecke Lauenburg — Mélin, und
basiere auf den dort erhobenen Fahrgastzahlen. Zu den Verkehren nach Bichen im
Jahr 2024 werde es im Netzfahrplan drei Zeitscheiben geben, von denen in zweien
Verstarkerverkehre vorgesehen seien. Im letzten Bauzustand von Ende November bis
14. Dezember 2024 gelte der Stundentakt nach Blchen. Die Haltekonzeption im
Zusammenhang mit dem Umleitungsverkehr sei fir den Fahrplan 2025 noch nicht
diskutiert.

Da sie den SEV als ein sehr wichtiges Thema im Rahmen der Sanierungsarbeiten
ansahen, wiinschten die schleswig-holsteinischen CDU-Abgeordneten nahere Ausflih-
rungen zu dem erwahnten Vergabeverfahren. Fir den Kreis Herzogtum Lauenburg
baten sie um Details zu den geplanten Orten der digitalen Stellwerke, dem Zeitpunkt
der Anrainerinformation, den Larmbeldstigungen und begleitenden zusétzlichen Ver-
kehrsbelastungen. Die dariber hinaus erbetene schriftliche Beantwortung der im Vor-
feld Ubermittelten Fragen sagten die Angesprochenen zu (siehe hierzu die von der
BVM Ubersandte Anlage zu diesem Bericht).

Frau Plambeck antwortete, die Einrichtung digitaler Stellwerke ermdgliche anders als
die bisherigen Anlagen den Einbau des européischen Zugsicherungssystems ECTS.
Da dadurch kleinere Stellwerke nicht mehr benétigt wiirden, trate hier eine Rationali-
sierung ein. Mehrverkehre oder eine Larmbelastigung seien mit den elektronischen
Stellwerken nicht verbunden. Sie befanden sich auf Grundstiicken der Deutschen
Bahn, auf anderen sei im Rahmen der Baustellen méglicherweise eine Uberfahrung
erforderlich. Mit der Otto-von-Bismarck-Stiftung in Friedrichsruh, in deren Nahe ein
digitales Stellwerk errichtet werden solle, finde in Kiirze ein Gesprachstermin statt.

Anknupfend an die Ausfliihrungen zur Finanzierung nach dem Bundesverfassungsge-
richtsurteil fragten die schleswig-holsteinischen SPD-Abgeordneten, ab wann fiir den
weiteren Verlauf spatestens die Finanzierung klar sein misse. Darlber hinaus inte-
ressierte sie, ob sich durch die Projektierung der Jitland-Route nicht vor 2030 die
Engpassbeseitigung Richtung Elmshorn auch noch verschieben werde.
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Der schleswig-holsteinische Regierungsvertreter erklarte, dass die Generalsanierung
mit anderen Planungen auf der Strecke nicht unbedingt zusammenhange. Sie forder-
ten die Deutsche Bahn regelmafig auf, die Generalsanierung auch zwischen Ham-
burg und Padborg anzugehen.

Frau Plambeck flihrte zur Finanzierung aus, dass noch nicht klar sei, welche Wirkun-
gen das angesprochene Urteil auf die MaRnahmen am Korridor und dartber hinaus
habe. Da die Deutsche Bahn AG ein groRes Interesse an der Umsetzung habe, miss-
ten Gesprache stattfinden, wie man vor dem Hintergrund der anstehenden haushalte-
rischen Entscheidungen die Finanzierung fiir die nachsten Jahre sichern kénne. Ob
die Mallnahmen aus dem Klimafonds haben finanziert werden sollen, sei ihnen nicht
bekannt, wie sie auf Nachfrage des Hamburger Vorsitzenden erganzten.

Auf die Bitte der Hamburger Abgeordneten der GRUNEN sagten die Senatsvertrete-
rinnen und -vertreter eine Protokollerklarung zur Frage der Finanzierung zu.

Protokollerklarung der Behorde fiir Verkehr und Mobilitdtswende:

,Die Auswirkungen der Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts zum soge-
nannten Klima- und Transformationsfonds (KTF) werden derzeit durch den
Gesetzgeber geprift. Diese Priifung gilt es abzuwarten.”

Die Abgeordneten der GRUNEN unterstiitzten die Uberlegung, dass ein ICE-Halt in
Laneburg sinnvoll sei, um die Regionalzlige etwas zu entlasten. Moglicherweise sei
wegen der Verlangerung der Fahrzeit auch die Authebung des ICE-Zuschlags ange-
messen.

Frau Plambeck erklarte, den Hinweis auf den Halt in Lineburg aufzunehmen. Die
Preisbildung sei auch noch nicht diskutiert worden.

Die Hamburger Abgeordneten der GRUNEN begriiten die friihe Befassung mit dem
Thema, da auch die Politik mit dem Unmut der Nutzerinnen und Nutzer konfrontiert
werden werde. Sie fragten nach einem Ersatz fur den EC, der in Bergedorf und
Blchen halte, und inwieweit der sehr frequentierte Regionalverkehr bis Blichen betrof-
fen sei.

Herr Korber bestatigte, dass auch der EC nach Berlin 2025 nicht verkehren werde und
die dazugehorigen Reisendenzahlen im SEV-Konzept berlicksichtigt wiirden. Analog
verhalte es sich 2025 auch mit dem RE 1 zwischen Hamburg und Blichen. So wiirden
die Regionalexpresszilige auch auf der Strecke Hamburg — Bergedorf fiir sechs Mona-
te ausfallen.

Die schleswig-holsteinischen SPD-Abgeordneten baten zu bestatigen, dass die
S-Bahn durch die Arbeiten am benachbarten Gleis nicht betroffen sei. Sie machten
darauf aufmerksam, dass die schon sehr starke Belastung der Ortsdurchfahrt in
Blchen durch den Ersatzverkehr noch zunehmen werde. Es interessierte sie, wann
die Arbeiten an der Strecke Lineburg — Lubeck stattfanden, ob die Sanierung der
L 200 in die DB-MalRnahmen eingetaktet werde und wer fur die Schulerverkehre
zustandig sei, wenn die Zuge wahrend der Bauarbeiten nicht fihren.

Herr Korber versicherte, sie seien sich der Bedeutung der erwahnten S-Bahn-
Anbindung bewusst. Mogliche Einschrankungen hingen sehr mit der Erneuerung der
Larmschutzwand zusammen, fiir die sie derzeit Verfahren und Technologien zu ermit-
teln suchten, um die Belastungen einzuschrénken. Sie berichteten zur Verbindung
Richtung Libeck von einer Sperrung zwischen Lauenburg und Mélin vom 1. Septem-
ber bis 13. Dezember 2025.

Der schleswig-holsteinische Regierungsvertreter erganzte, dass der Landesbetrieb
Stralenbau und Verkehr die Sanierung der L 200 in seiner Planung berlicksichtige
und kuindigte hierzu eine Protokollerklarung an. Die Finanzierung der SEV beziglich
der Schilerverkehre sei noch nicht ganz eindeutig geklart. Wirden die Lander Finan-
zierungsanteile ibernehmen, wirden dafir Regionalisierungsmittel eingesetzt.
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Der Hamburger Vorsitzende begriRte die Streckensanierung und wollte wissen, ob
durch den Einsatz der ECTS-Technik auch eine groRere Zuverlassigkeit auf der Stre-
cke gewahrleistet, Verspatungen reduziert und mehr Hochgeschwindigkeitsabschnitte
auf der Strecke erreicht wirden.

Mit dem Hinweis auf die franzdsischen Hochgeschwindigkeitsziige schlossen die
Hamburger SPD-Abgeordneten die Frage an, warum die Ziige in Deutschland keine
héheren Geschwindigkeiten erreichten, und ob daran gedacht werde, eine Alternativ-
strecke Berlin — Hamburg fiir Hochgeschwindigkeitsziige einzurichten.

Frau Plambeck antwortete, dass sich das aktuelle Vorhaben auf die Ertlichtigung der
bestehenden Anlagen richte. Geschwindigkeitserhdhungen wirden dartber hinaus
weiter gehende Eingriffe, beispielsweise fur andere Gleisabstande, erfordern. Im
Gegensatz zum TGV-Konzept gehe man in Deutschland von Mischverkehren aus
Nah-, Fern- und Guterziigen aus; eine Neubaustrecke sei im aktuellen Bundesver-
kehrswegeplan nicht vorgesehen und auch nicht Teil des Deutschlandtaktes.

Der schleswig-holsteinische FDP-Abgeordnete betonte die Zumutungen durch die
beiden jeweils nahezu sechsmonatigen Vollsperrungen des gesamten Regionalver-
kehrs und wollte wissen, warum nicht wie beim Autobahnausbau das Prinzip der
maximalen Verfligbarkeit statt einer Vollsperrung gelte.

Frau Plambeck erklarte, dass die bisherige Durchfiihrung der Baustelle mithilfe von
Umfahrungen zu vielen verschiedenen Fahrplanzustédnden und einer sehr viel lange-
ren Bauzeit gefiihrt habe. Der Stau an Erneuerungsbedarfen sei so nicht realisierbar,
zumal Uber die Bauzeiten auch die Anlagen immer alter wirden. Im Bewusstsein des
Unmuts der Nutzerinnen und Nutzer hatten sie sich die Entscheidung nicht leicht
gemacht, doch erachteten sie vor dem Hintergrund der Menge der anstehenden
Arbeiten die Vollsperrung als das einzig sinnvolle Vorgehen.

Die Abgeordnete der Fraktion DIE LINKE erwiderte, dass ein eingleisiger Verkehr
wahrscheinlich weniger Unmut bei den Fahrgasten nach sich ziehen wiirde. Zu Proto-
koll kbnne gegeben werden, ob alle MaRnahmen, die im Zusammenhang mit dem
Deutschlandtakt geplant seien, mitberticksichtigt wirden.

Frau Plambeck informierte daraufhin, es sei die Mdglichkeit eines eingleisigen
Betriebs geprift worden, doch scheide er wegen der Arbeiten im Bereich Leitungs-
und Sicherungstechnik aus. Bei Erneuerung der Stellwerkseinheiten kénne nicht ein
Gleis mit dem alten Stellwerk bedient und ein anderes schon im Umbau befindlich
sein. Auch Arbeitsschutz- und Effizienzaspekte waren zu bedenken. Sie fuhr fort, dass
dem Deutschlandtakt, der als Fahrplankonzept unter Beteiligung des Bundesver-
kehrsministeriums, der Bundeslander und der relevanten Verbande des Schienengu-
terverkehrs und des Nahverkehrs entstanden sei, erstmals ein Angebotskonzept
zugrunde liege, wie es in der Schweiz und Osterreich bereits Ublich sei. Auch die im
Bundesverkehrswegeplan hinterlegten Neu- und Ausbaupléane folgten diesem Grund-
gedanken. Die Finanzierung all dieser MalRnahmen unterliege allerdings den Ublichen
Ablaufen. Sie achteten im Rahmen der Hochleistungskorridore und der laufenden
Neu- und Ausbaumalinahmen auf eine Integrationsmdglichkeit der nach dem
Deutschlandtakt noch offenen MalRnahmen, doch stehe dem manchmal entgegen,
dass Neu- und Ausbaumalnahmen mit Planfeststellungen und den entsprechenden
Vorlaufen verbunden seien.

Die schleswig-holsteinischen Abgeordneten von Biindnis ‘90/DIE GRUNEN machten
darauf aufmerksam, dass bei Vollsperrung der Strecke Hamburg — Libeck in 2027 die
Verbindung Uber Blichen vermutlich schneller als ein SEV sei, aber mdglicherweise
die Verlangerung eines Gleises erfordern wiirde. Auf die Frage, ob diese Mallnahme
erwogen werde, bejahte Herr Kérber, dass sie Bestandteil der Uberlegungen zu
Blchen sei. Inwieweit ein verdichtetes Nahverkehrsangebot gemacht werden kénne,
missten sie noch unter Berlicksichtigung der mit dem Libecker Hafen zusammen-
héangenden Verkehre prifen.

Die Hamburger SPD-Abgeordneten wandten zu dem Hochleistungskorridor ein, dass
sich Baumafinahmen oft auch verzégerten. Insbesondere, weil bei Vollsperrung alle
Gewerke gleichzeitig angefasst wirden, wollten sie wissen, ob ein Konzept bestehe,
dass die sechsmonatige Sperrung nicht verlangert werden miisse.
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Frau Plambeck sagte, dass diese logistische Planung der Baustellen aktuell und im
Feintuning mit den Baufirmen gemeinsam stattfinde. Teilweise sei sie auch Teil der
Ausschreibungsbedingungen.

lll. Ausschussempfehlung

Der Ausschuss fiir die Zusammenarbeit der Lédnder Hamburg und Schleswig-
Holstein empfiehlt der Biirgerschaft, von diesem Bericht Kenntnis zu nehmen.

Dennis Gladiator (i.V.), Berichterstattung



Biirgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg — 22. Wahlperiode Drucksache 22/14213

Anlage

Ausschuss fir die Zusammenarbeit der Lander Hamburg und Schleswig-Holstein

am 17. November 2023

Fragen und die Abgeordneten interessierende Aspekte zu

TOP 2: Auswirkungen der Bauarbeiten an der Bahnstrecke Hamburg — Berlin 2024
bzw. 2025 auf den Fern- bzw. Nahverkehr in Hamburg und Schleswig-Holstein:

1.

Von einer Fraktion des Hamburger Ausschusses:

In Teilen der Offentlichkeit wird die Notwendigkeit einer so umfassenden
Sperrung bezweifelt und eine zumindest eingleisige Betriebsflihrung eingefordert.
Was spricht dagegen?

Antwort der DB AG:

Die bendétigten Volumina der SanierungsmalRnahmen auf der Strecke Hamburg —
Berlin erfordern eine Vollsperrung. Insbesondere aufgrund von
Stellwerkserneuerungen sowie der Errichtung neuer Oberleitungen sowie
weiterer umfangreicher MaBnahmen ist eine eingleisige Sperrung technisch nicht
umsetzbar.

Am 15.11. erklarte das Verfassungsgericht den Ubertrag von 60 Milliarden €
.Restmitteln“ aus dem Corona-Fonds in den Klima- und Transformationsfonds ftr
rechtswidrig. Aus diesem Fonds sollte auch das Hochleistungsnetz mitfinanziert
werden. Ist die Durchfiihrung der Malinahme noch gesichert?

Antwort der DB AG:

Die Auswirkungen der Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts zum
sogenannten Klima- und Transformationsfonds (KTF) werden derzeit durch den
Gesetzgeber geprift. Diese Priifung gilt es abzuwarten.

Gemal einer Prasentation vom 23.05.23 beim ZIB-Forum
(file:///Users/sudfrau/Downloads/6-1-Ausschreibungskonzept-Hochleistungsnetz-
HH-BIn--data.pdf) ist das Projekt in 15 Teilprojekte unterteilt. Sind alle
Teilprojekte vom gesamten Sperrzeitraum betroffen?

Antwort der DB AG:

Aus planerischen Griinden ist der Hochleistungskorridor in 15 Teilprojekte
unterteilt. Vom 06. Juni bis 13. Dezember 2025 wird auf der Strecke von
Hamburg-Rothenburgsort bis Berlin-Spandau die Generalsanierung gesamthaft
umgesetzt (siehe Folie 10 [der in der Ausschusssitzung gezeigten Prasentatoin]),
um die Strecke resilienter und zukunftsfahig zu machen.

Welche Ersatzkonzepte gibt es flir

a) den Fernverkehr Hamburg-Berlin,

b) den Fernverkehr Hamburg-MVP Ostseekiiste,
c) den RE1 Hamburg-Schwerin-Rostock

d) den Regionalverkehr HH-Blichen


file://Users/sudfrau/Downloads/6-1-Ausschreibungskonzept-Hochleistungsnetz-HH-Bln--data.pdf
file://Users/sudfrau/Downloads/6-1-Ausschreibungskonzept-Hochleistungsnetz-HH-Bln--data.pdf
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Antwort der DB AG:

Wir befinden uns derzeit in der Planungsphase. Dies bedeutet, wir priifen die
konkreten Auswirkungen der notwendigen Sperrung der Strecke 6100

(Hamburg — Berlin) auf die angrenzenden Strecken im Detail. Wir gehen davon
aus, dass im ersten Quartal 2024 das Gesamtkonzept flir den notwendigen
Schienenersatzverkehr vorliegen wird. Grundsatzlich ist unser Ziel, den
Fahrgasten die bestmdgliche Mobilitat wahrend der Zeit der Generalsanierung zu
bieten (siehe Folie 10ff).

Durch Umleitungen kénnen sich auch Beeintrachtigungen auf andere Strecken
ergeben:

- Hamburg-Uelzen(-Salzwedel) (klassischer Umleiterweg flir ICE nach Berlin)

- Hamburg-Libeck (MVP Ostseekiiste)

SMA schlagt fur die Umsetzung des Deutschland-Takts einige MaRnahmen im
Korridor HH-Berlin vor. Werden diese bei den Sperrungen gebaut?
Durchgehende Zweigleisigkeit fur Relation Hamburg - Bichen aus Strecken 6100
(Richtung Hamburg) und 1245 (Richtung Berlin)

Wittenberge: zusatzliche Bahnsteigkante und Weichenverbindung; Optimierung
LST fir gleichzeitige Ein- und Ausfahrten; Verkirzung Zugfolgezeiten v/n Berlin
und Ludwigslust

drittes Gleis zw. Neustadt und Nauen (SPNV in der Mitte mit Bahnsteigen, SPFV
aulien ohne Bahnsteige) drittes und viertes Gleis zw. Nauen und Berlin-Spandau
(Richtungsbetrieb, langsame Gleise mit Mittelbahnsteig innen)

durchgehende Zweigleisigkeit im Bahnhof Hagenow Land fir die Relation
Hamburg — Schwerin

zusatzliche Weichenverbindung im Nordkopf von Ludwigslust.

Falls diese MaRnahmen nicht gleich mitgebaut werden, stehen zur Realisierung
des D-Takts erneut Sperrungen an!

Antwort der DB AG:

Die konkreten Malinahmen zur Umsetzung wahrend der Generalsanierung sind
noch in Abstimmung. Die DB ist bemiht, mdglichst viele Anforderungen u.a. auch
aus dem D-Takt umzusetzen.

So ist u.a. eine durchgehende Zweigleisigkeit im Bahnhof Hagenow Land fir die
Relation Hamburg — Schwerin im Rahmen der Bauarbeiten bereits im Jahr 2024
eingeplant.

Kinftige verkehrliche Einschrankungen werden durch die Generalsanierung auf
dem Korridor auf ein MindestmaR reduziert.

2. Vonseiten der schleswig-holsteinischen Abgeordneten:

[redaktionelle Anmerkung: Seitens der DB AG wurden die folgenden zwodlf Fragen
nummeriert, um Antworten zu ahnlichen Sachverhalten besser zuordnen zu kénnen.]

1.

Plant die DB im Zuge der o.g. Streckensanierung die Errichtung eines digitalen
Stellwerkes in Friedrichsruh im Kreis Herzogtum Lauenburg

Antwort der DB AG:

Im Teilabschnitt 14 des Korridors (umfasst Schleswig-Holstein und Hamburg) sind
keine digitalen Stellwerke geplant. Es werden insgesamt sieben elektronische
Stellwerke errichtet.
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2. Wenn ja: Wann gedenkt sie, die Anrainer tber die Planungen zu informieren?’

4.

Wenn ja: Welche Verkehrs- und Larmbelastigung ist durch die etwaige Errichtung
des Stellwerks und dessen Betrieb zu erwarten?

Antwort der DB AG:

Wir planen eine breit angelegte Kommunikationskampagne, mit der wir die
betroffenen Kommunen, Blirger:innen und insbesondere Anrainer:innen und
Fahrgaste detailliert ilber unser Vorhaben und dessen Auswirkungen auf sie
informieren werden. Wir befinden uns derzeit in der Planungsphase. Dies
bedeutet, wir priifen die konkreten Auswirkungen der notwendigen Sperrung der
Strecke 6100 (Hamburg — Berlin) auf die angrenzenden Strecken im Detail. Zurzeit
liegen uns noch keine abschlieBenden Informationen vor, in welchen raumlichen
Abschnitten und in welchen Zeitrdumen Schienenverkehr an den von der
Generalsanierung betroffenen Strecken 1121 (Liibeck — Blichen) und 1150
(Bichen — Liineburg) eingeschrankt wird. Das Ersatzverkehr- bzw. Umleiter-
Konzept befindet sich in der Detailplanung. Wir gehen davon aus, dass im ersten
Quartal 2024 das Gesamtkonzept fiir den notwendigen Schienenersatzverkehr
vorliegen wird. In diese Planung werden wir samtliche Optionen mit einbeziehen,
um unseren Fahrgdsten die bestmdgliche Mobilitat wahrend der
Generalsanierung zu bieten.

Wieso meint die DB, im Zuge der Gestellung einer Bauerlaubnis bei der Otto-von-
Bismarck-Stiftung fur die 0.g. Sanierungsmaflinahme ggf. Baumfallungen in einem
alten Laubwald auf dem Stiftungsgrundstiick vornehmen zu kénnen?

Antwort der DB AG:

Mit der Otto-von-Bismarck-Stiftung befinden wir uns im Austausch. Ein Vor-Ort-
Termin ist flir Dezember 2023 anvisiert. Technische Planung und
Losungsalternativen werden in diesem Gesprach vorgestellt.

Auswirkungen auf Anlieger / Durchfiihrungen von Vorbereitungsarbeiten auf
Privatgrund (insb. bei der First-Bismarck-Stiftung),

Antwort der DB AG:
Siehe Antwort auf Frage 2 und 3

Kommunikation gegenlber Anliegern, aber auch gegeniber Fahrgasten,

Antwort der DB AG:
Siehe Antwort auf Frage 2

Errichtung neuer Stellwerke, Verfahren, Entscheidung Gber den Ort, Anbindung
der Anlieger,

Antwort der DB AG:

Fir die Elektronischen Stellwerke (ESTW) in Barmbek, Rothenburgsort und
Aumihle arbeiten wir derzeit noch an einer technischen Lésung, die von allen
Beteiligten mitgetragen wird. Die Festlegung der ESTW-Standort in Schwarzenbek
ist noch nicht final entschieden und unterliegt derzeit tiefergehenden technischen
Prifungen. Das Stellwerksgebaude in Schwarzenbek verliert mit dem
Ersatzneubau seine Funktion und soll abgerissen werden. Ob diese MalRnahme im
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10.

11.

12.

Zuge der Totalsperrung 06. Juni — 13. Dezember 2025 umgesetzt werden kann,
wird derzeit technisch geprift. Die anderen drei ESTW-Standorte (Billwerder,
Bergedorf und Biichen) sind entschieden. Gesprache mit den betroffenen
Grundstickseigentliimer:innen sind ab Dezember 2023 geplant. Alle sieben ESTWs
werden auf Bahngeldande errichtet. Grundsatzlich sind ESTWs genehmigungsfrei.

Auswirkungen auf Bahnstrecke HH-Biichen-Rostock

Antwort der DB AG:
Siehe Antwort auf Frage 2

Einschatzung von nah.sh zu den Arbeiten

Gibt es bereits feststehende Standorte fir die geplanten neuen Stellwerke an der
Strecke auf dem Gebiet der Kreise Stormarn bzw. Herzogtum Lauenburg? Ist in
diesem Zuge ein Abriss des Stellwerks in Schwarzenbek im Rahmen der
Streckensperrung geplant?

Antwort der DB AG:
Siehe Antwort auf Frage 6

Wer ist Aufgabentrager fur die geplanten Bauarbeiten an den Bahnhdfen
Schwarzenbek, Missen (jeweils Bahnsteigverlangerungen) und Blichen
(Stellwerksneubau, Bahnsteigersatzbau Westseite fur Gleis 140/40/41)? Wie sieht
die konkrete Zeitplanung flr diese Malihahmen aus?

Antwort der DB AG:

Die Bahnhofe in Schwarzenbek, Missen und Blichen werden im Zuge des
Hochleistungskorridors (HLK) Hamburg-Berlin zu Zukunftsbahnhéfen umgebaut.
Aufgabentrager fiir die geplanten Bauarbeiten an den Bahnhofen Schwarzenbek
und Missen (jeweils Bahnsteigverlangerungen) ist DB Station&Service. Fiir den
Bahnhof Blichen (Stellwerksneubau, Bahnsteigersatzbau Westseite fir Gleis
140/40/41) wurde die Zustandigkeit an die DB Netz AG liber einen
Geschaftsbesorgungsvertrag mit DB Station&Service delegiert. Eine detaillierte
Terminplanung wird derzeit erstellt. Die Zeitplanung kann erst final mit noch zu
bindenden Bau-Auftragnehmern (AN) festgelegt werden. Dies gilt fiir den
gesamten Hochleistungskorridor.

Wann soll das Konzept fiir den Ersatzverkehr fir die 5-monatige
Streckensperrung vorgelegt werden (Fernverkehr/Regionalverkehr)?

Antwort der DB AG:
Siehe Antwort auf Frage 2

Inwiefern wird bei der Planung berlcksichtigt, dass ggf. bei der direkt
anschlieenden Sanierung Hamburg — Lubeck Ersatzziige Hamburg — Blichen —
Libeck erforderlich werden, da der gesamte Verkehr Hamburg — Libeck kaum
von Schienenersatzverkehren erbracht werden kann.

Antwort der DB AG:
Siehe Antwort auf Frage 2
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Ein genauer Zeitplan der Bau- und der Ersatzmalinahmen, da neben den
arbeitsbedingten Pendlern auch viele Schilerinnen und Schiuler darauf
angewiesen sind BBZ Molin, Gymnasien in Mélin, Ratzeburg und Schwarzenbek).

Antwort der DB AG:

Wir befinden uns derzeit in der Planungsphase. Dies bedeutet, wir priifen die
konkreten Auswirkungen der notwendigen Sperrung der Strecke 6100 (Hamburg
— Berlin) auf die angrenzenden Strecken im Detail. Wir gehen davon aus, dass im
ersten Quartal 2024 das Gesamtkonzept fiir den notwendigen
Schienenersatzverkehr vorliegen wird. Grundsatzlich ist unser Ziel, den
Fahrgdsten die bestmdgliche Mobilitat wahrend der Zeit der Generalsanierung zu
bieten (siehe Folie 10ff).

In welchem Umfang wird auch die Strecke Libeck-Lineburg gesperrt? (2025
sicherlich, da hier auch der Bahnsteigbereich fiir die Strecke Lubeck Lineburg
umgestaltet wird)

Antwort der DB AG:

Die Strecke Lubeck — Liineburg wird vom Hochleistungskorridor Hamburg — Berlin
tangiert. Die Strecke Libeck — Liineburg wird vom 01.09. — 13.12.2025 gesperrt.
Das SEV-Konzept erwarten wir im ersten Quartal 2024 und werden es dann
schnellstmoglich kommunizieren.

Wie sehen die Planspiele aus, die ca. 6.000 Passagiere taglich in und um Blchen
zu bewegen? besonders unter Berlcksichtigung der nicht unproblematischen
Ortsdurchfahrt in Blichen)

Antwort der DB AG:

Wir befinden uns derzeit in der Planungsphase. Dies bedeutet, wir priifen die
konkreten Auswirkungen der notwendigen Sperrung der Strecke 6100 (Hamburg
— Berlin) auf die angrenzenden Strecken im Detail. Wir gehen davon aus, dass im
ersten Quartal 2024 das Gesamtkonzept fiir den notwendigen
Schienenersatzverkehr vorliegen wird. Grundsatzlich ist unser Ziel den Fahrgasten
die bestmogliche Mobilitat wahrend der Zeit der Generalsanierung zu bieten
(siehe Folie 10ff).
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