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Zusammenfassung .

Ein Lickenschluf gwischen Quickborn/ Norderstedt und dem Flughafen Hamburg-Fuhlsbiittel
entlang der zentralen nordlichen Siedlungsachse Flensburg/Kiel - Neumiinster - Bad Bram-
stedt - Kaltenkirchen/Ukeburg - Nordersiedt - Hamburg ermbglicht es sehr hohe Gewinne
durch Fahrkartenerlose unter Verbesserung von Infrastruktur und Angeboten zu erzielen.
Fiir hohe Erfolgschancen sprechen mehrere Vortelle:

L. Die Strecke ist bereiis zu {iber 90% vorhanden, so daff NeubaumaBnahmen hauptsichlich
auf den nérdlichen Liickenschlu$ zum Flughafen Hamburg-Fuhlsbiittel beschrénkt sind.
2. Die parallele A7 ist mit 60.000 KfZ/d fberlastet und birgt ein hohes Kundenpotential
3. Mit dem Flughafen Hamburg-Fuhlsbiittel kommt ein attrakiiver Bahnhof mit hohem
Zusatepotential {1aglich 8.000 Fluggiste aus SH + ca. 10.680 Angestellie) hinzu.
4 ca 680 Tsd. Einwohner im Norden Hamburgs wiren erstmals direkt mit SH verbunden,
5. Die derzeitigen Bahnverbindungen sind unzureichend und daher keine Kenkurrenz.
» iiber Ulzburg sind sie viel su langsam und erreichen weder das Zentrum Hamburgs
noch den Flughafen. So wird diese gentrale Strecke kaum genutzt.
o iiber Elmshorn machen sie einen 18 km langen Umweg fiber den Engpa8 Elmshorn
- Pinneberg und lassen ebenfalls den Flughafen und zrudem Hamburgs Norden aus.
6. Die technische Machbarkeit ist gutachterlich von Seiten des Landes prinzipiell bestatigt.
7. Die Wirtschaftlichkeit kann mit den gutachierlichen Berechnungen des Landes und
verkehrswirtschaftlich sinnvollen Annahmen ermitteli werden.
8. Klagen on Verbinden sind weniger wahrscheinlich, da insbesondere Umweltverbande
privatfinangierte regionale Schienenprojekie befirworten
Aufgrund fehlender staatlicher I:lvestitionsmitte] falli es einigen Verantwortlichen schwer,
trotz der groBen YVorteile und der hehen Wirtschaftlichkeit, dieses Projekt voranzubringen.
°Der Schienenflieger” steht dabei fl?r ¢in Schienenprodnkt, das die Menschen schnell, bequem
und preiswert zum Ziel bringt. So sehr,
» daB bisherige Fahrgiste ihn hptzen und viele neue hinzugewonnen werden.
o daB trotz stark verbessertem Angebotes der staatliche Zuschuss nicht steigt.
it
» daB der eigenwintschaftliche Betrieb machbar wird. e -
» daB sogar der eigenwirtschaftliche Bau der Strecke denkbar wird.
Der Schienenflieger ist somit technisch machbar, wirtschaftlich gewinnbringend und juri-
stisch durchseizbar, aber anf jeden Fall ein Gewinn fir Schleswig-Holstein und Hamburg.
Die Vorteile miissen offentlich deutlich gemacht werden. Die bereits zahlreich vorhandenen
Befiirworten miissen mit diesen Argumenten ausgestatiet werden, um die politische Diskus-
sion erfolgreich zu fihren. Unwissenheit, Vorurteile und Befiirchtungen miissen und knnen
mit guten Argumenten ausgeriumt werden. Dazu ist insbesondere weitergehende Offentlich-
keitsarbeit aber auch Detailplanung nétig. :
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1 Ausgangssituation -
Der Verkehr gwischen Hamburg und Schleswig-Holstein verlduft im wesentlichen entlang
dreier Achsen. Die zentrale Achse verlauft entlang des Siedlungsbandes Hamburg - Quick-

born/Norderstedt - Ulzburg - Kaltenkirchen - Bad Bramstedt - Neumimster mit den Verlange-
rungen nach Kiel und Rendsburg _ Schleswig - Flensburg. Wahrend die Strafen {A7/A215)

diesern Siedlungsband direkt folgen, gibt es auf der Schienene erhebliche Abweichungen.

Abb. 1.1: Heute nehmen die Bahnkunden, da der dirckte Wieg zu langsam ist, den Unmweg durch den Engpass
Elmshorn - Pinneberg zangsweise in Kauf und verp so die in uten Ziele in Hamburgs Norden.

Es gibt zwar anndhernd parallel zum Siedlungsband die Schienen der Altona - Kaltenkirchen
_ Neumiinster Eisenbahngesellschaft {AKN), sie werden aber zu Jangsam befahren. Obwohl
die AKN mit vielen Halten ein gutes Nahverkehrsmittel darstells, sind die Reisegeschwin-
digkeiten ¥on 53-68 km/h im Nordabschnitt und ven 39:40 ¥m/him Stidabschnitt fiir den
Regionatverkehr zu langsam. P

Deswegen fahren die Ziige Kiel - Neumdnster - Hamburg hente noch den Umweg durch den
Engpass Elmshorn - Pinneberg, der zudem auch noch ebenfalls die interessanten und aufkom-
menstarken Ziele in Hamburgs Norden verpasst. Dazu gehéren unter anderem der Fiughafen
Hamburg, der U+8-Knoten Ohlsdorf, die City MNord, der U+5-Knoten Barmbek und Wands-
hek sowie der S-Knoten Hasselbrook. Auf Schleswig-Holsteinischer Seite béten Quickborn,
MNorderstedt, Ulzburg, Kaltenkirchen und Bad Bramstedt zusiteliches Fahrgastaufkommen
in beide Richtungen, das mangels schneller Verbindungen derzeit "links liegengelassen” wird.
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2 Die Vision

Durch den LiickenschluB zwischen Quickborn/Norderstedt und dem Flughafen Hamburg
in Verbindung mit einer Verbesserung der.Infrastrukiur der bestehenden Eisenbahnstrecke
Neumiinster - Quickborn/MNorderstedt sowie Flughafen-Hamburg - Hamburg-Hbf entsteht
¢ine Schienenverbindung, deren Fahreeit Kiel - Meumiinster - Hamburg-Hbf mit 70 Minuten
noch unter der heutigen Fahreeit der RegionalexpreBziige liegt. Statt des Unmweges durch
den Engpa8 Elmshorn - Pinneberg nimmt diese Strecke den Weg durch mehrere Stadte und
lindet dazu neben dem Flughafen auch Wohn- und Arbeitsviertel in Hamburgs Norden an.

K
Wohngebiete
1 rh'_e%i

Abb. 2.1: Bei euispra:hehde;ms Ausbau der Zentralachse wrden mehrere hunderttausend Einwohner an die
schnelle Schiene angeschlossen werden und auch auch die interessanten Zieke in Hamburgs Norden errveicht
Von einer derartigen Verbindung profitieren alle: /, T

o Fahrgiste der beutigen langsamen Ziige kommen schneller an.

» Firmen brauchen weniger Angestelltenparkplatze und werden fiir Kunden erreichbarer.

» Pendler kommen bequemer und schneller zur Arbeit und guriick.

» Besucher und Touristen erreichen ihre Ziele shne Umsteigen direkl.

» Fluggiste beginnen ihre Flugreise ohne Parkplate- und Stausorgen.

» Steuerzahler werden durch die zu erwartende hohe Wintschaftlichkeit entlastet.

o Die enge Verkniipfung von Stadt u. Land wird ein Standortverteil fiir Norddeutschland.
Auch abseits der Strecke entstehen viele Vorteile:

» Der Engpass Elmshorn - Pinneberg wird entlast und somit die Ziige piinktlicher.

» Endlich gibt es auch zu Stofeeiten genug Sitzplatze gwischen Elmshorn und Hamburg,.

o Neue Halte in Elmshorn und Pinneberg bringen mehr Biirgern die Bahn néher.

. Autofahrer, wenn sie den Zug mal nicht benutzen, stehen weniger im Stau.

» RegelmiBige und direkte Verbidungen {Uetersen -) Tornesch - HH-HbE. sind miglich.
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3 Der Schienenflieger - Machbarkeit -
3.1 Technische Machbarkeit
3.1.1 BaumaBnahmen

Das Land Schleswig-Holstein hatte Liniemwege iiber Norderstedt und Quickborn bereiis un-
tersuchen lassen {DEC, 1890; 1TP, 260i). PRO BAHN hat dieses Koneept dann bis Hamburg
weiterentwickelt {PBK, 2002). Der Aufbau kann stufenweise erfolgen:

Stufe MaBnahme mit Investition
Einatufung und Auswirkung
1 TAickenschiuf z. Flughofen 80 Mio. Euro
Zunngend erforderdich
Geringe Einnahmen aufgrund
langer Fahrt und schlechter
Durchbindung nach Hamburg
2a Geschwindigkeitserh@bung 50 Mio. Euro
2b Awsbau in Hamburg 20 Mio. Euro
Dringend erforderdich
Erstmals durchgehender schneller
Betrich Flensburg/Kid - HE BbL
Massive Mehreinnghmen
3 2. (Gleis Bad Bramstedt 45 Mio. Euro
! Wichtig
Dic Vendoppelung des Angebotes
steigert die Gewinnaussichten
4 Fiibrung Giber Norderstedt 35 Mio. Euro
Weiterfahrend :

5 Umfahrung Kaltenldrciren 35 Mio. Eure

> (varl

Optiondl zur Qualititssicherung Yerbind

Tab. 3.1: BaumaBnahmen {ITP, 2001; PBK, 2002) Abb. 3.2: Lage der MaBaahmen

3.1.2 Fahrzeuge !

Die Schienenflieger sollen anf den Schienen dreler verschiedener Bahngsysteme {DB-Netz,
S-Bahn Hamburg Gmb¥, AKN) verkehren. Zwar gibl es dergeit Fahreenge, die die System-
grenzen iiberschreiten kbnnen. Fin Fahrzeug, das den QBali@sanspﬁ‘mhen gines Schienen-
fliegers hinsichtlich der Leistungsfahigkeit und Kemfort entspricht, ist noch gu entwerfen.
Dieses ist aber in dem Zeitraum bis zur Fertigstellung der Strecken realisierbar {LVS, 2001).

3.2 Juristische Machbarkeit

Es ist wichtig, sich mit juristischen Probjemen bereits vorher aunseinandergusetzen. So kénnen
Klagen von Umweltverbénden reduziert werden, wenn deutlich wird, da8 es sich um ein regio-
nales Schienenprojekt handelt. Klagen aus Griinden der Stenermitietver{sch)ywendung kann
durch die hohe Wirtschaftlichkeit die Basis enteogen werden. Es verbleiben onvermeidliche
Finzelklagen direkt Betroffener bezfiglich der Grundstiicksnutzung oder des Lirmschutzes.

Die Erlaubnis fremde Schienen zu benutzen ist gesetelich geregelt und bereits Praxis. Zfige
der Mord-Ostsee-Bahn fahren 2uf Gleisen der DB und Zige der DB auf Gleisen der AKN.
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3.3 Wirtschaftliche Machbarkeit
33.1 Betriebskesten

Tin Stundentakt bringt 40 Zugfahrten/d {5 Uhr bis Mitternacht) - eine Erweiterung auf
einen Halbstundentakt (5-20 Uhr) weitere 30 Zugfahrien/d. Da der Schienenflieger gleich
schoell wie die Verbindung iiber Elmshern ist, knnen dem Schienenflisger die Einsparung
der Zugkm dort gutgeschrieben werden. Die Zugkm ewischen Elmshorn bew. Pinneberg und
Hamburg wurden jedoch verwendet, um die Ziige Elmshorn - Pinneberg zu Schnellverbin-
dungen nach Hamburg aufzuwerten. Die Yerbindung Elmshorn - Neumiinster wird durch
Regionalbahnen weiterhin im Stundentaki gewahrleistet.

Verbindung Zugfabrten/d kmyFabrt Zugkmfd Euro/Zugkm Eurnjd
Kiel - Hamburg {Schieperflicger) 40 105 4200
Kiel - Elmeshorn {RE heute) -40 74 -2.960.
T Mehraufwand bei Stundentalkt 1.240 12,50 15.500
Kiel - Hamburg {Schienenflicger) 30 105 3.150
Elmshorn - Pinneberg (RE heute) 40 15 - 600
Kiel - Neuminster {RB heute) -40 31 ~1.240
Neumfinster - Pinneberg {FLEX heutse) -16 58 - 030
T Melravfwand bei Halbstundentakt 1.620 12,50 - 20.250

Tab. 3.2: Technische und Wirtschaftliche Daten einer Modellrechnung fiur einen {Halb)stundentakt

Bei 12,50 Buro/Zugkm verursachen die verbleibenden Mehrleistungen im Falle des Stunden-
taktes 15.500 Eurn/d an Kesten und im Falle des Halbstundentaktes von 28.250 Eure/d.
Bei piner Fahreeit ¥on 70 Minuten wiirden rund 1.000 Fluggsste/d rund 10.000 Euro/d an
Mehreinnahmen einbringen {I¥'S, 2601). Die weit kiirzere Fahreelt von 48-55 Mimuten und
der Halbstundentakt des Schienenfliegers sorgt fiir eine weit hoheren Nutgung. Daraus folgt:
Bereits 2.000 Fluggiste/d decken die Betriebskosten des Schienenfliegers!

3.32 Investitionskosten

Das Land Schleswig-Holstein hatie Investitionskesten berechnen lassen (5. Abb. 3.1), wo-
bei eine Tnvestition von nur 60 Mio, Euro bereits ¢men Einstieg ermoglicht. Der wesentli-
che Aufschwing der Fahrgastzahlen und damit auch der Einnahmen erfolgt bei Investition
von 130 Mio. Euro. Die weiteren Ausbaustufen gur QGewinnsteigerung kinnen dann nach-
folgend umgeseizt werden {weitere 115 Mio. Furo). Bei einer 20 %-igen Forderung durch
den Bund und Gegenrechnung der eingenommenen 'Trassengeﬁéﬁhren‘/auf dem Abschnitt Ne-
ymiinster - Flughafen-Hamburg finanzieren die Fahrkarien vor nur 1.500 Fahrgaste/d bew.
3.060 Fahrgaste/d {Neukunden) die verbleibenden Tuvestitionskosten. ’

20 % Bundesforderung 26 Mio.Euro
“Trassengelder Stundentakt 40 Zugefd B0 km 3,50 EurofZugkm | 50 Mio.Euro
Fahrkarten 1500 Pers.fd 100 km 006 EurofPerskm | 54 Mio.Euro
Gesamt 130 Mio.Eurp
20 % Bundesforderung 49 Mio.Furo
Trassengelder Halbstundentakt | 70 Zige/d B0 km 3,50 Euro/Zugkm | -86 Mio.Euro
Fahrkarten 3.000 Pers./d 100 km  0.06 EurofPerskm | 110 Mio.Euro
Gesamt ) 245 Mio,Euro

Tab. 3. Entrichtete Trassengeblitiren und Fahriarten gemessen an einer Baufinanzierung (05 %/Monat)-

Der Schienenflieger entlastet den EngpaB Elmshern - Pinneberg vom Durchgangsverkehr,
wodurch dort bisher geplante Ausbaukosten von bis zu 175 Mio. Euro einzusparen sind.

Bereits 1.500 neue Fahrgiste machen den Schienenflieger zum Gewinn!
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4 Der Schienenflieger: schnell, attraktiv, wirtschaftlich
4.1 Das Potential
Der Schienenflieger hat ein hohes Kundenpotential:
o Die Einwohnerzahlen sind im Vergleich zu anderen Achsen sehr viel grisBer.
o Aufder A7 sind ca. 60.000 Kfz/d unterwegs.
o Ca. 7.000 Fahrgaste/d nutzen bereits heute den Unmweg iiber Elmshom
Trotedem werden die Ziige der Zentralachse bisher noch kaum genutzt. Dieses ist in den

extrem langen Fahrzeiten begriindet. ot 139 Eimookner jx Tansend (WWW, 2002)
Wickr Rrmiomy: Kiel229 2633
{hcwen N i
Linwnhace i Taxrend (WWW, 20021 W g0 P13 inwohner m Tausemd (WWW, 20021
¥178 1471
vl 2 Dstholstein
H 1189
dtzdboc3s5 € -
215 *
Tdactatod
= O kbl
2=
:
£ .
g g
¥ 5 X ) g o HH s, 20622
oponaimnel e g itte Rsteede piv Werktag (LNVE 2955)

Abb. 4.1- Fahresiten, Einwobner- ond Fehrgastzablen (in 1.000). Die Zentralackse bistet hohes Potential
Hinzu kommen Reisende, die bereits heut fiber Elmshorn €ahren, aber nicht mit eingezeichnet sind.
Daraus folgt, daB das Avgebot dringend verbessert werden muB aber auch daB mit einem
attraktiven Angebot weit hohere Anfkommen {und damit auch Einnahmen) zu erielen sind.
Kame auch nur jeder sechste Antsfahrer zum Znge, ware der Schienenflieger wirtschaftlich.
Es gebt nicht darum, den Autoverkehr abzuschaffen, sondern den Schienenflieger als gern
benutze Standardalternative fiir Pendler, Touristen, Ausfligler sprich fiir alle zu etablieren.
Der Schienenflieger muB so gut sein, daB auch viele Autofahrer sich gerne dafir entschei-
den. Dazu sind neben guten Reisezeiten auch Qualititsmerkinalé notig, die das Reisen im
Vergleich yum PKW angenehm machen. Dabei kann man auf Erfahrimgswerte uriickgreifen:
Immer schneller  Moderne Triebwagen mit hoher Beschleunigung und 160 km/h Spitze
Trinmer gleich de Halbstundentakt statt komphgierter Fahrpline:
... Kommen ... Einsteigen .... Ankommen
Tmmer ziclfihrend Neue attraktive Halte mit hohem Aufkemmen werden direkt erreicht.
Jmyner wund siberall Uber die Knoten Ulgburg und Neuminster mit ganz 8H und
iiber die Knoten Ohlsdorf, Barmbek und Hasselbrook mit HH verbunden
Frmer menschlich  Geschultes Personal und Service im Zug, 2 B. Cafe, Karten, Informationen
Immer fir Sie da  Ob Arbeit oder Kunst: Gut hin und wieder heim - bis tief in die Nacht

Fahrkartenpreise sollten sich grundsitelich an PKW-Betriebskosten {8-12 ¢t /km) orientieren.
Hohere Erlose konnen von Fahrgasten, die mit PKW-Vollkesten, Flugreisen sder gewonne
{Arbeits-Yeeit rechnen, erzielt werden. Trotzdem muf der Tarif einfach durchschaubar sein.
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5 Weitere Vorgehensweise

Trotz der vielen Vorteile, die der Schienenflieger zu bieten hat, ist das Meinungsbild bi.shgr
noch geteilt. Noch beherrschen vielerorts ablehnende Meinungen anfgrund diverser Befiirch-
tungen das Bild Hier besteht ein konkreter Informationsbedarf, da oftmals die befiirchteten

Nackhieile won den Vorteilen iiberwogen oder gar abgewendet werden.

€ WE o O LE 3 W are L £ 3 T erE ‘“'ﬁ"
Abb. 5.1: Derzeit gibt es noch Regionen, in denen die Vorteile des Schienenfliegers vorgestellt werden miissen.
Ein fiberwiegend positives Meinungsbild zum Schienenflieger ist zu erreichen, da den befiirch-
teten Nachteilen (5. Abb. 5.1) wesentliche Yorieile (5. Abb. 5.2) entgegenzusetzen sind.

. Lyl
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Abb. 5.2: Intensive Informationsarbeit kann mit guten Argumenten weitgebende Zustimmung erreichen.

Bin derartiger Meinungsumschwung erfordert allerdings eine entsprechende Informationsar-
beit, die auf einem ausgearbeiteten Konzept beruhen muf.
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Die Umsetzung des Projektes gliedert sich in finf Phasen: -
1. Einbringen des Projektes in die sfentliche Diskussion

9. Technisch und wirtschaftlich detaillierte Planung mit Verhandlungsphase

3. Kapitalakquisition

4. Bauplamngs- und Bauphase

5. Betriebsphase

Phase 1 kann als bereits ehrenamtlich mittels PRO BAHN begonnen betrachtet werden. Das
Land SchleswigHolstein plant, das Projeki zur Forderung durch den BYWP anzumelden.
Inbesondere. im bevorsiehenden Landtagswahlkampf muf aktiv und standig die Disknssion
{an)gefiihrt werden. Gegenargumente miissen auf ihre Stichhaltigkeit fiberpriift und relati-
siert oder gar widerlegt werden. So hitien beispielsweise der Antwort der Ministerprisiden-
tin Fran Simenis zu der Realisierbarkeit des Projektes © Vor ein paar Jshren hitte das noch
Siun gemaciit. Heute ist vermutlich das Geld dafir nicht vorhanden® {Hamburger Abend-
blatt, 19.09.2003) befirwortende Argumente entgegengehalten und akiiv an Meinungsbild-
ner {Politik, Verbande, Medien) herangetragen werden missen. Mit einer entsprechenden
{nterstiitzung der Befiirworter hitte besipielsweise die Argumentation des Norderstedier
Landtagsabgeerdnete Manfred Riteek wier Tage spiter in derselben Zeitung viel gezielter
auf die hohe Bedeutung des Projekbes nnd die Wirtschaftlichkeit cingehen kbnpen.

Fiir eine derartig akiive Rolle sind detaillierte Planungsunterlagen 1nd die Definiton gukiinf-
tiger Angebote zu erstellen {Phase 2). Dauer 1md Aufwand fiir die Phasen 3 und 4 richten
gich nach der gewahlten Planungsvarianie. Phase 5 stellt dann den Endeustand dar. Sollte
emeUmsetzunginTeﬂ-undEmnharngschﬁﬁaneﬂe]gen,sosmdcﬁePhasen4 und 5 sowie
gef. die Phasen 1 bis 3 zu Tierieren.

Anzustrebende Leistung far die Jahre 2004 - 2006:

» Aufbau einer Datenbank als Argumentationsbasis

» Aufban eines Netzwerkes fiir Befirworter

o Aktives Eingreifen in die Sfenuliche Diskussion

o Fachansschufinterne und dffentliche Informationsveranstaliungen

s

» Erstellung von ﬂanungsunte;lagm zu dem Punkten v
_ Technische Daten von Bahnhofen, Strecken und Fabrezugen sowie Fahrplanen
— ‘Wirtschaftliche Daten von Bahnhofen, Streckea und Falreeugen
— Geplante Verkehrsleistungen und damit werbundene Kosten
— Prognose su Verkehrsaufkommen und der damit verbundenen Einnahmen

o Aufbau einer elektronischen Simulation mit Abfrage des Kundeninieresses

» Verhandlungen mit potentiellen Partnern

» Offizielle Griindung der "Schienenflieger GmbH" )

Die Leistung ist mit rund 1,2 Mip. Euro bei einem Zeitaufwand von rund einem Jahr fiir die
Planung und drei Jahren fiir die Ofentlichkeitsarbeit zu beziffern. Sie wird von einem ¥om
Autor zusammengestellten Team angeboten und ist bereits in Vorleistung begonnen worden.
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SMA, 2002 SMA und Partner AG, Intraplan Censult Gmb#, Hambnrg Consult GmbH;
Fortschreibung des Integralen Takifahrplans Sch]esmg-ﬂolstem uind Freie und Hansestad:
Hamburg; 16. Januar 20061

WWW, 2002; Die Eipwohnerzahlen der Stadte und Landkreise gind den jeweiligen Inter-

.petinformationsseiten der Gebietskorperschaften entnommen.



10 Aflgemeines Vortragsskript, 19.0kt.2004, Dr. Hoiger Busche, busche@schienenflieger.de

6.1.2 Tabellen und Abbildungen

Abb. 1.1: Houte nelunen die Bahnkunden, da der dirckte Weg zu langsam ist, den Umwag durch den Engpass
Eimshorn - Pinneberg 2svangsweise in Kauf und verpassen so die interessanten Ziele in Hamburgs Norden.

Abb. 2.1: Bei entsprechendem Ausbau der Zentralachse wiirden mehrere hunderttausend Einwohner an die
schnelle Schiene angeschlossen werden und auch auch die interessanten Zisle in Hamburgs Norden erreicht.

Tab. 3.1: BaumaBnahmen {TTP, 2001; PBK, 2002)

Abb. 3.2 Lage der MaBnahmen -

Tab. 3.3: Technische und Wirtschaftliche Daten einer der Modellrechnungen bezGglich der Fahrkarten

Tab. 34: Ausgaben und Einnahmen (auf Mio. Euro gerundet) eiver der Modeflrechhungen

Abb. 4.1: Fahreeiten, Einwohner- und Fatirgastzablen der Achsen. Die Zentralachse bietet bohes Potential
Abb. 5.1: Derzeit gibt es noch Regionen, in denen die Yorteile des Schienenfliegers vorgestellt werden missen.
Abb. 5.2 Intensive Informationsarbeit kann mit guten Argumenten weitgehende Zustimmung erreichen.

6.1.3 Abkiirzungen

AKN = Altona Kaltenkirchen Nenmiinster Eisenbahn AG, Landesbahn im mehrheitlichen
Besitz von Hamburg und Schleswig-Holstein

BVWP — Bundesverkehrswegeplan, aus dem Biumdesverkehrsetat finangierier Plan zu Férde-
rung von Verkehrsprojekien

DBAG = Dentsche Bahn AG, Fisenbahn des Bundes, Rechtsnachfolger der Deutschen Bun-
desbahin und der Deutschen Reichsbahn

DB-Neiz = Tochbernnternehmen der Deutschen Bahn AG fiir die Schieneninfrastrukiur
EVU = Eisenbahnverkehrsunternehimen z.B. RBSH, AKN-Zug, S-BahnHH

TLEX = Flensburg ExpreB, private Eisenbahn, die im Auftrag der VS die Sirecke Flensburg
- Hamburg befabrt {derzeit on NOB iibernommen)

GVFG = Gemeindeverkehrsfinangjernngsgesets, Forderplan fir regioriale Yerkehrsprojekte
L¥S = Landesweite Verkehr’ssuvigegeseﬂschaft., vomn Land Schleswig-Holstzin mit der Orga-
nisation des Nahverkehrs beauftragie Organisation

NOB = Nord-Ostsee-Bahn, private Eisenbahn der Connex-Gruppe, die im Aufirag der L¥S
Strecken in Schleswig-Holstein befahrt <7

OPV = Ofentlicher Personenverkehr

OPNY = Offentlicher Personennshverkebr

PRO BAHN = bundesweiter Fahrgastverband, 11_1 dem sich die Nuteer 6fentlicher Verkehrs-
mittel vereinigh haben, um Verbesserungen des OPY aus der Sicht der Nutger zu erreichen

RBSH = Regionalbahn Schleswig-Holstein, Tochterunternehmen der Deutschen Bahn AG
fiir den Regionalverkehr in Schieswig-Holstein

S BahnHH = S-Bahn Hamburg GmbH, Tochterunternehmen der Dentschen Bahn AG fiir
den S-Bahnverkehr in Hambuirg

SIB = Schieneninfrastrukturbetreiber, z.B. AKN-Netz oder DB-Nete
SPNYV = SSchienenpersonennahverkehr

-
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" VAL Perspektive SPNV 2010 fur den 1. LNVP Schleswig-Holstein _

Abb 35 Verkehrsnachfrage SPNV an einem durchschntlichen Werktag 2010

Strallennetz mit Verkehrsbelastungen. 1993

Abb 8
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: Quelle 35 ITP intrapian Consult GmbH, Manchen 1996
" 'Ai Abb. 20: Mobilitat Bahn und MV {ohne Bus-, Fuiganger- und Radverkehr) 1995,
3 Bahnfahrten von Sciteswig-Holstein aus
‘ treise und Bahnverkehr vor S-H aus Bahnfahiten/ | MIV-Fahren
jeStadte | Einsteig Y. Spkt’ Eirwohner/ Emwobner/
in 1.800 | inte00 n% T T
\b 32, Bahnverkehr Schieswig-Holstein 2010 Fiensburg 15 2433 06 :?)2 2.733
Kiet 77 86166 12 003 2.50
Labeck 8.7 4036 2.1 0.04 186
Neuminster 3g 1717 22 0.05 208
Dithmarschen 1 29 184.1 15 0.02 1.38
Hzgt Lauvenburg 7.8 2288 33 005 1.36
Nordfriesiand  * 112 3323 33 0.07 211
Ostholstein ! 4.7 4342 11 002 221
Pinnebery 21,1 4636 431 - oe7 165
Pion 27 2096 13 4 — om 1.68
Rendsburg-Eckernf. 47 3788 12 . 0.02 1.4
Schleswig-Flensburg 1.8 3132 06 0.01 168
Segeberg ' . 87 3613 18 003 1.54
Steinburg 49 184.7 28 0.04 1.40
Stormam 10,7 3136 33 0cs 152
Schieswig-Holstein | 100,8 4.8405 2,0 0,04 1,79
Fahrten mit Ziel auBerhalbugn Schiesyig-Holstein
nach Hamburg 46, c 281 )| (G>
Gbrige Gebiete g £ 6.8

Quetie 20: ITP Intraplan Consuit GmbH, Manchen, 1996
i Bahnanteil am Verkehrsaufkommen MIV und Bahn (ol’iﬁe Busverkehr)

. Blatt 27 von 77 / September 1996

Abb. 36:  Schleswig-hoisteinische Einwohner im 60-Minuten-Bahneinzugsbereich

Ort 1995 2010 Veranderung
Kiel 463.842 559,688 +21%
velie 32 IT5" intraplan Consult GmbH. Mnchen, 1936 Labeck 303 492 338.550 +12%
Flensburg 191.084 241918 27 %
Neumunster 629.952 833.276 +32%
Hamby 861.099) (983752 +14%
'g ——

Blatt 49 von 77 / September 1996 Quete 36: ITP Intrapfan Consult GmbH, AMinchen. 1996
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Vergiéich der Varianten
BO 81 B2 s1 §2 83
Bezugsfell | Neumbaster]  direkt Etmehom | Hasloh | Nordersteatt

Betriebskosten ohne Trassen- und R I

Bahnhofsentgslte Mio DM /& 38 44 43 10,0 10.7 10.8
Trassen- und Bahnhofsentgeite Mic DM/ # 0.0 0,0 0,0 11,8 8.8 8.8
Betriehskosten gessmt MioDM/a 3,6 4.4 43 21.8 ( 206 [
Betrisbskosten ohne Trassen-und .

Bahnhofsenigette oM g“u""’“ 325 347 327 6.01 766 712
o Bue: brw, Zughdomater o

Betriebskosten gesemt DM / Bus-km .

jo Bus- bzw. Zugklomatec OM / Zugkm 325 317 327 1313 14,89 1476
erfordediche Invastitionen infrastruktur]  Mio DM 0 0 o 1279 18 93

Finanzierungskosten der )

Erstinvestition {nur Kapitaidienst, - .
Abechreibungen sind in Mo DM /& 0 ° 0 18 70 116
Trassenentgeiien enthalien)

Gesamtkogten incl. Trasssn- und . : : :

Bah sowie mit . Mio DM/ 8 36 44 43 29,3 78
lnmwmtﬁmmo__mg' skosten

Gesamtkostert . ‘

Jo Bus- baw, Zugkiometer DM/ km 25| 347 3,27 7.7 19,67
Erivesgesamt (R Mio DM / 2. 2.9 32 3.1 78 6,9
Durchschnittsertds Jo Fshrgast DM/P 21,45 21,52 24,56 19,41 03
Retriebskosten gesamt jo Fahrgsst DM /P 26,84 30,14 34,25 ss82]  sam 56,88
Infrastrukturfinanzierungskosten ’ '

. ; . ! 19,46 23 \
jo Fahrgest DM/ P 0,00 0,00 0,00 20,23 32,02
Gesamtautwand je Fahrpast . DMIP 26.84 014} 3425 75.28 80,00 88,0
Kostendeckungsgrad : .
{ohne hﬁutruktxﬂnemlomngsmn) % 80 & ; 72 . % u %
Kostendeckungsgrad :

(mit Infrastrukturfinanzienungskosten) % & " 72 % 25 23
Zuschussbedar! pro Jehr .1

(ohne Infrastukdurfinanziarungekosten)| Mio DM/ 07 13 12 14,2 187 132
Zuschussbedart pro Jahr . B

(it Infrasirukdurfirerzierungskosten) MioDM/a | 07] 13 12 218 207 24,8
Zuschusesbedarf je Fatvgast |, . )
(obne Infrastrukturinanzierungtkosten) DM i P 5,37 864 9,68 36,41 74| 36,38
Zuschussbedar je Fahrgest ' i —

(mit Infrastrukturfinanzierungskosten) | oMIP 537 884l . .68 65,87 69,87 68,40

1 ohne investitionen fir dreigieisigen Ausbau Eimshor - Pinneberg

Tab. 1-3: Ergebnisse Betriebs-, investitionskosten, Eridse, wirtschaftliche KenngréRen und
’ Zuschussbedart

<

Zur pauschalierten Abschétzung der Betriebskosten (Abschreibung und Verzinsung, Energie,
Unterhaltung der Fahrzéuge; Personal; Verwaltung; Veftrieb) wurden weitgehend die Kosten~
shtze und Rechenregeln der Standardisierten Bewertung (Version 2000) verwendet. Mogliche
Betreibei eines Flughafen-Express verfiigen u.U. iiber ginstigere Kostensatze und kénnen

dasher auch zu geringeren Kosten den Bus- oder Schienenbetrieb durchfiihren als in-dieser

® Mdﬂ{«o@fﬂw Vi 4 360.000 o, [ Jak
2 4,000 Yows. | Tg

—
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