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Kleine Anfrage
des Abgeordneten Dr. Heiner Garg (FDP)

und

Antwort

der Landesregierung - Minister fiir Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr

Neue Auflagen fiir den Ausbau des Verkehrslandeplatzes Kiel-Holtenau

Vorbemerkung des Fragestellers:

Die Kieler Nachrichten berichteten am 25. Mai 2005 (Verteidigungsministerium facht
Flughafen-Diskussion neu an, S.17), es sei bisher ungeklart, ob der Ubungsbetrieb
auf dem Truppenlbungsplatz Putlos und dem Flugabwehrschie3platz Todendorf wei-
ter eingeschrankt werden misse, wenn der Verkehrslandeplatz Kiel-Holtenau so
ausgebaut und genutzt wirde, wie es bisher vorgesehen ist. Das Bundesministerium
fur Verteidigung habe erklart, es lehne weitere Beschrankungen des Ubungsbetrie-
bes ab, weil dann die Ausbildung der Bundeswehr zu stark leiden wurde.

Vorbemerkung der Landesregierung:

Das Beschrankungsgebiet ED-R10B fur den militarischen Bereich Todendorf wirkt
sich nur auf die Landerichtung 26 des Flugplatzes Kiel-Holtenau im
Instrumentenlandeverfahren aus. Fiur den heutigen Flugbetrieb nach
Instrumentenflugregeln besteht eine Betriebsabsprache zwischen der Bundeswehr
und der Deutschen Flugsicherung (DFS). Die diesbezugliche Zusammenarbeit mit
Bundeswehr und DFS war stets unproblematisch und kooperativ.

1. Wie misste der Ubungsbetrieb auf dem Truppeniibungsplatz Putlos und dem
Flugabwehrschiel3platz Todendorf zeitlich und raumlich beschrankt werden, um
den Verkehrslandeplatz Kiel-Holtenau nach einem Ausbau im bisher vorgesehe-
nen Mal} nutzen zu kdnnen?
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2. Wie musste die bisher vorgesehene Nutzung des ausgebauten Verkehrslande-
platzes Kiel-Holtenau beschrankt werden, wenn keine weiteren Beschrankungen
des militarischen Luftbeschrankungsgebietes zugelassen wirden?

3. Welche Flugzeugtypen mussten von der Nutzung des ausgebauten Verkehrslan-
deplatzes ausgeschlossen werden, wenn keine weiteren Beschrankungen des
militarischen Luftbeschrankungsgebietes zugelassen wirden?

Antwort auf die Fragen 1 bis 3:

Die genauen Auswirkungen auf das Flugbeschrankungsgebiet und die damit ver-
bundenen flugbetrieblichen Ablaufe kdnnen erst nach Vorlage des genauen Aus-
bauumfangs und der dann festzulegenden Anflugverfahren eingeschatzt werden.
Hierzu ist die Planungsphase 2 erforderlich.

Beim Einsatz von Regionaljets ist davon auszugehen, dass der Luftraum des
Flugbeschrankungsgebietes in seinem heutigen Umfang starker in Anspruch ge-
nommen werden muss.

Zur Abwicklung des bei einem Ausbau zu erwartenden Flugbetriebes bedarf es
einer Modifizierung der bisherigen Absprache zwischen Bundeswehr und DFS.
Dies lasst allerdings nicht den Schluss zu, dass die flugbetrieblichen Belange den
Schielbetrieb beeintrachtigen miussen.

4. Wie wurden diese Einschrankungen der Nutzung des ausgebauten Verkehrslan-
deplatzes die Prognosen Uber seine Wirtschaftlichkeit verandern?

Nach dem jetzigen Planungsstand werden Auswirkungen auf die Prognose und
die bisherigen Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen nicht gesehen.



