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Guterumschlag des Hamburger Hatens ab 19635
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_ontainerumschlag im Hamburger Hafen

Wachstum vor letzter Fahrrinnenanpassung (1995 bis 1999):

im Mittel 6,8 % pro Jahr

Wachstum seit letzter Fahrrinnenanpassung (2000 bis 2004 ):

im Mittel 13,4 % pro Jahr

Anteil von Containerschiffen mit max. Tiefgangen
zwischen 14,00 bis 14,50 m am Containerumschlag:

1999: 9,2 %

2003: 33,1 %




Maximale Schiffstiefgange
auf der Unter- und Auflenelbe seit der letzten
Fahrrinnenanpassung (1999) bei mittleren Tideverhiltnissen

‘— Num° m tideunabhangig (vorher 11,50 m)

‘_w“mc M tideabhangig auslaufend (vorher 12,50 m)

Bemessungsschiff fiir Fahrrinnenanpassung (1999):

Lange: 300 m .
Breite: 32,20 m

Tiefgang: 13,50 m




Entwicklung von Containerschiffen

3. und 4. Generation 3.000 - 5.000 TEU Bj. ab 1980 L= bis295m B= 32,20 m Tiefgang = 13,50 m *

Post-Panmax bis 6.000 TEU Bj. ab 1992 L = bis 318 m B = bis 42,00 m T =bis 14,50 m *

5. und 6. Generation bis 8.700 TEU Bj ab 1997 L =bis 350 m B = bis 46,00 m T = bis 14,50 m*
=

In Diskussion bis 12.000 TEU L= bis380m B =bis 55,00 m T =ca 1450m*

* bezogen auf Salzwasser




Hafenabhangig Beschaftigte nach Sektoren
in der Metropolregion
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Hapag-Lloyd "Hamburg Express” - Klasse
7500 TEU, L=320m, B=42m, T =14,50 m

o

Ausbauziel der Fahrrinnenanpassung:

Containerschiffe mit einem Tiefgang von rund

14,50 m

(in Salzwasser)

sollen den Hamburger Hafen bedienen konnen.
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Kriterien fur die Auswahl der Zielvariante

@ Ausbauziel muss bedarfsgerecht erreicht werden.

@ Technische und nautische Randbedingungen sowie

die Sicherheit der Schifffahrt missen berucksichtigt
werden.

@ Hydrologische und okologische Beeintrachtigungen
mussen so weit wie moglich vermieden werden.

@ Variante muss ein volkswirtschaftliches Nutzen-

Kosten-Verhaltnis mit einer moglichst hohen
Rentabilitat aufweisen.




Parameter der Ausbautiefe

nutzbarer \Wasserstand

» Ungenauigkeit der
Wasserstandsvorhersage
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ntegriertes Strombaukonzept i

Ziele

e Minimierung von ausbaubedingten Wasserstandsanderungen
e Minderung ungunstiger naturlicher morphologischer Trends
e Stabilisierung der Unterhaltungssituation

e Sicherung erosionsgefahrdeter Boschungen und
Uferabschnitte




ntegriertes Strombaukonzept

MaBnahmen im Strom

e Unterwasserablagerungsflachen

e Sedimentfang

MaBnahmen am Strom
e Ufervorspulungen

MaBnahmen an Land
e Spilfelder

\




’rognostizierte Ausbaubedingte Anderung: e

‘idehub, Tideniedrig- und Tidehochwasser
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Die Ergebnisse der Voruntersuchung

Eine weitere Fahrrinnenanpassung von Unter- und
AuBenelbe ...

1.) ... Iist aus hydrologischer Sicht machbar.
2.) ...ist hochwasserneutral.

3.) ... ist okologisch vertretbar.
(It. Umweltrisikoeinschatzung: "mittleres Umweltrisiko®)

4.) ... ist volkswirtschaftlich hoch rentabel.
(Nutzen-Kosten-Verhaltnis: 12,0)




Derzeitiger Stand und Ausblick

- Beschluss des Bundeskabinetts am 15. September 2004
Uneingeschrankter Planungsauftrag fur Hauptuntersuchung

- Vorgesehener zeitlicher Ablauf:

- Hauptuntersuchung (inkl. UVU) - lauft -

- Antrag Planfeststellungsverfahren Sommer 2006
- Baubeginn Ende 2007

- Abschluss der Bauarbeiten Ende 2009

- Vorlaufige Gesamtkosten: 320 Mio. €, davon 80 Mio. € fur
Hamburg.
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Weitere Informationen

Machbarkeitsstudie

2ur weiteren

Fahrrinnenanpassung
von Unter- und AufRenelbe

- Arbeitsfassung -

Projektgruppe Voruntersuchung
Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuBenelbe

Bericht bfge=s_
BIG - 1380
Umweltrisikoeinschiitzung und

FFH-Vertriiglichkeitseinschiitzung
fiir Projekte an Bundeswasserstrafien

szung von Unter- und Aubenelbe
it mit einem Salzwassertielzang

vonrd. 14,50 m
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... zum Herunterladen unter www.zukunftelbe.de

Zukunft Elbe

gine Initiative far Horddeutschland
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Weitere Informationen

... zum laufenden Beweissicherungsverfahren
zur vorherigen Fahrrinnenanpassung

Bericht zur Beweissicherung

Bericht zur Beweissicherung 2003

Ergebnisse der
2003 Beweissicherung
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