Finanzministerium
des Landes
Schleswig-Holstein

Schleswig-Holsteinischer Landtag
Umdruck 16/1471

An den Vorsitzenden

des Finanzausschusses

des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Gunter Neugebauer, MdL
Landeshaus

24105 Kiel

—naChnCht“Ch: Staatssekretar
Herrn Prasidenten

des Landesrechnungshofes

Schleswig-Holstein

Dr. Aloys Altmann

Hopfenstr. 30

24103 Kiel

Kiel, 6.Dezember 2006

Vorlage des MWV i.S. , Ertiichtigung der Bahnstrecke Kiel — Libeck;
hier: 2. Erganzungsvereinbarung zur Fortfihrung der Planung”

Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

die anliegende Finanzausschussvorlage des Ministeriums fir Wissenschatft,
Wirtschaft und Verkehr tibersende ich mit der Bitte um Kenntnisnahme und
Einwilligung.

Mit freundlichen GriRen

gez.
Dr. Arne Wulff

Postfach 7127 » 24171 Kiel
Dienstgebaude:
Dusternbrooker Weg 64
24105 Kiel

Telefon (04 31) 988-0
Telefax (04 31) 988-4172



Ministerium fur Wissenschaft,
Wirtschaft und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein

Herrn

Rainer Wiegard Minister
Finanzminister

des Landes Schleswig-Holstein

24105 Kiel

Kiel,30. November 2006

Sehr geehrter Herr Kollege,

ich beabsichtige, mit der DB Netz AG eine 2. Erganzungsvereinbarung zum bestehen-
den ,Planungsvertrag zur Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung fur die
InvestitionsmalRnahme nach Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) § 8 Abs.2
Kiel Hbf — Libeck Hbf* vom 27. Juli 2001 abzuschliel3en. Darin werden die Erstattung
der der DB Netz AG aus den Beauftragungen des Planungsvertrages entstandenen
Kosten in Hohe von 2.002 T€ sowie die Vorfinanzierung der aufgrund von Planungsan-
derungen fir die Jahre 2006 und 2007 entstehenden Planungskosten in Hohe von
1.390 T€ geregelt.

Die Gesamtkosten in Hohe von 3,392 Mio. € sollen in 2007 (2,802 Mio. €) und 2008
(0,59 Mio. €) aus dem Landes-Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (Landes-GVFG)
finanziert werden. Demgegeniber steht eine Rickerstattung der DB Netz AG an das
Land in H6he von 2,275 Mio. € fur die vom Land vorfinanzierten Planungskosten der
Elektrifizierung Hamburg-Lubeck-Travemuinde.

Wegen der Einzelheiten verweise ich auf die beigefligte Vorlage. Die finanziellen Mittel
stehen im Titel 0607 89165 (TG 65) zur Verfiugung und sind in der mittelfristigen Fi-
nanzplanung bericksichtigt.

Mit freundlichen GriRRen

Dietrich Austermann
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Ministerium fir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein

Vorsitzender

des Wirtschaftsausschusses

des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Hans-Jorn Arp, MdL

Landeshaus

Minister

24105 Kiel

Vorsitzender

des Finanzausschusses

des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Gunter Neugebauer, MdL
Landeshaus

24105 Kiel

Uber

Herrn Finanzminister
Rainer Wiegard
Dusternbrooker Weg 64
24105 Kiel

Kiel, 30. November 2006

Ertichtigung der Bahnstrecke Kiel — Libeck;
hier: 2. Erganzungsvereinbarung zur Fortfihrung der Planung

Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

fur die beabsichtigte Ertlichtigung der Bahnstrecke Kiel — Lubeck hat die Landesregie-
rung am 27. Juli 2001 den ,Planungsvertrag zur Erstellung der Entwurfs- und Genehmi-
gungsplanung fur die InvestitionsmalRnahme nach Bundesschienenwegeausbaugesetz
(BSchwAG) 8§ 8 Abs. 2 Kiel Hbf — Lubeck Hbf* mit der DB Netz AG unterzeichnet. Ich
beabsichtige nunmehr, mit der DB Netz AG eine 2. Erganzungsvereinbarung zum be-
stehenden Planungsvertrag abzuschliel3en.

Bereits in den Jahren 2003/2004 hatte sich herausgestellt, dass sich die 2001 veran-
schlagten Planungskosten erhdhen wirden. Die Landesregierung hat deshalb 2004
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eine 1. Erganzungsvereinbarung zur Vorfinanzierung der gestiegenen Planungskosten
mit der DB Netz AG abgeschlossen, die Riickzahlung erfolgt bei Projektrealisierung
durch Verrechnung mit einem Baukostenzuschuss des Landes. Die 2005 zwischen
Bund, Land und DB AG getroffene Entscheidung zur Umsetzung des Projektes ,Elektri-
fizierung und Ausbau der Strecke Hamburg — Libeck-Traveminde® (EHLT) hat seitens
DB Netz zur Veranderung der zeitlichen und planerischen Rahmenbedingungen fiir die
Ertiichtigungsmalnahme gefuhrt. Um die modifizierte Planung abzubilden, hat DB Netz
um den Abschluss der ,2. Ergédnzungsvereinbarung” gebeten. Sie regelt die Erstattung
der der DB Netz AG aus den Beauftragungen des Planungsvertrages vom 27.07.2001
entstandenen Kosten in Hohe von 2.002 T€ sowie die Vorfinanzierung der aufgrund von
Planungsanderungen fur die Jahre 2006 und 2007 entstehenden Planungskosten in
Hohe von 1.390 T€.

Die Gesamtkosten der 2. Ergdnzungsvereinbarung (3,392 Mio. €) sollen in 2007 (2,802
Mio. €) und 2008 (0,59 Mio. €) aus dem Landes-Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(Landes-GVFG) finanziert werden. Demgegeniber stehen als Einnahmen die von der
DB Netz AG gem. Finanzierungsvertrag EHLT an das Land zurlickzuerstattenden, vor-
finanzierten Planungskosten in Hohe von 2,275 Mio. €. Die Riuckzahlung der vorfinan-
zierten Planungskosten wird bei Realisierung des Projektes durch die DB Netz AG wie
bereits bei den anderen geleisteten vorfinanzierten Kosten in Form einer Verrechnung
mit dem durch das Land zu zahlenden Baukostenzuschuss erfolgen.

Der Finanzausschuss hat dem urspriinglichen Planungsvertrag in seiner 42. Sitzung
vom 26. April 2001 (TOP 6) sowie dem Abschluss der 1. Ergdnzungsvereinbarung in
seiner 141. Sitzung am 2. Dezember 2004 zugestimmt. Die 2. Erganzungsvereinbarung
knupft daran an.

Das Einvernehmen mit dem Finanzminister ist hergestellt. Ich bitte den Finanzaus-
schuss, die nach 8 19 Abs. 9 Haushaltsgesetz 2006 erforderliche Einwilligung zum Ab-

schluss der 2. Ergéanzungsvereinbarung zu erteilen.

Ich bitte daher den Wirtschaftsausschuss, diese Vorlage zur Kenntnis zu nehmen und
den Finanzausschuss um seine Zustimmung.
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Hierzu gebe ich folgende Erlauterungen:

Das Land Schleswig-Holstein und die DB Netz AG haben ihr gemeinsames Interesse
an der Verbesserung des Regionalverkehrs auf der Eisenbahnstrecke zwischen den
zwei grol3ten Stadten des Landes im April 2001 mit der Unterzeichnung des ,Planungs-
vertrages zur Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung fur die Investitions-
maflinahme nach Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) § 8 Abs. 2“ bekréaf-
tigt. Die Ertiichtigung der Gesamtstrecke fuhrt zur spurbaren Verkirzung der Reisezei-
ten und damit zur erheblichen Steigerung der Attraktivitat und Wettbewerbsfahigkeit des
Schienenregionalverkehrs zwischen den Stadten Kiel und Lubeck, im Verkehr mit dem
touristisch bedeutsamen Kreis Ostholstein sowie im Vorortverkehr von Kiel und Lubeck.
Die Bahnhofe Kiel Hbf und Lubeck Hbf kdnnen als sog. ,, Taktknoten* in den landeswei-
ten Integralen Taktfahrplan (ITF) einbezogen werden. Insbesondere wird das Regional-
zugangebot durch eine stuindliche Express-Verbindung mit Zwischenhalten in Plén, Bad
Malente-Gremsmiuhlen und Eutin ergdnzt und dadurch die Reisezeit Kiel — Libeck von
zz. 73 auf unter 55 Minuten reduziert. Im Vorortverkehr zwischen Kiel und Preetz wer-
den Pendelzuige eingesetzt, die zusammen mit den Regionalztigen Kiel — Libeck halb-
stundlich auch die neuen Stationen Kiel-Elmschenhagen und Raisdorf Gewerbepark
bedienen und so die Fahrgastpotenziale im Einzugsbereich des Oberzentrums Kiels
besser erschliel3en.

Die Mal3hahme wird nach jetzigem Planungs- und Kostenstand ca. 71,6 Mio € kosten.
DB Netz AG wird die Mal3hahme nur realisieren, wenn flr sie die Wirtschaftlichkeit si-
cher gestellt ist. Dazu wird vom Land eine finanzielle Beteiligung als Baukostenzu-
schuss (BKZ) erwartet. Die genaue Summe richtet sich nach der H6he der aus Mitteln
des BSchwAG nicht finanzierbaren Kosten, die vom Eisenbahnbundesamt auf Basis der
abgeschlossenen Planung zu priifen sind. Uber den BKZ soll nach Abschluss der Ent-
wurfsplanung und Vorlage der Wirtschaftlichkeitsrechnung zwischen Land und DB Netz
AG ein Bau- und Finanzierungsvertrag geschlossen werden.

Die Entscheidung, urspringlich fur die Ertiichtigungsmalinahme vorgesehene Mittel der
Sammelvereinbarung 05/2003 gem. § 8 (2) Bundesschienenwegeausbaugesetz
(BSchwAG) zugunsten der bereits baureifen Elektrifizierungsmal3nahme Hamburg —
Libeck-Traveminde (EHLT) einzusetzen, hat seitens DB Netz Veranderungen der zeit-
lichen und planerischen Rahmenbedingungen fir die Ertiichtigung der Strecke Kiel —
Libeck bewirkt. Hierftr konnen nur Mittel nachfolgender Sammelvereinbarungen
(BSchwAG SV 5/08 und SV 5/13) eingesetzt werden. Um die Zeitverzégerung bei der
Realisierung zu begrenzen, wird das Projekt deshalb nicht wie urspriinglich vorgesehen
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komplett in einer Gesamtstufe — dies ware erst ab 2012/13 moglich —, sondern in 2
Ausbauabschnitten — mit Fertigstellung des 1. Teils bis 2009 — umgesetzt.

Bereits die 1. Baustufe besitzt fur sich allein einen hohen Verkehrswert. Mit ihr kbnnen
der Teilausbau des Abschnitts Kiel — Plon auf 140 km/h, der Neubau des Kreuzungs-
bahnhofs Kiel-EImschenhagen einschliel3lich Bahnsteig, eine Fahrzeitverkirzung auf
der Gesamtstrecke Kiel — Liibeck um ca. 6-7 Minuten sowie eine Attraktivitatssteigerung
des Vorortverkehrs Kiel — Preetz — PI6n erreicht werden. Zusatzlich zur stindlichen Re-
gionalBahn (RB) wird eine schnellere Verbindung Kiel — Lubeck eingerichtet, die durch
Auslassung von Zwischenhalten in Ascheberg, Ponitz, Pansdorf und Bad Schwartau
beschleunigt wird. Dieses Angebot basiert aus Leistungen der bereits verkehrenden
Pendelziige Kiel — Preetz und Eutin — Lubeck sowie zusatzlicher Fahrten im Abschnitt
Preetz — Eutin. Die spatere 2. Stufe baut darauf auf und vollendet das Projekt im ur-
sprunglichen Sinne.

Insgesamt halte ich fest, dass das Projekt fir Schleswig-Holstein von grof3em verkehrli-
chen Nutzen ist. Zudem besteht fir das Land die Mdglichkeit, mit einem Baukostenzu-
schuss, verteilt auf den Realisierungszeitraum, den Ausbau einer der wichtigsten Ei-
senbahnstrecken Schleswig-Holsteins zu bewirken.

Mit freundlichen GrilRRen

Dietrich Austermann

Verzeichnis der Anlagen:
Anlage 1: Zweite Ergédnzungsvereinbarung zum Planungsvertrag von 2001
Anlage 2: Erste Erganzungsvereinbarung zum Planungsvertrag von 2001

Anlage 3: Planungsvertrag von 2001
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Die DB Netz AG

vertreten durch die NL Nord - Regionalnetz
- nachfolgend ,DB Netz * genannt

und

die DB Station und Service AG

vertreten durch die Region Nord

- nachfolgend ,DB S&S “ genannt

wenn erforderlich
gemeinsam nachfolgend DB AG genannt

und
das Land Schleswig-Holstein
vertreten durch das Ministerium flr Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr

- . nachfolgend ,Land" genannt

schlieBen folgende

2. Erganzungsvereinbarung zum

Planungsvertrag

Zur Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung (Lph. 3 + 4)
fiir die InvestitionsmaBnahme

nach Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) § 8 Abs. 2

Kiel Hbf — Liibeck Hbf
vom 27.Juli 2001

Folgendes wird hiermit vereinbart:

Soweit nachsiehend keine Anderungen und Ergé&nzungen vereinbart werden, bleiben
die vertraglichen Regelungen aus der Planungsvereinbarung vom 27.07.2001 bzw. aus
der 1. Ergénzungsvereinbarung vom 07.12.2004 gliltig.



Es besteht Einvernehmen mit dem Land und den ElU, dass die bisherigen Planungen
aufgrund geanderter planerischer Rahmenbedingungen im Zusammenhang mit der
Elektrifizierung Hamburg - Libeck — Traveminde modifiziert werden.

Das Land finanziert weitere Planungskosten im Jahre 2006 ff zur Sicherstellung eines
geénderten und nahtlosen Planungsverlaufes in der 0.g. InvestitionsmaBnahme.

zu§ 2
Beschreibung und Kosten der MaBnahme

(1) Die zu pianende MaBnahme betrifft den Bauabschnitt Kiel — Plon der Strecke 1023
ind it wie foldt aufgeteitt: SO L ,
« Neubau Bf ElImschenhagen (AuBenbahnsteig / Reaktivierung Kreuzungsgleis)
« Neubau Mittelbahnsteig / Anpassung Hausbahnsteig Bf Plon

e Anhebung der Streckengeschwindigkeit Preetz — Ascheberg von 100 km/h
auf 140 km/h

Die baulichen MaBnahmen beinhalten primér die Fahrbahnerttichtigung des
Bereiches Preetz-Ascheberg der Strecke 1023, sowie den Neu- bzw. Umbau der Bf
Elmschenhagen und Bf Pion.

Anlage 0: Projekthistorie 3

Anlage 1: Streckenband mit Ubersicht Bauabschnitt Kiel - Plon.

Anlage 2: Darstellung der Gesamtkosten fiir den Bauabschnitt Kiel — P16n
Anlage 3: Darstellung Finanzierungsplan / Kostenitbernahme des Landes S-H
Anlage 4: Darstellung der Planungsleistung und Kostenaufwand

(2) Die aktualisierten Gesamtkosten der neu zu planenden MaBnahme wurden —
ohne Umsatzsteuer — nach Preis- und Planungsstand vom 11.03.2006 auf ca.
23.9 Mio. Euro geschatzt (Anteil DB Netz ca. 21,9 Mio. Euro und Anteil DB S&S
ca. 2.0 Mio. Euro (siehe Anlage 2).

Es wird angestrebt, die BaumaBnahme vorbehaltlich der Bereitstellung der
erforderlichen Bundesmittel und des Abschlusses eines Bau- und
Finanzierungsverirages sowie der Sicherstellung der Wirtschatftlichkeit der EIU
bis 12/2009 zu realisieren.

(3) Die DB AG wird die MaRnahme nur realisieren, wenn die Wirtschaftlichkeit der
MaBnahme fir die DB AG sichergestelit ist.



(1)

zu g4
Kostenregelung fir die Planung

Aus Grinden der geanderten Aufgabenstellung bzw. Priorisierung erstattet das
Land den EIU bislang anfallende Planungsleistungen aus den Beauftragungen
des geschlossenen Planungsverirages vom 27.07.01 in Héhe von 2.002 TEuro
(siehe Anlage 4). Der Betrag ist im GJ 2007 fallig.

Die Planungskosten fir die Erstellung des Bauabschnittes Kiel - P1én werden
nach HOAI auf ca. 3.910 TEuro geschatzt (incl. Anteil DB $&S). Fir die weitere
Planungsbearbeitung des neu zu planenden Bauabschnittes Kiel — Plon gewéhrt
das Land der DB AG fir die Leistungsphasen 3 und 4 nach HOAIl ab 2006 eine

- Zuwendung in-Hoéhe von 100% der nachgewiesenen Kosten.in Form eines_—....

Baukostenzuschusses. Der Zuschuss ist bei der aufzustellenden
Wirschaftlichkeitsrechnung fir den Bau- und Finanzierungsverirag anzurechnen.
Der Bewilligungszeitraum beginnt mit Wirksamwerden dieses Vertrages.

Fiir die Gesamtstrecke werden zur Erlangung des Planrechtes
Planungskosten fiir DB Netz in Hohe von 260 TEuro fallig (siehe Anlage 3).

Fiir den Planungsabschnitt Kiel-Plon werden Planungskosten bis einschi. Lph.4
in Hohe von Anteil DB Netz 959 TEuro / Anteil DB S&S 171 TEuro failig (siehe
Anlage 3).

Hierflir werden Mittel in Hohe von 1.390 TEuro fir folgende Haushaltsjahre
bendtigt:

Fur das Jahr 2006 800 TEuro bis 05.01.2007
Fir das Jahr 2007 590 TEuro bis 04.01.2008

Im Zuge der Realisierung werden die Planungskosten nach der IBN der
MaRnahme -Ende 2008- im Bau- und Finanzierungsverirag berlicksichtigt.



Fur das Land
Ministerium far Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr
des Landes Schieswig-Holstein
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Hannover, .....

Fiir die DB Netz AG
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Hannover, .....

Fur die DB S&S AG
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Die DB Netz AG

vertreten durch die NL Nord

- nachfolgende ,DB Netz" genannt

und

das Land Schleswig-Holstein

vertreten durch das Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
- nachfolgend ,Land* genannt

schiielen folgende

1. Erganzungsvereinbarung zum

Planungsvertrag -

Zur Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung (Lph. 3 + 4)
Fiir die Investitionsmalnahme
nach Bundesschienenausbaugesetz (BSchwAG) § 8 Abs. 2

Kiel Hbf — Liibeck Hbf
vom 27 .Juli 2001
Folgendes wird hiermit vereinbart:

Soweit nachstehend keine Anderungen und Erganzungen vereinbart werden. bleiben
die vertraglichen Regelungen aus der Planungsvereinbarung vom 27.07.2001 gliltig.

Das Land finanziert der DB Netz fur das Jahr 20044f zur Sicherstellung eines nahtlosen
Pianungsverlaufs im 0.g. Bauprojekt Planungskosten wie folgt.

. zu § 2
Beschreibung und Kosten der MaBinahme

(1) Die zu planende Mafinahme ist in folgende funf Bauabschnitte aufgeteilt:



. Ertchtigung/Ersatzinvestitionen des Abschnittes Kiel — Preetz, einschlielich des
Bahnhofs Preetz und Neubau des HP Elmschenhagen, sowie Verléangerung
Uberholungsgleis Raisdorf Gleis 2.

. Ertuchtigung/Ersatzinvestitionen des Abschnittes Preetz —- Plon, ausschliefilich der
Bahnhdfe Preetz und Plén.

. Erttchtigung/Ersatzinvestitionen des Abschnittes Plon — Malente, einschliefilich der
Bahnhofe und mit der Verlangerung der Zweigleisigkeit sowie der Uberleitstelle
Timmdorf.

. Ertuchtigung/Ersatzinvestitionen des Abschnittes Malente — Eutin, ohne Bahnhof
Malente aber einschlieRlich des Bahnhofs Eutin.

. Ertiichtigung/Ersatzinvestitionen des Abschnittes Eutin - Bad Schwartau, ohne Bahnhof
Eutin.

Die benannten Teilabschnitte sollen vorbehaltlich der Bereitstellung der
erforderlichen Bundesmittel in zwei Bauphasen realisiert und in Betrieb genommen
werden. Bauphase 1 mit Abschnitt 5 bis 12/2007 im Rahmen der Sammel-
vereinbarung 5/2003 und Bauphase 2 mit den Abschnitten 1 - 4 bis 12/2009 im
Rahmen einer Folgevereinbarung. Die baulichen Malnahmen beinhalten priméar die
Oberbau- und Untergrundverbesserung der Strecken Kiel-Eutin (1023) und Eutin-Bad
Schwartau (1110) sowie die zusammenh&ngenden Anpassungen an cien
signaltechnischen Anlagen und Bahnubergangen.

(2) Die aktualisierten Gesamtkosten der MaRnahme betragen — ohne Umsatzsteuer —
nach Preis- und Planungsstand vom 10.11. 2004 ca. 71,6 Mio. Euro.

zu § 4
Kostenregelung fiir die Planung

(1) Die Kosten fiir die weitere Planungsbearbeitung werden auf ca. 1.500 TEuro
geschatzt. Das Land gewéhrt der DB Netz fiir die Erstellung der Leistungsphasen 3
und 4 nach HOAI eine Zuwendung in Hohe von 100% der nachgewiesenen Kosten in
Form eines Baukostenzuschusses. Der Zuschuss ist bei der aufzustellenden
Wirtschaftlichkeitsrechnung fiir den Bau- und Finanzierungsverirag anzurechnen.

Der Bewilligungszeitraum beginnt mit Wirksamwerden dieses Vertrages und endet
mit Ablauf des 31.12.2005.

(2) Fuir das Vorhaben werden Mittel fiir folgende Haushaltsjahre benotigt:

Fir das Jahr 2004 500 TEuro
Fir das Jahr 2005 1.000 TEuro



..........

Fir das Land
Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein

87 DE7 2004

Fur die DB Netz AG
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Planungsvertrag

zur Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung (Lph. 3 + 4)
fur die Investitionsmalnahme

nach Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) § 8 Abs. 2

Kiel Hbf - Liibeck Hbf



Die DB Netz AG,
vertreten durch den Vorstand

und
das Land Schleswig-Holstein,

vertreten durch das Ministerium fur Wirtschaft, Technoiogie und Verkehr
- nachfolgend "Land" genannt -

schliefien folgenden

Planungsvertrag

zur Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung (Lph. 3 + 4)
fur die Investitionsmafinahme
nach Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) § 8 Abs. 2

Kiel Hbf - Liibeck Hbf

§ 1

Gegenstand des Vertrages

Die Vertragspartner beabsichtigen, die Strecke

Kiel Hbf -- Libeck Hbf (Anlage 1).

im Rahmen des BSchwAG § 8 Abs. 2 zu ertlichtigen. Gegenstand dieses Vertrages ist
die Erstellung und die Finanzierung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung mit den
Leistungsphasen 3 und 4 nach HOAI fiir die vorgenannte Malnahme.

§ 2

Beschreibung und Kosten der MaRBnahme

(1) Die zu planende MaRnahme umfasst im Wesentlichen folgende Einzelprojekte:

Erttichtigung der Strecke: Kiel Hbf - Bad Schwartau - Liibeck Hbf
(DB Strecken-Nr. 1023 /1110/1100) 1. Baustufe



Mit freundlichen Griiften

iV. iLA.

N.MR-N-L 1 N.MR-N-L 1(O)
Michael Kaufer Kai Thode
Anlagen: Erganzungsvereinbarung {(zweifach})

Streckenband
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(2) Die Gesamtkosten der MaRnahme werden - ohne Umsatzsteuer - nach derzeitigem
Planungs- und Kostenstand auf 87,3 Mio.DM geschéatzt.

(3) DB Netz AG wird die Mallnahme nur realisieren, wenn die Wirtschaftlichkeit der
MaRnahme fiir die DB Netz AG sichergestellt ist.

§3

Durchfiihrung der Pianung

(1) Grundlage der Planung ist die zwischen dem Land und DB Netz AG abgestimmte
verkehrliche Aufgabenstellung (Anlage 2) sowie die dem Antrag nach § 18 AEG
zugrundeliegende Planung.

(2) Die Planung umfasst die Erstellung aller zeichnerischen, technischen und textlichen
Unterlagen entsprechend den Leistungsphasen 3 und 4 nach HOAL Eine Aufstel-
lung der Planungsleistungen nach HOAI ist als Anlage 3 beigefligt.

(3) Die DB Netz AG wird die Entwurfs- und Genehmigungsplanung fur die in § 2 Abs. 1
beschriebene Maflnahme durch ein geeignetes Ingenieurbliro durchfihren lassen.

(4) Dem Vertrag liegt, soweit nichts anderes vereinbart wurde, die HOAI zugrunde.

§4

Kostenregelung fiir die Planung

(1) Die Planungskosten fur die Erstellung der Leistungsphasen 3 und 4 nach HOAI
(Entwurfs- und Genehmigungsplanung) werden auf 3.000 TDM geschétzt und von
der DB Netz AG im Rahmen der Planungskostenpauschale fiir Mafinahmen nach
BSchwAG § 8 Abs. 2 getragen. Sobald erkennbar ist, dass fiir die Planung dariber
hinaus gehende Mittel erforderlich werden, so hat die DB Netz AG dieses dem
Land unverziglich mitzuteilen und eine Abstimmung herbeizufthren.

(2) Wird die MaBnahme nach § 2 Abs. 1 aus Griinden, die das Land zu vertreten hat,
nicht realisiert, so verpflichtet sich das Land der DB Netz AG die fir die Ma3nahme
bis dahin entstandenen Kosten einschlielilich erbrachter Eigenleistungen auf
Nachweis innerhalb von 4 Wochen nach dem Scheitern der Abstimmungsverhand-
lungen nach § 8 Abs. 2 BSchwAG zu erstatten. Zu den Griinden, die das Land zu
vertreten hat, gehért auch die Nichtzustimmung des Landes zur Herstellung der
Wirtschaftlichkeit der MaRnahme durch das Land.

§5

Schlussbestimmungen

(1) Sollten einzelne Bestimmungen dieses Vertrages unwirksam sein oder aus fat-
sachlichen oder aus Rechtsgriinden nicht durchgefiihrt werden kénnen, ohne
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dass damit die Aufrechterhaltung des Verirages fiir einen Vertragspartner insge-
samt unzumutbar wird, werden dadurch die tibrigen Bestimmungen dieses Verira-
ges nicht bertihrt. Das Gleiche gilt, falls sich eine Regelungsliicke zeigen solite.
Anstelle der unwirksamen oder undurchfiihrbaren Bestimmung oder zur Ausfil-
iung einer Regelungsliicke ist eine Bestimmung zu vereinbaren, die dem von den
Vertragspartnern angestrebten Zweck am nachsten kommt.

(2) Gerichtsstand ist Frankfurt am Main.
(3) Dieser Verirag wird je einmal flr die DB Netz AG und das Land ausgefertigt.

(4) Anderungen und Erganzungen zu diesem Vertrag einschlieBlich dieser Kiausel
bedtirfen der Schriftform

Eutin, 27. Juli 2001

Fir das Land
Minister fur Wirtschaft, Technologie und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein

Fir die DB Netz AG
Der Vorstand
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Side Letter

zum
Planungsvertrag liber den Aushau der Strecke Kiel — Liibeck

zwischen

dem Land Schleswig-Holstein, vertreten durch das Ministerium fir Wirtschatft,
Technologie und Verkehr, im folgenden als Land SH bezeichnet

und

der DB Netz AG, vertreten durch den Vorstand.

. Die dem Planungsvertrag zugrunde liegende Vorentwurfsplanung sieht fir die

Zlge der Kategorie Regionalexpress (RE) die drei Unterwegshalte in Plén, Mal-
ente-Gremsmuhlen und Eutin vor.

Die DB Netz AG und das Land SH prifen im Rahmen der Entwurfsplanung, ob
ein zusétzlicher Halt in Preetz bzw. ein wechselnder Halt in Preetz und Malente
betrieblich und technisch mdglich ist.

Wird im Rahmen der Entwurfsplanung die betriebliche und technische Moglich-
keit eines zusatzlichen Haltes bestatigt, soll dieser Halt in die weitere Planung
und deren Umsetzung einbezogen werden.

Das Land SH und die DB Netz AG stimmen darin Gberein, dass das Land SH der
DB Netz AG die entstandenen Kosten gemén § 4 Abs. 2 erstattet, die flr die Er-
stellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung fiir den Ausbau der Strecke
Kiel — Liibeck (1. Baustufe) erforderlich bzw. abgestimmt sind. ZweckméBige
bzw. zur Einhaltung des abgestimmten Zeitplanes notwendige Vorleistungen fir
nachfolgende Planungsphasen wird die DB Netz AG rechizeitig mit dem Land SH
abstimmen.

Eutin, 27. Juli 2001

Flir die DB Netz AG Fiir das Land
Schleswig-Holstein




Anlage 1

zum Planungsvertrag
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Anlage 2

zum Planungsvertrag

Betriebsprogramm nach Realisierung
Kiel - Libeck

Nahverkehr

Richiung Kiel - Liibeck

Verkehrstag RE RB Sonst. SPNV | Summe Ziige |Zugkilometer / Jahr
_ Anzahl Ziige Takt Anzahl Zige Takt Anzahl Ziige
Mo - Fr 16 60 Min 21 60Min - 0 37 752.260,32
Sa 14 120 Min 20 60 Min 0 34 142.642,24
S 14 120 Min 20 60 Min 0 34 167.330,32
| Richtung Liibeck - Kiel |
Verkehrstag RE - RB Sonst. SPNV | Summe Zige [Zugkilometer / Jahr
Anzahl Zﬂge Takt Anzahl Zige Takt Anzahl Zi}ge
Mo - Fr 16 60 Min 21 60 Min 0 37 752.260,32
Sa 14 120 Min 20 60 Min 0 34 142.642,24
S 14 120 Min 20 60 Min 0 34 167.330,32
Streckenldnge = 80,68 km

Zugkilometer / Jahr =

2.124.465,76 km

Die RE - Reisezeit von Kiel nach Liibeck betrigt ca. 50 Minuten bei folgenden Unterwegshalten:

- Plon

- Bad Malente-Gremsmiihien

- Eutin
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