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Schleswig-Holsteinischer Landtag! |

Ministerium fur Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr |
Postfach 71 28 | 24171 Kiel

An den

Vorsitzenden des
Wirtschaftsausschusses

des Schleswig-Holsteinischen Landtages
Herrn Hans-Jorn Arp

Landeshaus

Dusternbrooker Weg

24105 Kiel

Kiel, 11. Dezember 2006

Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

Ministerium fir Wissenschaft,
Wirtschaft und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein

Staatssekretérin

der Wirtschaftsausschuss hat in seiner 36. Sitzung am 6. Dezember 2006 im Zusammen-

hang mit der Behandlung des Tagesordnungspunkts ,Ablehnung des integrierten Boérsen-

gangs der Bahn" darum gebeten, den auf Bundesebene getroffenen Beschluss zur Kapi-

talprivatisierung der DB AG zu erhalten.

Anliegend Ubersende ich Ihnen den EntschlieRungsantrag der Fraktionen von CDU/CSU
und SPD vom 21.11.2006. Der Deutsche Bundestag hat diesen Antrag am 24.11.2006

angenommen. Ferner leite ich Ihnen den einstimmig gefassten Beschluss der Verkehrs-

ministerkonferenz am 22./23. November 2006 zur Privatisierung der DB AG zu.

Mit freundlichen GrilRen

gez. Karin Wiedemann

Postfach 71 28 » 24171 Kiel

Dusternbrooker Weg 94 24105 Kiel

Telefon (0431) 988-4500

Telefax (0431) 988-4404

e-mail: karin.wiedemann@wimi.landsh.de

internet: www.wirtschaftsministerium.schleswig-holstein.de
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Deutscher Bundestag | Drucksache 16/3493
16. Wahlperiode - 21.11.2005

Entschliefungsantrag
der Fraktionen der COU/CSU und SPD

I

zu der dritten Beratung des Gesetzentwurfs der Bundesregierung
- Drucksachen 16/2300, 16/2302, 16/3112, 16/3123, 16/3124, 16/3125 -

Entwurf eines Gesetzes
iiber die Feststellung des Bundeshaushaltsplans fiir das Haushaltsjahr 2007

(Haushaltsgesetz 2007)

hier: Ein2slplan 12
Geschaftshereich des Buridesministariums fiir Verkehr. Bau und

Stadtentwicklung

Der Deutsche Bundestag wolle beschlieRen:

Die Ziele der Bahnreform von 1994 sind bis heute unbestritten gliitig: ,Mehr Verkehr auf die
Schiene” und ,Nachhaltige Entlastung des Bundeshaushalts®. Schlisselinstrument der
Bahnreform solite Wettbewerb auf der Schiene sein. Der Bundestag und die
Bundesregierung haben sich wiederholt zu diesen Zielen bekannt,

Der Bund hat nach Art. B7e GG zu gewihrleisten, dass dem Wohl der Allgemeinheit,
insbesandere den Verkenhrsbedurfnissen, bei Ausbau und Erhalt der Schieneninfrastruktur
wle auch der Verkehrsangebote auf dem Schienennatz Rechnung geiragen wird. Die .
staatliche Infrastrukturverantwariung nimmt der Bund derzeit durch die Finanzierung der
Netzinvestitionen in Hohe von bis zu 4 Mrd. € pro Hauskalisjahr wahr.

Sowohl die Ziele der Bahnreform als auch die Infrastrukturverantwertung des Bundes sind
bei der anstehenden Entscheidung fir die weiteren Schritte der Bahnreform 2u '
berlicksichtigen. Darlber hinaus spielen auch finanz- und haushaltspolitische,
votkswirtschaftiiche, suroparechtiiche, beschaftigungspelitische und ordnungspolitische
Gesichispunkte im Entscheidungsprozess eine wicttige Rolle.

In Anbetracht dieser Zusammenhange hat der Deutsche Bundestag mit Beschluss vom

17. Juni 2004 die Bundesregierung aufgsfordert, mit Hilfe des Gutachtens
Privatisierungsvarianten der Deutschen Bahn AG mit und chne Netz" (PRIMON-Gutachten)
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eine Entschaidungshilfe fur das Parlament zur Verfigung zu steflen. Das Gutachten, die

Ergebnisse der Gutachtergespréche und die Anhérungen des Verkehrsausschusses des

Deutschen Bundestages haben wichtige Erkenntnisse fur die anstehende Entscheidung
~ erbracht. '

Nach sorgféltiger Analyse und Abwagung ist der Deutsche Bundestag der Uberzeugung,
dass bsi einer Kapitalprivatisierung der Deutschen Bahn AG die steuerfinanzierte
Eisenbahninfrastruktur im Eigentum des Bundes stehen muss. Dis DB AG soll bis auf-
weiteres die integrierte Bewirtschaftung und Betriebsfiihrung des Netzes wahrnehmen. In
Kombination mit der bereits bestehenden Regulierungsbehérde, daren Aufgabenbereiche
gegebenenfalis noch ausgeweitet werden mussen, wird der diskriminierungsfreie
Wettbewerb gewahrleistet.

Der Deutsche Bundestag fordert die Bundaesregierung auf.

. Die Bundesregierung soll ein Privatisisrungsgesetz erarbeiten, das folgende
Zielsetzungen erfllit:

1. Ander DB AG werden noch in dieser Legislalurperiode private Investaren beteiligt,

2. Die nach einer Teilprivatisierung der DB AG weiter bestehends
Infrastrukiurverantwortung des Bundes aus Art. 87e Abs, 4 GG muss umfassend
gesichert warden. Hierzu sind in umfassenden vartraglichen Regelungen Qualititsziele
fir die Infrastruktur vorzugeben und bei Vertragsverletzung mit Sanktionen zu versenen.

3. Private Investoren werden nicht an den Infrastrukturunternehmen, die die
Eisenbahninfrastruktur halten, beteiligt. Die Infrastrukiurgesellschaften werden vor der
Kapitalprivatisierung ins Eigentum des Bundes Uberflihrt. Juristische Risiken fur die
gigentimerrgchtliiche Position des Bundes missen ausgeschiossen werden.

4, Die DB AG batreibt fir einen vertraglich zu vereinbarenden Zeitraum diese Infrastruktur -
unter der Bedingung, dass sie die vertraglich bzw. gesstziich neu geregelten Aufgaben .
zur Pflege des Netzes strikt einhalt. Der Bund verpflichtet sich, rechtzaitig yor Auslaufen

des Vertrages (ber eine Verldngerung 2u entscheiden,

5. Die DB AG erhalt die Mtglichkeit, Schienenverkehr und Infrastruktur in einer
wirlschaftiichen Einheit zu betreiben und zu bilanzieren.

6. Zusatzliche Schulden und Risiken fir den Bundeshaushalt werden ausgeschiossen.

7. Es wird sichergestellt, dass der konzerninterne Arbeitsmarkt der DB AG und das
Beschiftigungsblndnis fortgeflihrt werden kénnen.
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8. Dis EU-Kompatibilitét hinsichtlich Wattbewsrbs-, Vergabe- und Beihilferecht wird
sichergestellt.

S. Durch die Endschaftsregelung ist die Reversibilit4t der Entscheidung sicherzustellen.
+ Das gilt insbesondere fir etwaige Entschidigungsleistungen an die DB AG. Verfahren
und Kriterien fir die Wertermittiung sind verbindlich zu regeln.

10. Zur Sicherung des diskriminierungsfreien Netzzugangs und eines fairen Wettbewerbs
auf der Schiene werden die Regulisrungsinstrumente der Bundesnetzagsniur
gnisprechend den vorliegenden Erfahrungen fortentwickelt.

Il.  Darbber hinaus sind folgende Gesichtspunkte zu beachten:

1. Dag Privalisierungsgesetz wird durch eine Leistungs- und Finanzierungsverainbarung
(LuFV) zur Erfillung des grundgesetzlichen Infrastrukturauftrages erganzt.

2. Der von der DB AG erstellte Netzzustandsbericht st unter Beteiligung externer
Sachversténdiger zu evaluieren. Er dient als Grundlage fur die LuFV.

3. Inder LUFV wird festgelegt, dass der Bund einen jéhrichen Infrastrukturbeitrag fir das
Bestandsnetz in Héhe von bis 2u 2,5 Mrd, € zu erbringen hat. Dafir hat cie DB AG gine
vertraglich definierte lnfrastrukturquahtét 2u gewdhrleisten, Die Kontrolre der Einhaltung

der Standards erfalgt durch den Bund,

4, Fur Neubaumaﬁnahmen smd ein verlassiiches und transparentes Monltormg sowie
verbindliche Durchsetaungsmechanismen einzurichten.

3. Vor der Teilprivatisierung der DB AG ist die Kapitalmarktreife dem Deutschen
Bundestag durch die Bundesregierung darzulegen.

M. Der Bundesminister fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird gebeten, méglichst bis:
zum 31.03.2007 auf Basis dieser Eckpunkte sinen ressortabgestimmten
Referentenentwurf fir ein Privatisierungsgesetz vorzulegen, der die vertragliche
Konstruktlon zwischen Bund und DB AG enthal.

Berlin, den 21. November 2006

Volker Kauder, Dr. Peter Ramsauer und Fraktion
Dr. Peter Struck und Fraktion' -

CAMT ECYTER AR
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TOP 3.2:

Privatisierung der DB AG

Die Verkehrsministerkonferenz fasst einstimm(i@5 : 0 : 1) nachfolgenden

Beschluss:

1.

Die Verkehrsministerkonferenz bekraftigt, dass dandersicht bei der
Erarbeitung des Privatisierungsgesetzes maldgelichberticksichtigen

sind:

- die Sicherstellung von Bestand und Leistungsk#itgdes Netzes auch

in der Flache,

- der Ausschluss eines nachteiligen Einflusses Kiagitalmarkts auf

Schieneninfrastruktur und Verkehrsangebot,

- die Gewahrleistung der erforderlichen verkehnsigochen Einflussnah-

memaoglichkeiten
- und die Vermeidung einer starkeren Belastund.-daderhaushalte.

Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dakm Landern nicht die
entsprechenden Unterlagen zur Verfiigung gestelileény um eine sachge-
rechte Modelldiskussion fuhren zu kdnnen. WesdmliEragen, die schon
im Beschluss vom 16./17. Mai 2006 als klarungsbiédligekennzeichnet
wurden, sind zudem noch nicht zufrieden stellendnbgortet worden.

Hierzu zahlen die Zuordnung der Bahnimmobilien wdet tatsachliche

Wert und Zustand des Anlagevermdgens, also insdeserdes Schienen-
netzes und der Verkehrsstationen. Ohne eine obgekind detaillierte, re-

gional gegliederte Ermittlung des Ist-Zustands &ekienennetzes kann
weder die Kapitalmarktfahigkeit zuverlassig belirt@erden, noch kdénnen

die Pflichten einer Leistungs- und Finanzierungswdrarung im Hinblick
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auf die zu gewahrleistende Qualitéat der Infrastruktonkret festgelegt
werden. Aus Sicht der Verkehrsministerkonferenzhistfir die Einrich-
tung eines Kontrollsystems fur das Schienennetn B8senbahnbundesamt

erforderlich.

3. Die Verkehrsministerkonferenz stellt ferner fekiss die Landerinteressen
in keinem Privatisierungsmodell gewahrt werden lg@mrdas Entscheidun-
gen Uber Bestand, Aus- und Neubau von Schienestnfildur ausschliel3-
lich in die Verantwortung einer bérsennotierten B8 stellt. Sie begrufit
daher grundsatzlich die Entscheidung der Bundesmagy, das Schienen-
netz dem Eigentum des Bundes zuzufiihren und emwdees der Bund ei-
nen jahrlichen Infrastrukturbeitrag fur das Bestredz in Hohe von
2,5 Mrd. € leistet.

Dartber hinaus fordert sie die Bundesregierung abérbei der Erarbei-
tung des Entwurfs fur ein Privatisierungsgesethesizustellen, dass Ent-
scheidungen Uber Investitionen in die Schienenstfu&ktur nicht aus-
schliel3lich unter betriebswirtschaftlichen Gesiphtskten getroffen wer-
den, sondern Bund und La&nder angesichts des Daeesosgecharakters
des Netzes weiterhin die Mdoglichkeit haben, vergptlitische Ziele

durchzusetzen.

Die Verkehrsministerkonferenz begruf3t die Absicat Bundesregierung,
zur Sicherung des diskriminierungsfreien Netzzugangd zur Starkung
des intramodalen Wettbewerbs die Regulierungsimstnie der Bundes-
netzagentur fortzuentwickeln. Hierbei sollte nachetreugung der Ver-
kehrsministerkonferenz auch eine ex ante-Regulgerder Trassen- und

Stationspreise eingefihrt werden.

Die Verkehrsministerkonferenz ist ferner der Auéiasg, dass es den Lan-
dern ermdglicht werden sollte, nach ihrer Wahl eagie Schieneninfra-
struktur, die zumindest weit Uberwiegend durch &NV genutzt wird,

auf Grundlage einer vertraglichen Vereinbarung, alieh eine angemes-
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sene Mittelausstattung regelt, zur Bewirtschaftemgibernehmen.

Sie bittet daher die Bundesregierung zu veranlastess die zur Regionali-
sierung von Schieneninfrastruktur eingerichtete dBuénder-Arbeits-
gruppe ihre Arbeit aufnimmt und auf Grundlage dergelegten Landerpo-

sition die erforderlichen Regelungen konkretisiert.

Durch das Privatisierungsgesetz muss nach Ansihi/drkehrsminister-
konferenz gewahrleistet werden, dass ein angemmssemteil der Be-
standsnetzmittel in die Ertichtigung regionalerdsfruktur flie3t, unab-
hangig davon, welches Verkehrsunternehmen einenbest Strecke be-

dient.

Sofern das wirtschaftliche Eigentum an der Infradtr letztlich bei der
DB AG verbleibt, ist selbstverstandlich auch deréerpflichtung zur

Leistung eines Eigenmittelanteils an den Investdéiofestzuschreiben.

Alle wesentlichen Prinzipien einschliel3lich der Rokkte der mit der
DB AG abzuschlieBenden Leistungs- und Finanzienergsnbarung mus-
sen nach Auffassung der VerkehrsministerkonfereamPrivatisierungsge-

setz verankert werden.

Die Verkehrsministerkonferenz wiederholt ihregt@ian die Bundesregie-
rung, die Lander im Vorfeld der erforderlichen Besthtsbeteiligung in die
Entscheidungsfindung einzubeziehen und sie daznateund umfassend

zu informieren.

(Ende TOP)





