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2. Grundlagen

2.1 Ziele der Studie und Grundstruktur des A-Modells

Mit der vorgesehenen Einfithrung der streckenbezogenen Gebiihr fur Lkw (2 12 t zu-
lassiges Gesamtgewicht) auf Autobahnen wird ein Betreibermodelt fiir den mehrstreifi-
gen Autobahnausbau (A-Modell) mit folgenden Merkmalen maglich:

- Der Ausbau des 5. und 6. (eventuell auch weiterer) Fahrstreifens, die Erhaltung
(aller Fahrstreifen), der Betrieb (aller Fahrstreifen) und die Finanzierung wer-
den an einen Privaten tberfragen.

- Die entstehenden Kosten fiir Planung und Bau des Ausbaus werden nach zu
vereinbarenden Regelungen durch den Bund und das jeweilige Land getragen,
wobei die Mauteinnahmen fir die Lkws in den Bundeshaushalt fiieRen. Der
streckenbezogene Mautanteil wird Uiber die seitens des Bundes zusténdige Fi-
nanzierungsgeselischaft zu 100 % an den Konzessionsnehmer weitergeleitet.

- Zusatzliche Mittel werden in Form einer Anschubfinanzierung aus dem Stra-
Renbauhaushalt aufgebracht.

Zur Untersuchung der privatwirtschaftlichen Rentabilitit von Betreibermodellen nach
dem A-Modell sollen im Rahmen der vorliegenden Realisierungsstudie die wesentli-
chen Einflussgréfen wie

t

erforderliche Investitionen fur Bau und Erhaltung

- laufende Kosten fiir Verwaltung und Betrieb

mégliche Einnahmen durch die Lkw-Maut

- mégliche Finanzierungsmodelle

1

notwendige Anschubfinanzierung
entsprechend den derzeit vorliegenden Planungsstdnden und der hieraus ableitbaren

Tiefenscharfe ermittelt, dargestellt und bewertet werden.

Die so gewonnen Aussagen dienen dann als Entscheidungsgrundlage fur die weitere
Umsetzung des Projektes.
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4. Prognose der Verkehrsentwicklung auf der Konzessionsstre-

cke

4.1 Untersuchungskonzeption

Das sogenannte ,A-Modell* sieht vor, dass zur Refinanzierung des von privaten Inves-
toren eingesetzten Kapitals im Wesendlichen die Einnahmen verwendet werden, die
auf dem jeweils betrachteten Streckenabschnitt mit der Lkw-Maut erlost werden. Inso-
fern kommt der Schitzung der Verkehrsmengenentwicklung aus Sicht der privatwirt-
schaftlichen Realisierbarkeit des Projektes eine zentrale Bedeutung zu.

Als Grundlage fir eine Chance-Risikoabschatzung werden Verkehrsprognosen und
Einnahmeschatzungen fir drei Verkehrsentwicklungsszenarien durchgefiihrt und zwar:

- Base-Case (Integrationsszenario der BVWP 2003)
- Best-Case (Trendszenario der BVWP 2003)

- Downside-Case (Nachhaltigkeits-/Uberforderungsszenario der BVWP 2003).

Basis der Verkehrsprognosen sind die heute gemessenen Verkehrsstarken (Stralten-
verkehrszahlung SVZ'2000, Dauerzdhlungen) auf den Projekistrecken und ihre Zu-
sammensetzung nach Nutzergruppen. Die Prognosen zur Quantifizierung der maut-
pflichtigen Lkw erfolgen differenziert nach folgenden Wirkungskomponenten:

Demografieeffekie: Verkehrsentwicklung infolge aligemeiner Entwickiung der Sied-
lungs- und Wirtschaftsstruktur (3 Szenarien).

Netzeffekte: Verkehrsverlagerungen infolge von Neu- und AusbaumaBnahmen im
Bundesfernstralennetz

Mauteffekte: Verdrangungen von mautpflichtigen Lkw von den Autobahnen auf das

nachgeordnete Netz (bzw. auf die Schiene) infolge der Einfihrung der streckenbezo-
genen Lkw-Maut

Baustelleneffekte: Tempordre Ausweichreaktionen der Kfz infolge von Engpéssen
wahrend der Bauphase.

Fahrverbotseffekte: Nicht realisierbare Fahrleistungen infolge von Fahrverboten wéh-
rend der Ferienzeit
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Jahr Achsen Lkw-Maut pro Kitometer und Schadstoffkategorie
A B C
15etkm)  124cvkm) | i5ctkm)  i24cvkm)® | 15ctkm) 124 otkm )
2004 bis 3 10ct Sct 3ct et 15 ct 13 et
4 und mahr 12 ¢t 10t 15 ¢t 12 ¢t 17 ct 14 of
2005 bis 3 11¢t 14 ct 16 ct
4 und mehr 12 ct 16 ct 18 ct
2010 bis 3 0ct 12 ct 15 ¢t
4 und mehr 12 et 15ct 18 ct
Schadstoffkategorie A: geringe Schadstoffemissionen
Schadstoffkategorie B: mittlere Schadstoffemissionen
Schadstoffkategorie C: hohe Schadstoffemissionen

) Quelle: Lkw-Mautverordnung Wegekosten Bundesfernstralien 2003 — 2010, Prognos, IWW, Marz 2002°

)* Queile: Verordnung zur Fortsetzung der Hohe der Autobahnmaut fur schwere Nutzfahrzeuge (MautHV §1)

Tabelle 2: Preistafel (Basis: 15 ct/km bzw. 12,4 ct/km)

Jahr Schadstoff- Schadstoff- Schadstoff-
kategorie A kategorie B kategorie C
bis September 54, 85,
- S3und 32 51 und ohne
2008 EEV Kiasse
Oktober 2006 bis
S5, EEV Klassel S4 und 83 52, 81 und ohne
September 2008
53,52, St und
ab Oktober 2009 EEV Klasse S5 und 5S4
ohne
* Schadstoftklasse

** Enhanced Environmentally friendly Vehicle

Tabelle 3: Gruppierung der Maut nach Schadstoffklassen {Quelle: Maut HV §1)
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Konzessionsbereichsvariante Durchschnittliche
Maut-Erlése pro Jahr
von / bis Maut Base-Case Best-Case Pownside
[ctfkm] {tsd. Eura/a]

1 AD Bordesholm 12,4 30519 32.644 25384
AD Siiderelbe 15,0 37.754 40 386 30473

2 AD Bordesholm 12,4 23232 24 856 18 324
Lgr. SH/HH 15,0 28742 30753 23 197

3 LGr. SH/HH 12,4 7286 7 788 6.059
AD Siiderelbe 15,0 9012 9633 7276

4 LGr. SH/HH 12,4 5047 6 358 4 944
AS HH-Othmarschen 15,0 7 356 7 865 59368

5 AD Bordesholm 12,4 29179 31214 24.268
AS HH-Othmarschen 15,0 38.098 38618 28132

Tabelle 78: Durchschnittiiche Maut-Eridse bei Realisierung der A 22 je Konzessionsbersichsvariante
(ohne Inflationsausgleich)
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Konzessionsbereichsvariante Durchschnitfiiche
Maut-Erldse pro Jahr
von / bis Maut Base~Ca$e Best-Case Pownside
fct/km} [tsd. Euro/a]

1 AD Bordesholm 12,4 37.389 40.047 30 994
AD Siiderelbe 15,0 46.276 49 589 37172

2 AD Bordesholm 12,4 28.491 30523 23619
L.gr. SH/HH 18,0 35285 37.782 28 324

3 L.Gr. SHHH 12,4 8898 9 524 7.375
AD Siiderelbe 15,0 11011 11.787 8848

4 LGr, SHIHH 12,4 7.273 7787 6027
AS HH-Othmarschen 15,0 8001 9.637 7 229

5 AD Bordesholm 12,4 35764 38.310 29645
AS HH-Othmarschen 15,0 44 266 47.420 35 553

Tabelle 79:  Durchschnittliche Maut-Eriése bei Realisierung der A 22 je Konzessionsbereichsvariante
{mit Inflationsausgleich)
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‘Szenario - .- o P 'BaseCase . | . BestCase 82| Downside Case |
Mauthohe ST ST 12.4 etlkm . S 124 ctlkm DI P .12,4cﬂkfn R
nflation T s | % |20
Anschubfinanzierung ‘

{nominal bruttc) in Mio. Euro 383,5 3621 4553

in % der Investiionskosten

{brutio) nach Mautaquiv. B5 % 81 % 95 %

Hohe der Mautaguivaiente

{netto) in Mio. Euro 880,7 957,1 7367
Schuldendienstdeckungsgrad

{miey ) 1,4 14 1.4
Eigenkapitalverzinsung

{IRR} ca 15% ca 15% ca 15%

Tahelle 84: Ergebnisse der Cash-Flow-Rechnung {Konzessionsbereich 1)

Die Ergebnisse der Szenarioanalyse zeigen, dass sich die Wirtschaftlichkeit des Pro-
jektes ,Konzessionsbereich 1" infolge der Berlicksichtigung eines reduzierten Mautsat-
zes von 12,4 ct/km anstatt von 15 ct/km deutlich verschlechtert. Im Basisfall ist nun-
mehr eine zu leistende Anschubfinanzierung von rund 85 % des Gesamtinvestitions-
kosten erforderlich, um die vorgegebenen Wirtschaftlichkeits- und Finanzierungskenn-
ziffern zu erreichen. Bei Berlicksichtigung eines Mautsatzes von 15 ct/km betragt die
erforderliche Anschubfinanzierung — wie zuvor gezeigt ~ lediglich® 70 %.

Etwas bessere Werte ergeben sich im Best Case (erforderliche Anschubfinanzierung =
81 % der Gesamtinvestitionskosten). Dagegen wirkt sich im Downside Case insbeson-
dere die hohere Inflationsrate Uberproportional negativ auf die Wirtschaftlichkeitskenn-
ziffern aus, mit der die Kostenseite belegt wird (2,0 % p.a. anstatt 1,5 % p.a.). In die-
sem Fall ware eine Anschubfinanzierung in Hohe von rund 95 % der Gesamtinvestiti-
onskosten als staatliche Transferzahlung fiir das Vorhaben zu leisten.

7.4.2 Konzessionsbhereich 2

7.4.2.1 Ergebnisse der Cash-Flow-Analyse fiir das Szenario | {,Base Case®)

Grundannahmen: - - Konzessionslaufzeit = 30 Jahre
- Darlehenslaufzeit = maximal 23 Jahre
- Inflationsrate = 1,5 % p.a.

- Mauththe = 15 ct/km
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- Weiterleitung der Mautaquivalente zu 95 %

7.4.2.2 Wichtige Projektparameter

e L o [Mio. Euro]. . |- [Mio. Buro]l. -
Héhe der Gesamtinvestitionskosten (brutio) 1911 130,5
Héhe der Betriebs- und Verwaltungskesten (brutio) 128,9 516
Héhae der Erhaltungskosten {brutto) 1810 47,0
Zinsen auf Eigenkapital 166,5 41,0
Zinsen auf Fremdkapital 66,3 32,8
Héhe der Mautaguivalente (netto) 841,14 31581
Hohe der Anschubfinanzierung 0 0

* Zeitpunkt 2008, Zinssatz 7 %

Tabelle 85:  Wichtige Projekiparameter (Konzessionsbereich 2, Base Case)

Tabelle 85 stellt fir den Konzessionsbereich 2 wichtige Projektparameter als input-
bzw. ErgebnisgroRen der Wirtschafilichkeitsberechnung dar. Im Nominalwertvergleich
erreichen die Betriebs- und Verwaltungskosten rund 67 Prozent der Gesamtinvestiti-
onskosten (definiert als Summe aus Planungs-, Bau- und Abldsekosten). Die Erhal-
tungskosten erreichen rund 85 Prozent der Gesamtinvestitionskosten. Im Basisfall ent-
fallen rund 167 Mio. EURO auf Zinszahlungen fiir das eingesetzie Eigenkapital, die
Fremdkapitalzinsen erreichen ca. 66 Mio. EURO.

Die gemdR Verkehrsprognose wahrend der Konzessionslaufzeit netto zur Verfligung
stehenden Mautdquivalente betragen nominal rd. 841 Mio. EURO. Eine Anschubfinan-
zierung ist fur den Konzessionsbereich 2 im Basisfall nicht erforderlich.
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7.4.2.3 Ergebnisse der Gash Flow-Rechnung

 Projektparameter . G o S S
Anteit Anschubfinanzierung an der Gesamtfinanzierung (nach Berucksich- 0%
tigung zur Verfiigung stehender Mautaguivalente) _

Anteil des einzubringende Eigenkapitals 20 %
Anteil Fremdkapital 80 %
Schuidendienstdeckungsgrad {Min ) 1,4
Eigenkapitalverzinsung (IRR) ca 15 %

Tabelle 86: Ergebnisse der Cash-Flow-Rechnung (Konzessionsbereich 2, Base Case)

Wie die oben skizzierten Schiiisseldaten der Ergebnisse der Cash-Flow-Rechnung zei-
gen, benttigt das Projekt ,Konzessionsbereich 2" im Basisfall keine Anschubfinanzie-
rung, um die geforderten Wirtschaftlichkeit- und Finanzierungskennziffern zu erreichen.
Hierbei ergibt sich fiir den Konzessionsbereich 2 eine Eigenkapitalverzinsung von rund
15 % (Internal Rate of Return).

7.4.2.4 Kommentar zum Cash Flow-Modell

Wie bereits bei der Darstellung der Ergebnisse der Cash Flow-Modelirechnung zu Kon-
zessionsbereich 1 erldutert, spiegelt Abbildung 29 die Kosten und Einnahmen des
Teilprojektes ,Konzessionsbereich 2" wider. Die Kosten des Konzessionsnehmers un-
terteilen sich in Kosten fiir den Kauf von Bauleistungen, Kosten fiir den laufenden Ein-
kauf von Erhaltungs- und Betriebsleistungen sowie die Umsatzsteuerzahlung bei Uber-
gabe der Konzession. Die Umsétze des Konzessionsnehmers teilen sich auf in die An-
schubfinanzierung und die Mautdquivalente.
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Kosten und Einnahmen des Projektes {Flussgrifien)
56000 -

[ {nvestillonskesten (brut1 o) l
45000 "
t L AN vzlereng g

4D 000 =g Erhatlungskos on 14
ez B ol riohs- und Verwnilungskesten i

35 000 e B3t Biqutvalent & {nel1o)

3o oee

25500 1

‘ 20 000 1

5 800 4

10000 4

5000 B,

1 2 3 4 5 G 7 ] B © o1 W W 45 ® ¥ W W 0 ¢ 2 23 24 25 ¥ T 2 % 20

Kenzessiongjehr

Abbildung 29: Kosten und Einnahmen des Projektes {Konzessionsbereich 2, Base Case)

Abbildung 29 illustriert die im Vergleich zu den Bau-, Betriebs- und Erhaltungskosten
relativ hohe Finnahmebasis des Projektes aus den zur Verfigung stehenden Maut-
aquivalenten. Die sehr guten Werte fur die Wirtschaftlichkeitskennziffern lassen sich
dadurch gut veranschaulichen.

Der Finanzierungsbedarf fiir die Deckung der Ausbaukosten nach Verwendung der zur
Verfiigung stehenden Mauteinnahmen und nach Auszahlung der Anschubfinanzierung
wird in Abbildung 30 durch die Eigenkapital- und Fremdkapitalmittel dargestelit.
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Eigen- und Frem dkapitaihghe und Reservebildung fir Erhaltungsmalnahmen
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Abbildung 30: Eigen- und Fremdkapitalhdhe und Reservebildung fiir Erhaltungsmafnahmen

(Konzessionsbereich 2, Base Case)

7.4.2.5 Ergebnisse der weiteren Szenarien und Variationen

CSzemaro " BassCase | BestGase. | DownsidsCase
Mauththe | Cazactkm 0 d24ctkmo o 124ctkm
Anschubfinanzierung
(nominal brutto} in Mio Euro 40,7 304 93,0
in % der Investitionskosten
{brutio) nach Mautaquiv. 3B % 27 % 73 %
Hahe der Mautaguivalente
(netto) in Mio. Euro 6792 730,0 5872
Schuidendienstdeckungsgrad
{min) 1.4 1,4 1.4
Eigenkapitalverzinsung
{IRR) ca 15% ca 15% ca 15%

Tabelle 87: Ergebnisse der Cash-Flow-Rechnung (Konzessionsbereich 2}

Die Ergebnisse der Szenarioanalyse zeigen, dass sich die Wirtschaftlichkeit des Pro-
jektes ,Konzessionsbereich 2" infolge der Berlicksichtigung eines reduzierten Mautsat-
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zes von 12,4 ct/km anstatt von 15 ctkm erwartungsgemdal wiederum spiirbar ver-
schlechtert. Im Basisfall ist nunmehr eine zu leistende Anschubfinanzierung von rund
35 % der Gesamtinvestitionskosten erforderlich, um die vorgegebenen Wirtschaftlich-
keits- und Finanzierungskennziffern zu erreichen.

7.4.3 Konzessionsbereich 3

7.4.3.1 Ergebnisse der Cash-Flow-Analyse fiir das Szenario | (,,Base Case”)

Grundannahmen: - Konzessionslaufzeit = 30 Jahre

- Darlehenslaufzeit = maximal 23 Jahre

- Inflationsrate = 1,5 % p.a.

- Mauththe = 15 ct/km

- Weiterleitung der Mautdquivalente zu 95 %

7.4.3.2 Wichtige Projektparameter

_ Projekiparameter i ol S Nominalwert .| i Barwert®
CL Ui e e L Wie. Bure] - Mo Euro]

Hohe der Gesamtinvestitionskosten {brutto) 4021 2870

Héhe der Betriebs- und Verwaltungskosten (brutto) 58,8 24,8

Hohe der Erhaltungskosten (brutto) 180,1 61,4

Zinsen auf Eigenkapital - -

Zinsen auf Fremdkapital - -

Hohe der Mautdquivalente (netio) 261.8 1017

Héhe der Anschubfinanzierung 100 % 100 %

* Zeitpunkt 2007, Zinssatz 7 %

Tabelle 88:  Wichtige Projektparameter (Konzessionsbereich 3, Base Case)

Tabelle 88 stellt fur den Konzessionsbereich 3 wichtige Projekiparameter als Input-
bzw. Ergebnisgréften der Wirtschaftlichkeitsberechnung dar. Im Nominalwertvergleich
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Konzessionsbhereichsvariante

Erforderliche Anschubfinanzierung

% der Herstellungskosten]

3 LGr SHHH — AD Sidereibe (ohne Elbtunnel
4 LGr SH/HH — AS HH-Othmarschen

5  AD Bordesholm — AS HH-Othmarschen

8  AD Bordesholm — AD HH-Nordwest

Netzfall VB Netzfall VB mit A 22
1 AD Bordesholm -~ AD Sliderelbe (ohna Elbtunnei) 77 % 85 %
2  AD Bordesholm - LGr SH/HH 30 % 35 %

keine Wirtschaftlichkeit  keine Wirtschaftlichkeit

90 % 56 %
66 % 74 %
Nicht ermittelt 58 %

Tabelle 106; Notwendige Anschubfinanzierungen e Konzessionsbereichsvariante (Base-Case bel

12,4 ct/km-Maut)

(7) Zusammenfassend ist festzustellen, dass unier Ansatz einer maximalen An-
schubfinanzierung von 50 % eine privatwirtschaftliche Realisierung des Pro-
jekts nur fiir den Abschnitt zwischen dem AD Bordesholm und der Landes-
grenze Schleswig Holstein/Hamburg méglich erscheint. Die aus verkehrlicher
Sicht verbesserte Konzessionsvariante 6 (AD Bordesholm bis AD Hamburg-
Nordwest) erfordert bei untersieliter A 22 eine Anschubfinanzierung von 58 %.
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Jaht 1 {77086 2007 2008 SZDe9 - A010 2091 2012 i 23 2084 . -2016 2018 2017 ]
‘Jahrnduraonzenslcnszult i RN L E] - - B Lo @i T ToB o Bt Al
Planurpskosten B
Absehinill SH 1.1 [T5d. Euro) 230 :PEh i
Abschiltt BH 1.2 T5d. Euin) o1 513 173 -
ABSCHnAl oM 2, [150. Evr 1215 405 [N
Abschatl 5H 3 [¥5d. Euro] 1.416 o 3640
Abzehngl SH 2. [¥54. Eura] 1.45%
Apsehnil SH 3 [Tsd, Eurg ar4
{Eumme Pranungskesten fTed. Euin) EA7TT:
[Baukeaten
Abschnill 5H 1.1 [¥5d. Eure] 15.660
Absehinll SH 1.2 [T5d. Eurp; 15.800!
Abschnitt S8 2, [T5d. Eurn 27800 s &
Abschnill S+ 2.2 (154, Euro 32.400, < 10,808
Abschnitl SH 2, [F5d. Eyrol 33,200 ; L
Abschalll §H 3 [i5d. Eur) 20.800
|5ummn Raukosien £, Eurg) +46.000
{EThaRungERCSten
Abschaill 8H 1.1 [Tsd. Eurg] 16,573
Abschniit GH 1.2 [T5d. Eure] 16. -
Abschnill 8H 2.1 [T54. Eurg) 23, a8
Abschiiit S5 2.2 [Tsd. Evrp 23,80 228
Abschndl BH Z3 sd, Euro! 2330 228
Abschnill SH [¥5d. Euro) 26038 20050
Summa Erhallungskosien [3sd. Burn] 138.885: §.048 = g2l
[ﬁclrlebsknsmn R

[Tsd. Eurel | 73.2B6 244372443
|Summe Botsiebskosien | [Ted. Euroi £ 73,206 24431 2ART:
Vorwoltunpskostan [y
Goschilisiihmun, {Tsd, Ewp 7.040 B
Flarunfisphase - Viorsichenng | | {¥sd. Buro 480
Planunpsphase - Batrouuny [T5d. Eurp] K]
Bauphuso - VeIsicharung [Tsd. Eurp] 1.01%
Bauphnst - [Tsd. Eurg 3.510 585
Beyrlchsphasa i1, Buro 15.675 : 523
Summe VarwsHungskoster fTzd. Euro) 20,323 50. : . 4,425
[Besamizumme [ {7ed. Eurm) F00674) | A.956 - 1.856  12,495: 20357 30.b05. ZoA76 20980 UTT.A24  2V.363 722,356

Tabelle 46: Zeitliche Zuordnung der Kosten; Variante 2; SH 1 bis SH 3; AD Bordesholm bis Landes-
grenze SH/HH; (Konzessionsjahre 0 bis 10}
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F—w | [T20if 72019 ¢ 2020 . g02tcc 2027 023 2024 o 076, 2620 2027 i
Jahr n der i{enzesslonszelt I T B ¥ N - M R L I L T N TR Y EEE
Planungskostan

Abschnit SH 1.1 [T=d. Euig] 53D

[Abschnitl SH 1.2 {Tsd. Euro] 691

Abschnlit §H 2.1 [Tsd. Eurod 5,215

Anschnitl §12.2 [T5d. Eurpl 1.496

Apschrili SH 2.3 [F5d, Eurp] 1.451

Abschailt §H 3 [Tsg. Epm BT4

Summt Planungsiasien [Tsd. Euro 5177

Bauhosten

Anschnitl 54 1.1 [Tsd. Eura) 15.800)

Apschnitl SH 1.2 [Tsd, Eure] 15.800

AbsEhniE SH 2.1 [T&d. Evro) 77.600}

Absch SH 2.2 [Tsd. Evra} 32.400

Abschnitl §H 2.3 [Tsd. Eurg) 33.200

Abschnll 5H 3 (Ted. Euro| 20.000

Summe Baukosion iTsd. Eurp} 145.000

Erhallungsiosien

Abschnlit DH 1.1 [T58. Euro] 16,573

Abschnitl SH 1.2 [Tsd. Euroj 16,573

jAbschnitt SH 2.1 [Tsd. Buro) 23,502

Abschniit SH 2.2 Tad. Euro} 23002

Abgrchnitl §H 2.3 sd. Eurp. 23.802

Anschrill SH 3 [Fs5d, Eurs 26038

Sumnme Erhaltungskoston {Tsd, Euro] 130.8885§
tBelrdabskosten i
{ TTTed. Euro] | 73.286 2443102443

Summuo Betriehskoston fiTed. Eurplt 73.205 2.443 512,443

Varwailunpskoston :

{eschaflsiGhrung {Tsd, Euro 1.540] 2208

Planunpisphase - Versicherung [Tsd. Euim 400 i

Planungsphase - Betrauung [T5d. Euro] 683

Bauphase - Yersichening T 5d. Euro) 1.0

B auphase - Boireuuny [Tsd. Eurn} 35

Belrisbsphase [Fsd. Euro} 15675 523! 523 823 523:

Summe Verwalungskoslen (T5d. Euit] 28.323, T4 T4 AR ©T 43
{Gesamisumme [ [Tsd. Euroj | TIETA] [ TaTi.. BEES. A797. .Aw8B 1384ty B8R0 8.316: 4390 6213 T0E1D]

Tabelle 47: Zeitliche Zuordnung der Kosten; Variante 2; SH 1 bis SH 3; AD Bordesholm bis Landes-
grenze SH/HH; (Konzessionsjahre 11 bis 20)
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[sahr

028 - 2046 . 2081, pb3z 20337 2034

2036

{Jahf n der Konzetslonszelt

23 24 - 26 2B Fi

29

Planungskaslen
Abachail SH 1.1 {754, Euro} 530
Abschnilt 5H 1.2 [frd. Euro] 891
Abschnill SH 2.1 [Tsd. Euro} 1.215
Abschnitl SH 2.2 [Tsd. Euro] 1.418]
Abschnit BH 2.3 [Tsd, Eurn} 1.451
Abschnil §H 2 ITsd. Euroh 874
iSumme Planungskosten [15g. Eurol B.ATT
Haukosion
Abschnill $H 3.1 [Tsd. Euro] 15,800
Abschinilt SH 1.2 (Tsd. Eurp} 15.8B0
Abschoitt 6H 2.1 IT5d. Eurg] 27.800
Abschinill $H 2.2 Tsg. Eurg) 32,400
Abschnit SH 2.3 [Tsd. Euro 32,200
Abschnill §H 3 [Tsd. Eura 20.000]
Summe Baukosien [Tsg. Eurg) 145.000
;Erh [ koston
Abgchaill 8K 1, [Tsd kuro 18573
Anschaitt SH 1. {Tsd. Euro 16.57:%
Abschnifl SH 2, [Tsd. Burd) 23.802
Abschnilt 8H 2.2 [Tsd. Euro} 23802
Abschniti 5H2.3 {Tsd. Eurcl 23.902
Abschnilt §H 3 [I's¢. Euro] 26.036)
Summe Eshallungskosten [¥sd. Euro) 130088
|Betriebskoston [
. [ TTsd. Ewrol 73.286] 2453w,
Summe Betrlcbskosten TS 73,286 2441002443
Verwallungskosten
Goschaltstihrung [T5d. Eurg] 7.0407 220 220
Planungsphase - Versichaning [Tsd. Eurp) 400 !
Planungsphast - Belrauung [Tsd. Eurc} 683
Bauphass - Verslchenm [T5d. Eurg] 1.038 3
Bauphasa - Belreuung [I56. By 3,510 Lopneads
Belirensphase (f5d. Euro 15.575E 52355 BRd 523 : 523 523
Sumsme Varvaltzngskesien [T5d. Eurg 20.323] 743t 743 T437 0 143 Fas e Ty 74327743
{Grosamisumme [ {Tsd. Euro! 385674] | 4ger. . 4.508: 16,098 B.6ST7 5.700 4,308 BAT0 96030 12.964 .- 24.443)
Tabeile 48:; Zeitliche Zuordnung der Kosten; Variante 2; SH 1 bis SH 3: AD Bordesholrm bis Landes-

grenze SH/HH; (Konzessionsjahre 21 bis 30)
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Base Case {Integrationsszenario BVWP)

ab 2015 ist die Reslisierung der Stufe VB des BYWP und die A22 bis zur AZB (Weslerstede) unterstellt

BAB A 7 von Dreieck Bordesholm (A 215) bis
Landesgrenze (SH/HH)

Gesamleinnahmen
inct 1,2 %ia Infialionsrate
ap dem Jahr 2004

Gesamieinnahmen
ingl 1,2 "%fa Inflalionsrate
ab derm Jahr 2004

Jahr Gesamtelnnahmen
12,4 ctiLkw-km 15 ¢/Liow-km 12,4 et/ low-km 15 ctiLkw-km

Verkehrs- mittere | Einnahmen  Eirnghmen | Einnahmen  Einnahmen Einnahmen Einnahmen | Einnahmen  Einnzhmen

leistung  Belastung/T} proJahr  pro Lkw-km| proJahr protkwkm| pro.Jabr  prolkw-km} pro Jahr  pro Lkw-km

[Mic ":;"‘k"” L;‘k:n‘:;ig; [Tsd€/a] {€iUnwkm]| (Tsa€sa) [€/Lkwkm]| [Tsd€/a)] [€/Lkwekn]] [Tsd€/aj [€/Unekm]
2004 144.0 6 630 17 588 G122 21 664 0,150 17 589 0,122 21 664 0,150
2005 148,86 6 B43 17 808 9,120 21872 0.147 16022 0,124 22134 0.145
2006 1517 6 885 17 813 0,417 2% 827 D.144 18 243 0,120 22 354 0,147
2007 154.8 7127 18 048 0,123 23 268 0,150 19741 0.128 24115 0.456
2008 157.9 7.269 19 039 0121 23255 G147 1% 869 0.128 24.352 0,155
2009 161.0 7412 19014 0,118 23 224 0.144 20 183 0.125 24 651 6,153
2010 164.0 7 554 20753 0127 25 481 0,155 22 293 0138 27 371 0,167
2011 165.4 7 660 20 861 0.425 25651 0.154 22 678 0,136 27 884 0.168
202 568.7 7767 20 8564 0,124 25 815 0,153 23 054 0.137 28 400 0.168
2013 171.0 7873 21.063 0423 25 974 0,182 23450 0.137 28918 G169
2014 1733 7 980 21185 0,122 26 128 0.151 23836 G.136 20438 0170
2015 175.8 B.0BS 21243 0121 26 277 0.150 24 222 0.138 25 961 0.471
2018 194,0 8932 23379 0.121 28 936 0.149 25 977 0,138 33388 0,172
2017 194.9 8975 23 407 0,120 26 889 0,149 27 334 0.140 33 852 0174
2018 195.9 80g 23.435 0,120 29 041 0.148 27 684 0.14% 34 320 0.175
2018 186.8 8062 23 462 0,119 28 083 0.148 28 059 0,143 34.793 0,177
2020 187.7 9166 23 488 0.119 29 143 0.147 28 427 - 0,144 35272 0.178
2021 197.5 9085 23443 0.119 29 081 0.147 208743 0,145 ahgaz 0.180
2022 197.3 9 0B4 23388 0.119 25 040 0,147 28002 0.147 35988 0.182
2023 197.0 9073 23353 G119 28 988 0.147 29283 0.149 36 362 0.185
2074 186.8 8062 23308 0.118 28 936 0.147 2% 588 0,150 36.732 0167
2025 19658 9 051 23 263 0.418 26 884 0.147 20 886 0,152 37 108 0.189
2026 185.9 G019 23183 0.118 28763 0,147 0134 0.154 37 384 0.181
2027 195.2 B 966 23.062 0.118 28 642 0.147 30 343 0.155 37 684 0.183
2028 154,4 B 953 22 862 o118 28 521 0.147 30574 0.157 378975 0,185
2029 1837 B.921 22 879 0,118 28418 0,147 30 B2 G.159 38 203 0,168
2030 183,0 8 888 22787 0.418 20 317 0.347 31.088 0,181 368613 0,200
2031 $92.3 8 B56 22714 0.118 28 215 0,147 31 345 0.183 38 938 0,202
2032 191.6 5823 22 631 o118 28 112 0,147 31 605 0.165 39 260 0,205
2033 1809 8791 22 548 0.118 28 010 0.147 31 B&7 0,167 38 587 0,2G7
2034 180,2 B758 22 465 Q.18 27 906 0.147 32131 . G168 39915 0.210
2035 189.5 B 725 22 383 0.118 27 BO5 0.147 32,397 0471 40 248 0,212
20386 188.8 8 683 22 300 0,118 27 703 0.147 32 GG4 0.173 40 579 0.215

Anlage 19: Ergebnis Maut-Erldse: Base-Case-Szenario

- Konzessionsvariante 2 mit A 22
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Best Case (Trendszenario BVWP)
=h 2015 Ist die Realisierung der Stufe VB des BVWP und die A22 bis zur AZB {Westerslede)} unlersteiit
BAB A 7 von Dreieck Bordesholm {A 215) bis Gesamteinnahmen Gesamieinnahmen
Landesgrenze (SHIHH) incl 1,2 %/a Inflationsrate|Inel 1,2 %2 inflationsrate
ab dern Jahr 2004 ab dem Jahr 2004
Jahr Gesamtelnnahmen
12,4 c/Lkw-km 15 ctiLiow-km 12,4 ct/Liow-lem 15 ctbkw-km

Verkehrs- mitllere | Einnahmen  &innahmen | Eianahmen  Elnnahmen | Einnahmen Einnghmen i Einnahmen  Einnahmen

leistung  Belastung/T]| proJahr  pro Lkw-kmy  pro Jahr  prolkwkm| proJdahy  protkwkm| proJahe  pro Lkw-km

! M“’“":]‘”"‘""' }cr’;"uwnf}ig’j (Tsd€ra) {€/Uwkm]| [Tsa@la] LE/Uewkm] | [Tsd€/a)  [€/Lkwkm] | [Tsa€/a}  [E/Uw-km]
2005 146.0 6721 17 841 0,122 21 962 0.150 17 841 G.122 21962 G150
2005 1511 6 857 18 104 0120 22 236 0.147 18322 0,121 22 503 0.149
2008 155.8 7164 18 268 0.417 22 384 0,144 16709 0.120 22924 0,147
2007 160.1 7370 19 696 0,123 24 059 0.150 20413 0,128 24 936 0,158
2008 164,5 7 576 19 842 121 24 237 0,147 20812 0,126 25421 0.155
2009 160.0 7783 19 867 0.118 24 387 0,144 21184 0,125 25 886 D.153
2010 1735 7 8B9 219850 0127 26 950 6,155 23578 0.103 28 950 0.167
2014 176.7 8137 22159 0425 27246 0,154 24 DBB 0,136 20619 0.168
2042 179.9 82864 22 361 0,524 27 534 0,153 24 600 0.137 30 291 0,168
2013 183.1 B 432 22.556 0123 27 B1& 0152 25112 0.137 30 968 0,168
2014 186,3 B 579 22744 0,122 28 090 0,151 25 625 0,138 31648 0.170
2015 189.5 8726 22 624 0121 28 356 0.150 26138 D.138 32.332 0,171
2016 209,3 8638 25.229 221 31228 0.148 28112 0.139 36 031 0.172
207 210.3 9665 25 260 0.420 31283 0.149 70 407 0.140 36 531 0,174
2016 2114 8732 25 268 0.120 31 340 0.148 29 BBE 0.141 37 036 0,175
2018 2124 9778 26318 G118 31385 0,148 30 279 0,143 37 547 0477
2020 2134 9826 25 346 G119 31 450 0,147 30676 0,144 3B.063 0,178
2021 2131 9814 25.298 0.119 31384 G.147 30 585 0.145 38 451 0.180
2022 212.8 9803 25 249 0.118 31338 0.147 31297 0,147 38 843 0.182
2023 2128 8791 2520 0,319 31282 0,147 31812 0.149 39239 0.185
2024 212.4 5779 25153 0.118 31226 D.147 31836 0.150 39639 0,187
2025 2121 Q767 25 104 o.118 31170 0.147 32 251 0.152 40.043 0,189
2026 2114 9732 24 986 .18 31038 0,147 32 457 0.154 40 354 0.191
2037 2108 g 697 24 888 0.118 30 809 0.147 32744 0,155 AD 668 0.183
2028 209.8 9662 24 779 9,118 30778 0,147 32993 0,157 40 851 0.185
2028 208.1 9627 24 680 0.118 30 668 0,147 33269 0,159 41324 0.198
2030 208.3 g 582 24 601 0.118 30 558 0.147 33 546 0.161 41669 0.200
2031 207.5 2 556 24 511 o118 a0 447 0.147 33 825 0.163 42 017 0.202
2032 206.8 9521 24 422 G118 30337 0.147 34106 0.165 42 367 0.208
2033 205.0 . 9486 24 333 0.118 ap2z7 G.147 34 389 0167 42719 0.207
2034 2053 9451 24 243 0.118 3D 116 0,147 34 674 0.168 43074 0210
2035 204.5 8416 24 154 0418 30 008 0,147 34 961 0,171 43 431 0212
2036 203.7 8381 24 064 0.118 20 B9S 0.147 35 249 0,173 43791 6.215

Anlage 20: Ergebnis Maut-Erlése: Best-Case-Szenario

- Konzessionsvariante 2 mit A 22




Gutachtergruppe IVV - DRC - IKB
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Downside Case (Uberforderungsszenario BVWF)

ab 2015 ist die Realisierung der Stufe VB des BVWP und die A22 bis zur A28 {Westersiede) unterstelil

BAB A 7 von Dreieck Bordesholm (A 215} bis
Landesgrenze {SHIHH)

Gesamteinnahmen
incl 1,2 "%/a Inflationsrate

Gesamiginnahmen
incl 1,2 %ia Inflationsrate

ab dem Jahr 2004 ab dern Jahr 2004
Jahr Gesamteinnahmen
12,4 ct/Lkw-km 15 ctiLlow-km 12,4 ctlb low-km 15 ctil kw-km

Vorkehys- miillere | Einnahmen Einniahmen | Einnahmen  Einnahmen | Elnnahmen  Einnahmen Einnahmen Einnahmen

jeistung  Belastung/T{ proJahr pro Lkwkm| pro Jahy  proLkwkm]| preJahr  prolkw-km| proJahr  pro Lw-km

i M"’-'—;‘;’*“’“’ Lﬁ‘ﬁn‘ﬂi‘éﬂ {Tia€la)  [E/Uwedm] | {Tsd€/a]  {€/lkwkm] | [Tsd€/n}  [€/Lkwkm}| [Tog€/a] €/ Lkwkm)
2004 139,14 G 405 17 003 0,122 20930 0.150 17003 0,122 20930 G,150
2005 142.5 5 561 17 076 0,120 20 978 0.147 17 283 0,921 21227 0,148
2006 1455 6689 17 G90 0.117 20540 0.144 17 502 0.120 21445 D.147
2007 148.5 B B36 17 089 C.115 20 8BB G141 17712 0,119 21649 0,148
2008 151.4 6873 17 a77 0.113 20819 0,137 i7 812 0.118 21 838 0,144
2009 154.4 7110 17 054 0,110 20733 0.134 18 102 0.147 22007 0,143
2010 157 4 7247 17 019 0.%08 20 631 0.431 18 281 0.116 22 162 0.141
2011 159,5 7.345 17 070 0,107 20 652 0.129 18 557 0.118 22 451 0,141
2012 1647 7443 17148 0.106 20 668 0,128 18 833 0.117 22737 0,141
2013 163.8 7 541 17 183 G105 20 876 0,126 18 108 0.7 23 021% 0.141
2044 165.9 7839 17 205 0.1C4 20682 0.125 18 384 0.417 23 303 0,140
20145 168.0 7737 17 242 0,103 20882 0.123 19 860 0,117 23 582 0.140
2016 185.6 8 546 18 977 0.102 22740 0,123 21868 0.118 26 240 0.141%
2017 186.5 B 588 18002 0.102 22 747 D.522 22180 0.419 26 563 0.142
2018 187.4 B B29 18027 0.102 22 754 0.121 22485 0.120 26 BOC 0.143
2018 186,3 BET 190562 G101 22 760 0.121 22785 o121 27 220 0,145
2020 188,2 B712 19076 G,101 22 768 G120 23088 0,122 27 554 D.146
2021 1899 B702 18046 0.101 22726 0.120 23328 0123 27 B35 0.147
2022 188.8 8 692 19017 0191 22 686 0120 23571 0.125 28 119 0.149
2023 188.5 8681 i8 937 0.101 22 546 0,120 23.817 0126 28 407 0,151
2024 188,3 BET 18 957 0.101 22 606 0,320 24 065 0,128 2B 657 G152
2028 188,1 B 680 18 528 0,104 22 566 0,120 24 316 0.129 2B 950 0154
2026 187.4 B 625 18 853 0,1 22 473 0.120 24 511 0.131 28218 0,156
2027 186.7 B 588 18778 0161 22379 6,120 24 707 0.132 20 444 0.158
2028 186,1 8 567 18704 0,101 22 285 0.120 24 804 0,134 29672 0.158
2029 1854 8538 18 643 0.101 22213 0,120 25121 G.136 22931 0.1861
2030 184.7 8 505 16 583 0,1 22141 0.120 25 340 0.137 30182 0,163
2031 184.0 BA4A73 18522 0.101% 22 069 0.120 25 580 0.139 30 454 0,165
2032 1833 B 442 18 461 c.101 21986 0,120 25782 0,141 30718 0.158
2033 182,7 B411 18400 [tRla] 21824 G120 26 005 0,142 30.885 0.i70
2034 1682.0 B 3B0 18 339 0101 2% 851 0.120 26 230 0.144 31253 0,172
2035 181.3 8 349 18 278 0,104 21779 0,120 26 456 0.146 31523 0174
2038 180.6 2318 18.217 0.101 21706 0,120 26 634 G,148 31795 0176

Anlage 21: Ergebnis Maut-Erlse: Downside-Case-Szenario

- Konzessionsvariante 2 mit A 22
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