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Bekanntmachung

des Prasidenten
des Schleswig-Holsteinischen Landtages

8. Parlamentsforum Sudliche Ostsee vom 21. bis 23. Mai 2010 in Elbing

Das 8. Parlamentsforum hat in Elbing eine Resolution verabschiedet.
Den als Anlage beigeftigten Originaltext gebe ich hiermit bekannt.

Thorsten Geerdts






14. Mai 2010

Resolution
des 8. Parlamentsforums Siidliche Ostsee
vom 21.-23. Mai 2010 in Elbing

»Nachhaltige Entwicklung des Lebensraums Siidliche
Ostsee*

Das 8. Parlamentsforum Sidliche Ostsee hat anlasslich der Jahreskonferenz vom
21.bis 23. Mai 2010 in Elbing beraten, wie die Lebensbedingungen in den
Woiwodschaften Ermland-Masuren, Pommern und Westpommern, in Mecklenburg-
Vorpommern, Hamburg, Schieswig-Holstein und dem Oblast Kaliningrad unter
Einbezug von Schonen im Einklang mit der Natur und der Umwelt verbessert und weiter
entwickelt werden kénnen. Dazu wurden die Themenbereiche

- Infrastruktur und Verkehrsentwicklung
- Maritime Raumordnung und Integriertes Kilistenzonenmanagement
- Regionalentwicklung und Umwelt

mit Sachverstandigen aus allen Regionen in Arbeitsgruppensitzungen in Allenstein vom
4. bis 6. November 2009, in Kadinen vom 21.bis 23. Februar 2010, in Hamburg vom
24.bis 26. Méarz 2010 und in Kiel vom 21.bis 23. April 2010 analysiert und diskutiert.

Nach der Anhérung der Sachverstandigen und der Stellungnahmen beteiligter
Regionen wurde folgendes beschlossen:




Das Parlamentsforum Siidliche Ostsee
begriit

- das ,Grinbuch TEN-T: Uberprifung der Politk — Ein besser integriertes
transeuropdisches Verkehrsnetz im Dienst der gemeinsamen Verkehrspolitik, das
angesichts der EU-Erweiterung und der gewachsenen Bedeutung von Klimapolitik
und Umweltschutz eine grundlegende Uberpriifung und Aktualisierung der TEN-T-
Leitlinien zum Ziel hat

- und favorisiert die Zwei-Ebenen-Struktur mit einem Gesamt- und einem Kernnetz,
das ein geografisch festgelegtes vorrangiges Netz und eine konzeptionelle S&ule
umfasst.

hat Konsens erzielt,

dass EU-Richtlinien ziigig umgesetzt und Vollzugsdefizite abgebaut werden,

fordert, dass

- die Verkehrspolitik der Europaischen Union geméaR dem Grundsatz einer méglichst
umweltschonenden Transportdurchfiihrung auch dem Aspekt der Durchfiihrung von
Transporten mit minimaiem Ressourceneinsatz Rechnung tragt

- der Neu- oder Ausbau grenziiberschreitender Abschnitte der TEN-T-Netze durch
entsprechende europaische Anreiz- und Koordinierungsmechanismen erleichtert
wird

- das vorrangige Netz aus multimodalen Achsen bestehen soll, die Uber wichtige
Knotenpunkte (u.a. See- und Binnenhéfen) an die Meeresautobahnen angebunden
werden, um hochfrequente multimodale Transporte zu erméglichen

- zur raumlichen ErschlieBung eine Vernetzung erfolgen soll

a) zwischen den Korridoren — Motorways of the Sea — und West-Ost-Achsen sowie

b) von den Achsen zu Aufkommenspunkten,

c) mit entsprechend dem absehbaren Transportvolumen zu entwickelnden
Strallen, Schienen und BinnenwasserstraRen




sieht es als notwendig an, dass

- das Projekt ,SoNorA, das Grundlagen fir die Entwicklung des multimodalen Netzes
von Verkehrsverbindungen zwischen der Adria und der Ostsee schafft und zur
maximalen Nutzung des Verkehrsnetzes sowie des wirtschaftlich-sozialen
Potenzials der stdlichen Ostsee beitragt, unterstiitzt wird

- sowohl zwischen den Korridoren als auch Aufkommenspunkten eine effiziente
Vernetzung anzustreben st Dabei ist es nicht notwendig, dass die
Aufkommenspunkte an Hauptachsen liegen, vielmehr sind die Erreichbarkeit der
Hauptachsen und die effiziente Bundelung von Verkehrsstrémen sowie der Ausbau
der Direktverbindungen ‘mit den Héafen der sudlichen Ostsee sicherzustellen
(periphere  ErschlieBung der Ostseeanrainerstaaten  Gber entsprechend
leistungsfahige transeuropaische Landkorridore)

- das transeuropiische Verkehrsnetz (TEN-T) durch einen Ost-West-Korridor in der
sudlichen Ostseeregion ergénzt wird (Via und Rail Hanseatica) — Stettin, Danzig,
Elbing, Kaliningrad und Allenstein, Suwalki, Kaunas, Riga und Tallin).

- folgende Kriterien bei der Entwicklung der Verkehrspolitik der Europaischen Union
einbezogen werden:

e eine durch Ausbau und Verkniipfung weitestgehende Nutzung bestehender
Trassen

* Netzwerkbildung von den einzelnen TEN-Korridoren in der Flache mit
ausreichenden Kapazitatsreserven auf den Strecken und in den Knotenpunkten
um die Gltermengen effizient transportieren zu kénnen

o Venzvirk!ichung der Konzepte der ,Griinen Korridore* und ,Co-Modality*

- umweltfreundliche Projekte schwerpunktmaRig beriicksichtigt werden.

begleitet

die weiteren Arbeiten der Kommission im Hinblick auf die Ende 2010 / Anfang 2011
geplante Vorlage der Legislativvorschlage zur Uberprifung der TEN-T-Leitlinien mit
dem Ziel zu einer ausgewogenen Bericksichtigung der Interessen aller Regionen der
sldlichen Ostsee zu gelangen.




Das Parlamentsforum Sudliche Ostsee empfiehlt, die Region der Stdlichen Ostsee im

~ Hinblick auf Infrastruktur und Verkehrsentwicklung, Maritime Raumordnung und

Integriertes  Kuistenzonenmanagement sowie Regionalpolitk und Umwelt anhand
folgender Leitlinien zu entwickeln:

1. Infrastruktur und Verkehrsentwicklung

Angesichts des stark international ausgerichteten Marktes fiir Seeverkehrslogistik —
mehr als 90 Prozent der weltweit gehandelten Guter werden tber den Seeweg
transportiert — spricht sich das Parlamentsforum Sidliche Ostsee flr eine
strategische Entwicklung der Seehifen und ihre landseitige Anbindung mit
begleitenden Logistikzentren und Bahnterminals mit dem Ziel regionaler, nationaler
und europédischer Netzwerkbildung aus, wobei die prioritdren TEN-Projekte
miteinander verbunden, um Liickenschiiisse erganzt und zu einem Kernnetz
zusammengefasst werden sollten.

Der Wettbewerb zwischen den Hafen und eine Vielzahl unterschiedlicher
Anforderungen durch die Transportwirtschaft erfordern, dass die einzelnen Hafen
mit thren besonderen Kompetenzen miteinander kooperieren.

Dem EU Konzept der Meeresautobahnen (MoS) sollte bei der Schaffung eines TEN-
Kernnetzes eine starkere Bedeutung zukommen. Dieses solite auch gleichzeitig die
Schaffung zuséatzlicher Meeresautobahnen im Ostseeraum - in ost-westlicher und
nord-stidlicher Richtung — zur Entlastung des StraRenverkehrs berlicksichtigen.

Die Kapazitat der See- und Binnenhafen und ihre landseitige Anbindung muss
weiter ausgebaut werden, um dem im Schiffsverkehr prognostizierten weiteren
Wachstum durch zukunftsweisende Investitionen Rechnung zu tragen. Dabei wird
eine Starkung der landseitigen Anbindung schwerpunktmaRig durch den Ausbau
von Schienenwegen aber auch von Binnenwasserstraen sowie Straen gefordert.
Diesbezlglich wird es als notwendig angesehen, dass die Europaische Union bei
der Entwicklung ihrer neuen Forderrichtlinien dieser Zielsetzung schwerpunktmaRig
Rechnung tragt.

Das Parlamentsforum Sudliche Ostsee unterstiitzt die polnische Forderung, das
Management der polnischen Hafen zur Starkung der regionalen Entwicklung zu
dezentralisieren.

Auf die Belange der Ostseehsfen abgestimmte, méoglichst standardisierte
Schiffsabfertigungs-, Umschiags- und Lagertechnologien sind zu entwickein. Eine
besondere Rolle spielen dabei die Anwendung von Identifikations- und
Ortungstechnologien beim Container-, RoRo- und Stuickgut-Verkehr. Die Nutzung
von modemen Systemen zum Informationsaustausch ermaglichen zwischen Hafen,



Bahn, Binnen- und Feederschiffen und deren Zu- und Abldufe optimierte
Logistikketten.

Im Bereich der landseitigen Anbindung von Hafen ist anzustreben, den Anteil des
Straentransports so weit wie méglich zu verringern und die Ladung auf die
umweltfreundlichen Transportmittel Bahn und Binnenschiff umzuleiten. In diesem
Kontext wird u.a. der Wiederbelebung der internationalen Wasserstrake E70 sowie
der Bewirtschaftung des Frischen Haffs eine wichtige Rolle in der Entwicklung des
Tourismus und des Verkehrs zugeschrieben. Es hat eine besondere Bedeutung fiir
die maritime Tradition und Zukunft von Elbing (Elblag) als Hansestadt und bedingt
eine freie Durchfahrt fir Schiffe aller Nationen durch die Pillauer Meerenge
(Ciesnina Pilawska).

Um die Ostsee bis zum Jahr 2015 zu einer erfolgreichen maritimen Modeliregion
auszubauen, ist durch gemeinsame Initiativen auf internationaler und auf
europaischer Ebene die Reduzierung von Umweltbelastungen in den Hafen z.B.
durch eine freiwillige Stromversorgung der Schiffe Uber einen Landanschluss
voranzubringen.

Hinsichtlich der Nutzung von unterschiedlichen Verkehrstragern sind -insbesondere
mit Blick auf den IMO-Beschiuss aus dem Jahr 2005, die zuisssigen
Schwefeloxidemissionen von Schiffen in der Ostsee stufenweise abzusenken -
Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden, die dazu fuhren, dass Gutertransporte
verstarkt auf die Strale verlagert werden.

Das vorhandene und geplante Wasserstraennetz erlaubt, wesentlich mehr
Transportleistung auf Binnenschiffe zu verlagern. Um dem Trend zum gréReren
Binnenschiff bei geringen Wassertiefen und. niedrigen Briickendurchfahrten
Rechnung zu tragen, bedarf es einer innovativen und flexiblen Generation von
Binnenschiffen, die sich Uber das Baukastenprinzip jeweils auf die vorhandene
Wasserstrale und die zu transportierende Ladung anpassen Iasst.

. Maritime Raumordnung und Integriertes Kiistenzonenmanagement

Kustenregionen reagieren auf Umweltverénderungen, seien es natiirliche oder durch
den Menschen verursachte, schnell und empfindlich (z. B. Erosion und
Sedimenttransport, Wassererwdrmung; Einschleppung neuer Organismen durch
Ballastwasser, Aquakuitur). Von der Okosystemforschung  wird  eine
Richtungsweisung fiir die nachhaltige Entwicklung der Kiistengebiete erwartet, die

die Interessen von Natur und Mensch im Auge behalt.

Das Instrument der ,Maritime Spatial Planning ~ MSP“ hat sich bewshrt, um
bestehende Nutzungskonflikte durch verbindliche Regelungen so weit wie méglich
Zu minimieren.

Freie Seewege und der méglichst uneingeschrankte Zugang der Hifen zu
seeschiffiefem Wasser sind elementare Standortbedingungen fur die
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Wettbewerbsfahigkeit von Hafen. Bei der Raumplanung auf See sind konkurrierende
Nutzungen miteinander abzustimmen und in ein integriertes Konzept so zu
Uberfuhren, dass Interessen benachbarter Regionen beriicksichtigt werden, und
dass der Zugang zu den Hafen vom Meer ohne Abstimmung mit den interessierten
Regionen nicht verschlechtert wird.

Vor diesem Hintergrund sind die Maritime Raumordnung und das Integrierte
Kiistenzonenmanagement (IKZM) ganzheitlich zu verkniipfen, um
Interessenkonflikte auch im terrestrischen Bereich zu Iésen. National geregelte
Raumordnung und regionales Kistenzonenmanagement sind zur Abstimmung und
Koordinierung ganzheitlich zu verbinden. Zu diesem Zweck sollte das IKZM in der
gesamten sudlichen Ostseeregion in der lokalen und regionalen Zustandigkeit
liegen.

Auf der Grundlage des IKZM soliten freiwillig abgeschlossene Vereinbarungen
angestrebt werden, die auf der Grundlage bi- oder multilateraler Vertrage zwischen
den betroffenen Akteuren Verbindlichkeit erlangen. Dabei sollten insbesondere
Voraussetzungen berticksichtigt werden, die mit den unter Umweltschutz stehenden
Gebieten zusammenhangen (NATURA-2000, Vogelschutzrichtiinie u.a.).

. Regionalentwicklung und Umwelt

Der Ostseeraum hat die Chance mit der Verkniipfung von Wettbewerbsfahigkeit und
Nachhaltigkeit neue Impulse fir den Seeverkehr zu geben. Die weitere Entwicklung
der Fahrverkehre, des Kreuzfahritourismus und die Technologieentwicklung im
Bereich moderner nachhaltiger Antriebstechnologien bieten neue Chancen.

Der Féhr- und Kreuzfahrttourismus st aufgrund des gegenwdrtigen
Wachstumspotenzials ein starkes Standbein der Tourismuswirtschaft. Dieses sollte
durch attraktive landseitige Angebote und gemeinsame Vermarktungskonzepte der
gesamten Ostseeregion gestarkt und weiterentwickelt werden. GroRe
Entwicklungsméglichkeiten ergeben sich auch fir den Segelsport auf
Kistengewd&ssern, der da noch in der Entwicklungsphase ist.

Um eine ausreichende Versorgung der Bevélkerung mit Fisch zu angemessenen
Preisen zu gewéhrleisten, miissen Manahmen gegen die Uberfischung ergriffen
werden. Daruber hinaus ist eine umwelt- und artengerechte sowie nachhaltige
Fischproduktion Utber Aquakulturanlagen anzustreben.

Abfall ist méglichst zu vermeiden. Fir das Recycling, die energetische Verwertung
sowie die Beseitigung von Abfall und die Nutzung der daraus gewonnenen Energie
ist eine langfristige und nachhaltige Strategie unter den Gesichtspunkten von
Okonomie, Okologie und Soziales zu entwickeln, die den europarechtlichen
Vorgaben Rechnung tragt.

Die Zusammenarbeit der Regionen in der siidlichen Ostsee sollte ebenfalls
umweltpolitische MaBnahmen in den Bereichen Laérmschutz und Luftreinhaltung
umfassen. In diesem Zusammenhang sollt eine Informationsplattform fir den
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Austausch von Aktionsplanen unter Einbeziehung von best-practice-Beispielen im
Bereich der Sanierungsprogramme fiir den Gesundheitsschutz  und  die
Verbesserung der Umweltqualitat angestrebt werden.

Das Parlamentsforum Sudliche Ostsee stimmt Uberein, die Idee, gemeinsame
Merkmale und Prioritdten fiir den Ostseeraum zu finden, weiter zu starken und zu
entwickeln.

Das Parlamentsforum Sudliche Ostsee nimmt die Einladung des Sejmiks der
Woiwodschaft Pommern an, das 9. Forum am 20.-21. Mai 2011, dem Europaischen
Tag der Meere, in Danzig auszurichten.

Elbing, der 23. Mai 2010

- Die Hamburgische Der Landtag Der Landtag Schleswig- Kaliningrader Duma
Biirgerschaft Mecklenburg- Holstein
Vorﬂp_ommern
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Barbara Duden - 1. Renate Holznagel - 1. Bernd VoR — Konstantin Polyakov - 1.

Vizeprésidentin der Vizeprasidentin des Abgeordneter Bindnis Vizeprasident der
Hamburger Landtages von 90/Die Grilnen Kaliningrader Duma
Birgerschaft Mecklenburg —

Vorpommern
Sejmik der Woiwodschaft Sejmik der Woiwodschaft Die Wolwodschaft Ermland —

Westpommern Pommern Masuren

ygmunt Dziewqué — Vorsitzender ~ Hanna Zych-Cisof < Julian Osiecki — Vorsitzender des

es Seimiks Vizevorsitzende des Sejmiks Sejmiks




