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Geschdftsfiihrer: Arne Breiholz

Kiel, den 27. Oktober 2010

Enquetekommission ,,Norddeutsche Kooperation"

Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrter Herr Warnecke,

fiir Ihr Anschreiben vom 18. Oktober 2010 beziglich der Beteiligung am Themenfeld ,,Verkehr und Infra-
struktur®” sagen wir herzlichen Dank. Beziiglich der unter Punkt 4 des Einsetzungsantrages aufgeworfe-
nen Fragen zu Kooperationserfahrungen und -méglichkeiten ist aus Sicht des Gesamtverbandes Schies-
wig-Holsteinischer Hafen zunachst auf die die guten Erfahrungen auf regionaler Ebene im Rahmen der
,Hafenkooperation Unterelbe’ sowie der Kooperation ,,Offshore-Hafen Nordsee / Schleswig-Holstein®
hinzuweisen:

50 haben im Rahmen des ,Hafenkenzeptes Unterelbe’ die filnf Seehdfen an der Unterelbe - Cuxhaven,
Stade, Hamburg, Gliickstadt und Brunsbiittel - bereits in 2009 eine verstdrkte Zusammenarbeit verein-
bart. Ziel ist es, Geschéfte in der Unterelberegion zu halten und Potenziale des Seeverkehrswachstums
fiir die Region zu sichern. Diese Kooperation ist ein bedeutendes Instrument filr die Unterstiitzung im
Wettbewerb mit anderen Hafenregionen, wie etwa Rotterdam und Antwerpen. Diese Zusammenarbeit
umfasst den regelméBigen Informations-und Knowhow-Austausch, den Austausch zu Fragen der Unter-
nehmensansiedlungen und Flachenvergabe, operative Zusammenarbeit, nachhaltiges Wirtschaften in
Bezug auf den Lebensraum Elbedstuar, gemeinsames Marketing, Mitwirkung an den Seeverkehrsprogno-
sen des Bundes, Forderung des Kreuzfahrttourismus in der Unterelberegion und der Verfolgung gemein-
samer Verkehrsinfrastrukturantiegen.

Unter der Kooperation ,,Offshore-Hdfen Nordsee/Schleswig-Holstein® haben die Hafenstandorte Bii-
sum, Brunshiittel, Dagebiill, Helgoland, Husum, Rendsburg-Osterrdnfeld, Wyk auf Fohr sowie Hérnum
und List eine Zusammenarbeit mit dem Schwerpunkt Offshore-Windpark-Logistik vereinbart. Hierzu
wurde bereits ein gemeinsames Konzept erarbeitet und &ffentlich vorgestellt, das die unterschiedlichen
Starken und Potenziale der beteiligten Hafenstandorte und deren Zusammenarbeit aufgreift und dar-
legt. Gerade die Vielfaltigkeit der beteiligten Hafen macht die Region fiir die Betreiber von Offshore-
Windparks interessant. Durch die mit dem Kooperationskonzept einhergehende Vernetzung der indivi-
duellen Starken der Hafenstandorte in Form einer praxisnahen und kundencrientierten Zusammenarbeit
kénnen die die Anforderungen der Windenergiebranche - von der Installation {iber den Betrieb bis zur
Wartung - umfassend abgedeckt werden und kann dazu beigetragen werden, die damit verbundene
Wertschdpfung fiir die Region zu sichern und auszubauen.
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Weiteres Kooperationspotential ist - zumindest in langfristiger Sicht - der Containerlogistik fiir einen
ziigigen Warenaustausch zwischen dem Ostseeraum und dem Dberseeverkehr und damit der Wettbe-
werbsfahigkeit Deutschlands als internationaler Hafenstandort zuzumessen. 5o stieg der Containerver-
kehr im Hamburger Hafen z.B. von und nach Asien in 2007 - im letzten vollen Jahr vor der Krise - um
14,9 % auf 5,6 Mio. TEU an, der Osteuropa/Ostseeverkehr wuchs um 21,2 % auf 1,3 Mio. TEU. Zwar ging
hier mit der zuriickliegenden Krise eine temporare Entlastung einher, auf lange Sicht werden jedoch in
der Schnittstelle zwischen Uberseecarrier und Ostseefeeder die hafenseitig begrenzten Kapazititen
wieder eine zunehmende Gefahr fiir die Leistungs- und Konkurrenzfahigkeit der Transportkette darstel-
len. Um die filr die kiinftigen Jahre prognostizierten Zuwachsraten im Containerverkehr auch weiterhin
refibungslos und ohne Zeitverlust abwickeln zu kdnnen, gilt es, durch starkere Kooperationen mit den
Ostseehéfen fortschrittliche Ldsungen in allen Bereichen der Containerlegistik zu finden.

Die groBen schleswig-holsteinischen Transithéafen verfiigen iiber zahlreiche Fahrverbindungen in den
Ostseeraum sowie leistungsfahige Straken-, Schienen- und Binnenschiffsanbindungen und insbesondere
freie Flachen- und Umschlagskapazitaten. Uber kurze Umliufe im Schienenverkehr kénnten die fiir den
Ostseeraum bestimmten Mengen landseitig z.B. aus dem Hamburger Hafen ab- bzw. diesem zugefiihrt
werden, was die dortigen seeseitigen Umschlagskapazitéten zugunsten des Uberseeumschlages entlas-
ten wiirde. Die seeseitige Abfertigung der Feederverkehre von / nach Skandinavien, Russland und Balti-
kum kdnnen die grofien Ostseehdfen lUbernehmen, wobei der verbleibende kiirzere Seeweg iberdies
einen schnelleren Umlauf ermdglichen wiirden.

Die Umsetzung eines solchen Landbriickenkonzeptes obliegt zwar primar den privatwirtschaftlichen
Akteuren im Verkehrs- und Logistikmarkt. Gleichwohl wiirde dies auch als Form der Hafenkooperation
zwischen den deutschen Uberseehifen einerseits und Ostseehéfen andererseits die Funktion und Wett-
bewerbsfahigkeit der deutschen Nordseehifen als Logistikmetropolen insgesamt unterstiitzten und ei-
nen auch verkehrspolitisch erwiinschten Beitrag zur Abwicklung der steigenden Verkehrsmengen ermésg-

lichen.

Des Weiteren ist die Seehafen Kiel GmbH & Co. KG gemeinsam mit 12 weiteren Akteuren Partner des
Eu-Forderprojektes CRUISE GATEWAY. Dieses hat zum Ziel, die Nordseeregion als Kreuzfahrtdestination
weiterzuentwickeln und die Wahrnehmung der Nordseeregion als eine Modellregion fiir nachhaltigen
Kreuzfahrtourismus aufzubauen. Neben dem Seehafen Kiel sind folgende Hafen Partner des Projektes:
Rotterdam, Copenhagen Malmd, Hardangerfjord, Hamburg, Bremerhaven, Antwerp, Esbjerg, Harwich,
Ostende, Aberdeenshire, Goteburg.

Das Projekt umfasst im Wesentlichen die Aspekte Markenbildung, Kommunikation, Servicestandards,
Hinterlandanbindung, Energieeffizienz und Nachhaltigkeit. In den Arbeitspaketen des Projekts wird eine
einheitliche Aukendarstellung entwickelt und eine gemeinsame Marketingstrategie wird das touristische
Potenzial der Kreuzfahrthafen und ihres regionalen Umlandes starker in den Vordergrund stellen. Den
Passagieren sollen mafigeschneiderte innovative Angebote gemacht werden, um die Attraktionen und
die maritime |dentitdt der Nordseeregion besser zu vermitteln. Es werden Qualitdtsstandards fur die
Serviceangebote der Projektpartner erarbeitet. Gemeinsam werden Strategien entwickelt, wie sich die
Kreuzfahrtdestination Nordsee im Bereich Nachhaltigkeit/ Energieeffizienz positionieren kann.

Die Projektlaufzeit betragt 3 Jahre und wird in 2013 beendet sein. Projekttrager ist Hafen Hamburg
Marketing e.V..

Mit freundlichen GriiBen
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