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- Stelfungnahme Landeswassergesetz

| -Schleswig-HoIsteinisCher Landtag
Sehr geehrte Damen und Herren, ' - -Umdruck 17/382

- sehr geehrie Frau Tschanter,

bezlglich des vorgenannten Gesetzes wenden wir uns lediglich mit dem dnngenden Vor—
schiag einer Anderung des § 15 Abs 1 an Sie. Die jetzige Fassung

§ 15 Befahren mit Motorfahrzeugen

(1) Wer nicht schiffbare Gewisser erster Ordnung und Gewdsser zweiter Ordnung, mit Aus-
 nahme von Sportboothifen, mit Motorfahrzeugen befahren will, bedarf der Genehmigung.
Dies gilt nicht fiir die Wahrnehmung von Aufgaben der Gewisserunterhaltung, der Gewisser-
aufsicht nach § 83, des gewiisserkundlichen Messdienstes nach § 106 Abs. 2, der Fischereiaunf-
sicht, des Rettungswesens, der Wasserschutzpolizei, der Berufsfischerei und fiir den Eigenbe-
darf der Gewdssereigentiumerin oder des Gewissereigentiimers.

sollte ge&ndert werden in:

§ 15 Befahren mit Motorfahrzeugen

(1) Wer nicht schiffbare Gewdasser erster Ordnung und Gewasser zweiter Ordnung, mit Aus-
nahme von Sportboothafen, mit verbrennungsmotorbetriebenen Fahrzeugen befahren will,
bedarf der Genehmigung. Dies gilt nicht (...).
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Begriindung: .

Die vorgeschlagene Fassung bewirkt eine sachl ch gebotene Unterschezdung von Verbren-
nungs- und Elektromotoren. .

Daf heutzutage namrschutzrechtiiche Bedenken gegen die Verwendung von Elekiromotoren
nur noch eingeschrankt bestehen, ergibt sich zunachst ausdricklich aus dem vom Ministeri-
um fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche R&ume den Seglern fir Binnengewésser mit
Schreiben vom 15. April 2009 gestatteten Verwendung lelstungsbegrenzter Elektromotoren,.

51ehe Anfage.

Sinnvoll ware }edoch wegen der Unbedenkilchkelt hier Biirckratieabbau zu betretben und die
darin genannte Einzelfallgenehmigung aufzugeben

Zur Darstellung bisheriger Schwierigkeiten mit derartigen Antragen wird nachfolgend auf
Behauptungen von Behdrdenvertretern eingegangen. Denn bisherige Erfahrungen des Ver-
bandes mit Anfragen auf Einzelgenehmigungen waren insgesamt &ulerst problematisch.
Schon Gespréachsbereitschaft war bei den zusténdigen Behérden schwer zu erreichen.

In der Regel ohne die Kriterien fir einen Ausnahmetatbestand zu prifen flhren beispielswei-
se Behorden im Rahmen ablehnender Bescheide oftmals aus, eine Ausnahmegenehmigung
wilrde weitere Genehmigungen nach sich ziehen und damit ,den AnstoRR zu einem vom Ge-
setz milkbilligten Zustand geben.” Sie verkennen dabei, daf Antriage auf Genehmigung im
Einzelfall zu priifen sind und bei Vorliegen der Genehmigungsvoraussetzungen bewilligt wer-
den kénnen. Mit dem bloflen Abstellen auf die vermeintliche Gefahr; eine Genehmigung
wiirde eine lLawine weiterer Genehmigungen ausldsen und daher kénne schon die erste Ge-
 nehmigung nicht erteilt werden, unterlassen Sie die ordnungsgemalie Auslibung des lhnen
zustehenden Ermessens. Die blolle Behauptung, einem Antrag wilrden weilere folgen, ist
eine durch mchts belegte Vermutung .

Selbst wenn nach einer Genehmigung maglicherweise weitere Antrége gestelit wiirden, wére
- eine Zukunftsprognose kein Kriterium fir die Ablehnung einés gegenwartigen Antragés bei

Vorliegen der Genehmigungsvoraussetzungen. Darliber hinaus bestiinde-dann gerade kein
vom.Gesetz miRbilligter Zustand. Denn den Genehmigungen lage dann die im Gesetz vor-
gesehene Ausnahmeméglichkeit zugrunde. Die Erteilung einer solchen Ausnahmegenehmi-
gung ist daher gerade nicht vom Gesetz mifbilligt, sondern im Gegenteil vom Gesetz vorge-
sehen, anderenfalls g&be es sie nicht. :

Mit den Tatbestandsvoraussetzungen haben sich die Behdrden oft inhaltlich nicht auseinan-
dergesetzt. Jedenfalls fehlen in den Bescheiden immer wieder Anzeichen flr sachilche Er-

~ wagungen.

Dal es sich um elektrisch betriebene Angelboote handelt, ist ein weiteres, unser Anliegen .

stiitzendes Argument. Denn es geht eben nicht lediglich um die schlichte Ausiibung des Boot-
fahrens, sondern um die Nutzung des eigentimsgleichen Fischereirechtes, somit einer recht-
lich hervorgehcbenen Rechtsposition, durch den abgegrenzien Personenkreis der Erfaubnis-

scheininhaber.

Positive Wirkungen der Nutzung von Elektromotoren sind bekannt. Der Bootsverkehr wird
ruhiger und Gbersichilicher. Die Angler bleiben stets aulRerhalb Gkologisch sensibler Flach-
wassergebiste, da dort 1angere Motorenschéfie anstollen kénnten. Sie umfahren diese Gebie-
te, die sonst woméglich durchrudert werden.




{ andessportfischerverband Schiéswig_—H olstein.e.V. (LSFV)

- Hier sollte auch in die Uberlegung einbezogen werden, daR sich aligemein ein verantwor-
- tungsvolles Umweltbewuftseins in der Bevéikerung und gerade bei Mltglfedern unseres nach
- § 59 BNatSchG anerkannten Verbandes weﬁeren’twnckelt hat.

Auch die Larmemissionen der handelstiblichen Elektromotoren erfordern eine von Verbren:
nungsmotoren abgegrenzte Betrachtung. Zum Larm liegt von keinem Hersteller eine Aussage
im Rahmen der vertffentlichten Produkibeschreibungen vor. Wir haben deshalb Kontakt zu
. der Firma Yamaha aufgenommen und von dort, Abt. Technik Marineprodukte, die Antwort
erhalten, exakte Messungen ldgen nicht vor, da der Wellenschlag der Boote lauter sei als der .
Motorenbetrieb. Auch diese selbst praktisch erlebte Tatsache rechtfertigt die dlﬁerenZIerte :
Betrachtung von Verbrennungs— und Elektromotoren. .

In die 6kologische Betrachiung ist auf&erdem einzubeziehen, dall .
-- die Geschwindigkeiten von Elektromotoren gegeniiber Ruderern nicht Zwingend héher sind
- jedoch die Sicherheit in elektrisch betriebenen Booten durch einen in Fahririchtung

gewandten Blick des Bootsfilhrers deutlich hoher ist, im Gegensatz zum nach achtern
blickenden Ruderer! Gerade letzterer wiirde nédmlich etiwa Badende nicht sehen..

Gerne mchten wir unsere Vorstellungen in einem persénlichen Gesprach darlegen.

Mit freundlichem Gruf3

Robert Voliborn LLM.
RA, Geschéaftsiilhrer
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Befahren von Binnenseen mit Segelbooten mit Elekiromotor

Unter Hinweis auf meinen Run_dériass vom 19.01.2009 teile ich Ihnen mit, dass die Frage,
inwieweit im Rahmen von § 15 Landeswassergesetz (LWG) die Mégliﬁhkeit besteht, fir
S_egeibbote mit Elektro-AuBenbordern {sog. ,Flautenschieber® bis zu einer Motorleistung
ven ca. 500 Watt) AuSnahmegenéhmigu ngen zu erteilen, zwischenzeitlich geprift worden
-ist. In die Beurteilung sind auch lhre dufch den o.g. Runderlass erbetenen Berichte iber
die Genehm\igqngspraxis sowie naturschutzrechtliche und —fachliche Aspekte eingeflos-

sen.

Im Ergebnis bestehen keine grundsatzlichen Bedenken, fur diese Fahrzeuge bis zu der
oben genannteh Moiorleistung Genehrﬁigungen nach § 15 LWG zu erteilen. Die Entschei-
dung bedarf aber unverandert einer jeweiligen Einielfétlprumng durch die untere Wasser-
behdrde unter Heran;iehung derin § 15 LWG genannten Kriterien. Dabei sind insbeson-
dere dié Ortlichen Gegebén heiten in die Prufung einzubeziehen, hier vor allem die Beriick-

Dienstgebaude Mercaforsiraile 3, 5, 7, 24106 Kial | Telefon 0431 988-0 | Telefax 0431 988-7239 | posistefie@mlur.iandsh.de
waw, schieswig-holstein.de | E-Mail-Adressen: Kein Zugang fr efektronisch signierie oder verschifisselte Dokumente




i
-sichtigung mogli cher ﬂaiurschutzrechﬂzcher Beschramkungen oder Verbote sswxe moghche
Interessenkollisionen mit Dritten (z.B. Fischereiberechtigte). Sowe:t sich der Einsatz der
El_ektro—A%J{senborﬁer (i—“lauteﬂschleber) spe:::fel auf An- oder Ablegemanover beschranken
soll und den Seglern damit als Hiéfestéliung dient, ist dies bei der Prifung des Einzelfalles
rechtlich zu bewerten und bei der Entscheidung tber die Genehmigung entsprechend zu

berijcksichﬂgen. Eventuelle Ge_nehmigbngen sollten Nebenbestimmahgen zur Leistungs-

starke der Motoren enthalten (beschrankte Wattzahl).

Mit freundlichen GriiRen

L Jt=

Kirsten Carstensen




