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Kernaussagen des Wettbewerbsberichts 2010

0 Der globale wirtschaftliche Abschwung hat sich stark
auf die internationalen Logistikmarkte ausgewirkt.

1 Kennzeichen des deutschen Guterverkehrsmarktes
2009 war ein verkehrstrageribergreifender Einbruch.

3 Im Personenverkehr konnte die Schiene ihren Anteil
am Verkehrsaufkommen nicht weiter steigern.

3 Marktanteil der Wettbewerber im Guterverkehr: 24,5

Prozent und im Personennahverkehr: 20,3 Prozent. Wettbewergalfgricht

O 2009 fand neben der jahtlichen Netzfahrplanerstellung
das Anmeldeverfahren fur Rahmenvertrage statt.

O Neue EU-Kommission und neue Bundesregierung:
Kontinuitat und eigene Schwerpunkte gleichermalen.
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Die weltwirtschaftliche Produktion fiel im Jahr 2009 um gut

zwei Prozent

Mobility
Networks
Logistics

Nordamerika
0,4%

|

-2,4%

Siid-/Lateinamerika
4,1%

-2,0%

B Entwicklung BIP 2008
B Entwicklung BIP 2009 vorl. Ergebnisse

Osteuropa?
4,6%
Westeuropa
0,6%
4,1%
-6,2%
1,6%

Weltwirtschaft .—'

_E%

China Asien
9.6% (ohne China)
— 8,7% 1,0%
-3,0%
X Japan
Indien
7,3% -1,2%
57%
-5,2%
Ozeanien?
1,9%

. 0,5%

1) Estland, Lettland, Litauen, Polen, Tschechien, Slowakei, Ungarn, Slowenien, Russland; 2) Australien, Neuseeland; Datenstand: 05.03.2010
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Von den Riickgangen im europaischen Schienengiiterverkehr
sind die Bahnen unterschiedlich stark betroffen

—

Nahezu alle grolien Bahnen hatten in 2009 starke Ruckgange im Schienenguterverkehr zu verzeichnen
und steuerten mit umfangreichen Restrukturierungsprogrammen und Fahrzeugstilllegungen dagegen.
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uelle: UIC-Daten, Stand April 2010 .
*Q P Verkehrsleistung 2009 (Mrd. Tonnen-km)
DB Schenker Rail, gesamt
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Verkehrstrageriibergreifender Einbruch der
Verkehrsleistung in Deutschland

—

Giterverkehr in Deutschland
(Veranderung gegeniiber Vorjahr in Prozent; Basis: Verkehrsleistung)

2007 2008 2099 2010 (er sanuar) $ Im StralBenguter-
verkehr fiel der
[ Gesamtmarkt? 3,7% 0,9% - J Leistungsriickgang
mit etwa 10 Prozent
P S R S~ [ o 3 schwacher aus als
. gesamt 7,1% 0,9% - 4,7% : bei den anderen
B ittt Attt Ieieiieiieeieeiiaiied St g Verkehrstragern.
DB schenker 2.9% 1,0% _ 10,1% (per Marz) S Die Bahnen blieben
Rail Deutschland am deutlichsten hinter
dem Leistungsniveau
andere Bahnen / 28,7% 8,6% -3,7%. -0,9% des Vorjahres zuriick.
§s Der vergleichsweise
w=a’ StraBe? 6,2% 1,29% geringe Ruckgang bei
° - den anderen Bahnen
geht auf Unterschiede
== Binnenschiff 1,2% -1,0% - in der Giterstruktur
zuruck.

1) Gesamtmarkt: Schiene, Straf3e, Binnenschiff und Rohrfernleitungen

2) StraRe: inklusive Nahverkehr deutsche LkW und exklusive Kabotageverkehr auslandische LKW in Deutschland
3) 2009 = vorl. Ist

4) Prognose Stand 16.4.2010

Quelle: Statistisches Bundesamt und DB AG
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Struktureffekte: Giiterstruktur bestimmt die Reaktivitat der
intermodalen Verkehrstrager auf die Krise

—

S Wahrend die Entwicklung der Lkw-
Fahrzeugkilometer 2009 einen

Entwicklung der Lkw - Fahrzeugkilometer und der Verkehrsleistung (tkm) Rpckgang um 14% zeigte, blieb der
im Einzelwagenverkehr der DB Schenker Rail in Deutschland Einzelwagenverkehr bei DB
Schenker Rail in Deutschland um
10 30% unter dem Vorjahresniveau.
0 \\ | | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | | | s Die im Vergleich zur Schiene

geringe Abhangigkeit der Stralle
von der krisengeschittelten Montan-
und Automotive-Industrie und der
far den Lkw wichtigen Nahrungs-
mittelbereich hat fir die stabilere
Entwicklung der Stral3e gesorgt.

Lkw - Fahrzeugkilometer

-10 -
-20 4

-30 1 s Insbesondere zwischen der StralRe

DB-Tonnenkilometer und dem Einzelwagenverkehr

(nur Einzelwagenverkehre) bestehen starke intermodale
Wettbewerbsbeziehungen (siehe

Grafik).

in % ggii. Vorjahresmonat

40 -

-50
Sep08 Okt08 Nov08 Dez08 Jan09 Feb09 Mrz09 Apr09 Mai09 Jun09 Jul09 Aug09 Sep 09 S Die Tagesfrachtraten auf dem in der
Krise zunehmend bedeutsameren
Spotmark fiir Lkw-Verkehre lagen bis
zu 30% unter dem Vorjahreswert.

Fahrzeugkilometer auf mautpflichtigen Strecken in Deutschland bis September
Quelle: DB AG, BAG
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Im Giiterverkehr bii3t die Schiene den Zugewinn der Vorjahre
wieder ein

—

Modal Split-Entwicklung Giiterverkehr Deutschland
(in Prozent, Basis Mrd. Tkm)

§ Die Schiene verzeichnet
erstmals seit 2002
einen Anteilsverlust und
biflkt den Zugewinn der

Schiene Vorjahre ein.

§ Der StralRenguterver-

kehr konnte hingegen
Rohrfern- seinen Marktanteil
leitungen ausbauen.

Binnenschiff

§ Ursache fur diese Ent-
Strafle’ 69,9 69,6 70,1 70,5 70,7 719 wicklung ist die unter-
schiedliche Guter-
struktur der Verkehrs-
trager sowie Verkehrs-
verlagerungen in Folge
2004 2005 2006 2007 2008  2009* eines nahezu ruindsen

* Wert fiir 2009 vorl. Ist/Schatzung Preiswettbewerbs.

Quelle: Statistisches Bundesamt, BVU und DB AG
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Im Schienengiiterverkehr steigern die Wettbewerber
ihren Marktanteil 2009 um mehr als drei Prozentpunkte

—

4 )

S Verkehrsleistung im
Schienengliterverkehrs
markt geht deutlich
zuruck.

S Die DB konnte 2009 bei
der Verkehrsleistung ihr
hohes Vorjahresniveau
nicht behaupten und
verzeichnete einen
Rickgang um 20,8%.

Verkehrsleistung Schienengiiterverkehr
(Mrd. Tkm)

114.6 115.7

107.0
22,5 245
95.4 17,5 95,8

91.9

S Wettbewerber der DB
verringerten ihre
Verkehrsleistung 2009

N —~ -m um 3,7 %. lhr Anteil am
m m Schienengliterverkehr

liegt nun bei 24,6%.

L

-m 'm

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 $ Ausblick 2010 (per
M Deutsche Bahn Andere Giterbahnen  ={~Marktanteil andere Bahnen Marz): DB = +10,1%
Quelle: DB AG - J

* Wert fiir 2009 vorl. Ist/Schatzung

Deutsche Bahn AG, Parlamentarischer Abend 18. Mai 2010 8



[~ p= | Mobility
DB Networks

Giiterbahnen weiten ihre internationale Prasenz weiter aus Logistics

—

Marktkonsolidierung des deutschen Schienengiiterverkehrsmarktes

Die Staatshahnen haben in den letzten Jahren zahlreiche private § Seit einigen Jahren sind ver-
Konkurrenzunternehmen iibernommen (Quelle: eigene). starkt Kooperationen, Griin-
dungen von Joint Ventures oder
'95 '96 '97 '98 '99 '00 '01 '02 '03 '04 '05 '06 '07 '08 '09 Produktionsgesellschaften,
Fusionen und Ubernahmen zu
) W FretShCF beobachten.
ITL-Cargo GmbH
Captrain (ehemals Veolia Cargo Deutschland GmbH) S Beispiele:
Regiobahn Bitterfeld - SNCF Fret: Ubernahme des
Bayerische CargoBahn Auslandsgeschafts der Veolia
Dortmunder Eisenbahn GmbH Ca rgo
Rail4Chem - DB Schenker Rail: Uber-

nahme der polnischen

SBB Catgo . n
“ SBB Cargo Deutschland GmbH I a Privatbahn PCC Logistics
drgo uischlan m

- s Die Aktivitaten der Staats-
JWveniaia " bahnen aufterhalb ihrer

Heimatmarkte verandern die
europdische Wettbewerbs-

L landschaft deutlich.

Dsthannoversche Eisenbahnen AG (OHE)

TX Logistik AG
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UIC - Schienenpersonenverkehr in Europa

Entwicklung der Verkehrsleistung im Gesamtjahr 2009
Schienenpersonenverkehr in Mrd. Personenkilometer (in % ggii. Vorjahr)

m [Mach bisher vorliegenden Informationen der UIC zu
den Personenkilometern im Gesamtjahr 2009 zeigte

SNCF 86,0 (-0,7%) sich die Entwicklung in Europa (EU, Schweiz,
Morwegen) im Krisenjahr mit +0,3% ggi. Vorjahr stabil
DB AG 76.8 (13%) (zur OBB liegen bisher noch keine Angaben vor).
m Die Entwickiung bei der DB Bahn lag dabei mit
. -1,3% unter dem Durchschnitt. Der Abstand zur
ATOC 30,4 (+0.6%) fihrenden SHCF hat sich leicht vergroert. Prozentual
vergleichbare Rickgdnge gab es bei der FS und der
FS 44,4 (-14%) RENFE.
m [lahezu alle anderen UIC-Bahnen in Europa blieben
RENFE 21,7 (-1.5%) in 2009 hinter dem Vorjahresniveau zurick. Z.B.:
- SNCB/NMBS (10,4 Mrd. Pkm; +0,2%),
SBE 16,7 (+3.5%) - CD, Tschechische Republik (6,5 Mrd. Pkm; -4,4%)
- VR, Finnland (3,9 Mrd. Pkm; -4,3%),
PKP 16,5 (-8.4%) - MAYV Start, Ungarn (5,1 Mrd. Pkm; -4,4%),
- MNSB, Morwegen (2,7 Mrd. Pkm; -1,1%),
NS 16,3 (+0.8%)

- 51, Schweden (7,0 Mrd. Pkm; -1,6%),
- £55K, Slowakei (2,2 Mrd. Pkm; -1,4%),

- CFR Calatori, Rumanien (6,0 Mrd. Pkm; -13,1%).
Quelle: UIC, Stand April 2010
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Der Personenverkehrsmarkt schrumpft leicht - zum dritten
Mal in Folge

—

Personenverkehr in Deutschland
(Veranderung gegeniiber Vorjahr in Prozent; Basis: Verkehrsleistung)

2007 2008 2009 2010 (per Marz)
§ Die Schiene konnte
[Personenverkehr gesamt .0 39 -0,7% -0,2% -4,3% ] erstmals seit 2002
ihren Anteil am

anias ittt dele it Sl ettty ittty T+ il Siatba bt \ gesamten Personen-
| === Schiene gesamt 0,4% 4,4% 'l 0,8% : verkehrsaufkommen
e e it IRninieieieinieteieietaily ettt ! nicht steigern.

& pp [0,0% 3,0% - 0,6% $ Andere Bahnen

legten allerdings um
4,6% bei der

Andere Bahnen / 8,2% /27,0% _ 3,0% Verkehrsleistung zu.

. . ) § Ursachen:
g:f;';t.:'::f;ﬂr::;en 0.0% -0,5% -08% -0,5% 1) technische Ein-

schrankungen bei DB
(ICE/S-Bahn Berlin),
-0,5% -1,4% 0,4% -4,8% 2) Aktivitat anderer
Bahnen im Regional-
_ Luftverkehr verkehr mit kon-
(innerdeutsch) /7’7% L7 - Gl stanten Pendler-

zahlen.

_~r»., Motorisierter
Individualverkehr

Quelle: Statistisches Bundesamt und DB AG

1) Wert fiir 2009: Vorl. Ist.
2) 2010 Prognose Stand 16.4.2010
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MIV erhéht Marktanteil nach jahrelangen Verlusten

—

Personenverkehr in Deutschland 2009
(Marktanteile in Prozent; Basis Verkehrsleistung)

S Der Modal Split-Anteil

Schiene 8,9 9,4 9,5 10 9,9 des gesamten

9,8 9,8 9,7 9,8 97 Schienenpersonenver-
OSPV 14 oy o 13 13 kehrs in Deutschland

’ ’ ’ ’ ’ ging um 0,1% auf 9,9%
Luft zuruck, ebenso wie im
OSPV auf einen Anteil
0

80,3 79,6 79,5 79 79,1 von 9,7%.

MIV

§ Die leichte Steigerung
des Individualverkehrs
ging also zu Lasten der
umweltfreundlichen

2005 2006 2007 2008  2009* 6ffentlichen Eisen-
bahnen und Busse.

* Wert fiir 2009 vorl. Ist/Schatzung
(Die Werte sind gerundet und konnen daher in Summe von 100 geringfiigig abweichen)

Quelle: Statistisches Bundesamt, BVU und DB AG
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Die Verkehrsleistung im Fernverkehr der Bahn ging 2009
krisenbedingt zuriick

—

Verkehrsleistung GF Fernverkehr
(Mrd. Pkm) "s Im Fernverkehr nahm
die Verkehrsleistung
der DB um 2,3% ab.

S Weiterhin sind kaum
Wettbewerber im
Linienfernverkehr
tatig.

§ Ankundigungen der
Unternehmen Keolis
und locomore rail, neu
in den deutschen
Schienenfernverkehr
einzusteigen, wurden
im April 2010 wieder

zurickgenommen.
2004 2005 2006 2007 2008 2009 )
S Ausblick 2010 (per
B Verkehrsleistung GF Fernverkehr (inklusive Nacht- und Autoreisezugverkehr) ~ Marz): DB FV = +3’4%)
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Wettbewerber im Regionalverkehr steigern ihren Marktanteil Logistics
bezogen auf bestellte Zugleistungen auf 20,3 Prozent

—

Bestellte Zugleistungen im Regionalverkehr

(Mio. Zugkm) p
S Der Anteil der Wett-
bewerbsbahnen an
619 628 632 637 633 655 629 gefahrenen Zugkilo-
metern stieg im Jahr
61 75 84 97 103 120 198 2009 um 10,4% auf-

grund der zuvor im
Wettbewerb gewonne-
nen Vergabeverfahren

S Bei den im Jahr 2009
neu vergebenen
Leistungen war DB
Regio erfolgreich und
gewann 71% der ins-
gesamt vergebenen

63 Millionen Zugkilo-
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 meter.

M Deutsche Bahn Wettbewerber = =Marktanteil Wettbewerber
Quelle: DB AG
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Rund 63 Millionen Zugkilometer wurden 2009 in Logistics
unterschiedlichen Verfahren vergeben

—

Vergaben im deutschen SPNV-Markt (2003 - Méarz 2010) [Mio. Zkm]

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 03/2010 @ Gewinnquote DB Regio seit 2003:
<D CD  71% JK 70% 4  71% SO 33% Ausschreibungen und
Verhandlungsverfahren: 50%
44,9 Direktvergaben: 82%
38,0 . (erst ab 2005 beriicksichtigt)
Insgesamt 60%
23,2
[3.2] 38.9 s1m Jahr 2010 hat DB Regio bislang
’ 28% des vergebenen Zugkilometer-
o 10,7 3.1 volumens fiir sich entschieden
134 ’ ’ (Metronom: 47%; Keolis: 9% - u.a.)
DB Regio 2,1 9,7 8,0 = g?
| T T T T T ; T T ; ] § Insgesamt umfasst das Vergabe-
is 1200 e har |2 127 loa volumen im SPNV 2010 rund 128
Wettbewerber ’ ’ 69- 217 ’ Millionen Zugkilometer in 14 Ver-
2] 0.6 10,1 - 6,2 gabeverfahren (keine Direktverga-
19.0 15,3 18.2 ben).
Quelle DB AG .
Ordnungskriterium: Jahr der Vergabe 27,5

€» Gewinnquote DB Regio 1 Ausschreibungen und Verhandlungsverfahren BN Direktvergaben (erst ab 2005 beriicksichtigt)
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Auslandische Unternehmen im deutschen SPV
(Stand: Fahrplan 2010)

@ veoua

VERKEHR

abellio™

TRANSDEV

K= SBB CFF FFS ‘ S

Quelle: BAG-SPNV, Kartografische Darstellung: SPNV in Deutschland, 5.5.2010
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Bei der Netzfahrplankonstruktion werden verstarkt frithzeitig Loglstics
bekannte BaumafRnahmen beriicksichtigt

—

Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan 2010

4 )

S DB Netz verzeichnete
11.060 12:500 Sl’nzn:/oelr(]qu:e : f Triﬁszn-
10.250 gen furden
Netzfahrplan 2010.
Ursache: Massive
Zunahme baubeding-
ter Einschrankungen.

10.160

S Wie im Vorjahr gab es
fur etwa 12.000
Trassen konkurrie-

_ e EEGEE EEGEE EEE rende Anmeldungen.
2007 2008 2009 2010 Fur alle Beteiligten
wurden akzeptable
M Anmeldungen DB (Zahlen gerundet) Alternativen ger nden.
Anmeldungen andere Bahnen (Zahlen gerundet)
m Anteil nicht zustande gekommener Anmeldungen anderer EVU in Prozent \ J
Quelle: DB AG
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Ungebremstes Wachstum der mehr als

320 Wettbewerbsbahnen
Betriebsleistung konzernfremder Bahnen ;}70
(Mio. Trkm) 161 7
146
+10%
128
+14%
110
+17%
88
+25%
70
+25%
50
39 +40%
2 +29%
20 +50%
+28%
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

% Anderung gegeniiber dem Vorjahr

Quelle: DB AG
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S Die Betriebsleistung
dritter Bahnen stieg im
Vergleich zum Vorjahr
um 6 Prozent auf 170
Millionen Trassen-
Kilometer.

S Der Anteil der Wett-
bewerber an der
gesamten Betriebs-
leistung der DB Netz
AG betragt etwa 17
Prozent.

(Anteil 2008: 16%)




